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1 MABNAHMENKATALOG

Als Ergebnis des Mobilitatskonzeptes fiir die Stadt Rheda-Wiedenbriick sind insgesamt
32 MalBnahmen erarbeitet worden. Die MalRnahmen haben zum Ziel, die Erreichung der Ziel-
Vision der zukinftigen Mobilitdt in Rheda-Wiedenbriick (vgl. Kap. 5 im Abschlussbericht) zu
beglnstigen. Gleichzeitig ist eine kurzfristige Reduktion der verkehrsinduzierten Umwelt-
auswirkungen notwendig, um das THG-Minderungsziel um 48% bis 2030 zu erreichen. Ne-
ben den 6kologischen Auswirkungen soll die MaBnahmenumsetzung langfristig auch eine

Steigerung der Lebens- und Aufenthaltsqualitat in der Stadt bewirken.

Basierend auf den ermittelten Defiziten und den daraus abgeleiteten Handlungsmoglichkei-
ten wurden innerhalb der sechs Leitziele dieses Konzeptes EinzelmaBnahmen entwickelt:
Dabei sind die MalZnahmen das Ergebnis eines umfangreichen Prozesses: Neben den Ergeb-
nissen der Bestandsanalyse, den daraus definierten Handlungsansatzen und den Erfahrun-
gen des Projektteams beruhen die MafRnahmen insbesondere auch auf den Ergebnissen der

verschiedenen Beteiligungsformate.

Tabelle 1-1: Ubersicht der Leitziele
[Eigene Darstellung]

F FuRBverkehr Gemeinsam gehen wir durch Rheda-Wiedenbriick!
R Radverkehr Gemeinsam machen wir das Radeln sicher und bequem!
Ov Offentlicher Verkehr Wir schaffen ein attraktives OPNV-Angebot fiir jeden!
IM Intermodalitat Gemeinsam sind wir flexibel und vielfaltig unterwegs!
M  Motorisierter Verkehr Wir fahren nachhaltig, gemeinsam und elektrisch!
Gemeinsam bewegen wir uns umweltbewusst und riicksichts-

MM Mobilitaitsmanagement
voll!

In Summe sind auf diese Weise 32 MafRnahmen innerhalb der obigen Leitziele entwickelt

worden. Eine Gesamtlibersicht aller MalZnahmen sowie die Darstellung der Grundlage einer

jeden MaBnahme erfolgt in nachfolgender Tabelle 1-2.
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Tabelle 1-2: Ma3nahmendlibersicht und Grundlage

[eigene Darstellung]

Nr. MaRnahmentitel

F1 Flachendeckender Ausbau der Barrierefreiheit

F2 Ausweitung der Aufenthaltsqualitit in den Innenstidten (ggf. im gesamten Stadtgebiet)

F3 Schaffung neuer Querungsmaoglichkeiten an relevanten Stellen

F4 Bedarfsorientierte Beleuchtung von Geh- und Radwegen

R1 Einrichtung von Radvorrangrouten und Schaffung eines Vorbehaltsnetzes
R2 Anpassung von Querungshilfen zugunsten des Radverkehrs

R3 Erh6hung der Erkennbarkeit des Radverkehrs durch (farbliche) Markierungen

R4 Einheitliche Flihrung des Radverkehrs in Kreisverkehren auf der Fahrbahn
R5 Liickenschluss im Radwegenetz
R6 Ausbau von hochwertigen Fahrradabstellanlagen

R7 Aufklarung und Offentlichkeitsarbeit zu Regelungen und Sicherheitsaspekten fiir den Radverkehr

OV1  Erhéhung der Erreichbarkeit von Industrie- und Gewerbegebieten mit dem OPNV und Werksver-
kehren

OV2  Einrichten eines zukunftsfahigen und bedarfsorientierten OPNV-Angebots fiir die kleineren Stadt-
teile

OV3  Schaffung von Stadtbuslinien im Stadtgebiet

OV4  Verbesserte Kommunikation / Informationsvermittlung von OPNV-Angeboten

IM1 Errichtung einer Mobilstation im Stadtteil Wiedenbriick

IM2 Errichtung von Mini-Mobilstationen in den Wohnsiedlungen

IM3 Einrichten von Fahrradabstellanlagen an allen (regelmaRig genutzten) Haltestellen

M1 Ausweitung des Carsharing-Angebots auf die Quartiere und Wohngebiete

M2 Einrichten eines nachhaltigen Parkraummanagements in den Innenstadten von Rheda und Wieden-
briick

M3 Schaffung eines digitalen Parkleitsystems

M4 Prifen von Geschwindigkeitsreduktionen fiir den MIV

M5 Ausbau der dezentralen Ladeinfrastruktur

Mé Prifung und Ausweitung der Einbahnstral3enregelung sowie Straensperrungen zur Verhinderung
von Durchfahrtsverkehren

M7 Aufklarung und Offentlichkeitsarbeit bezgl. Férdermittel und THG-Quoten fiir die Anschaffung von
E-Fahrzeugen und einer privaten Ladeinfrastruktur

MM1 Mitgliedschaft der AGFS

MM2  Durchfihrung von Verkehrsversuchen und Modellprojekten

MM3  Grundsatzentscheid fiir eine bevorrechtigte Beriicksichtigung des Umweltverbundes bei zukiinfti-
gen Planungen

MM4  Verbesserung des Baustellenmanagements

MM5  Durchsetzung des Prinzips der selbsterklarenden Infrastruktur

MMé6  Schulisches Mobilitdtsmanagement

MM7  Betriebliches Mobilitdtsmanagement
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In den nachfolgenden Kapiteln 1.2 - 1.7 werden alle MaRnahmen weiterfiihrend beschrieben

und bewertet. Jede EinzelmaBnahme wird dabei in Form eines Steckbriefes dargestellt, der

einheitlich folgenden Aufbau vorweist:

MAGBNAHMENTITEL

LEITZIEL Strategische Zielsetzung der MalBnahme

ZIELGRUPPE Angesprochene Zielgruppe(n)

POTENZIAL Potenzieller direkter und indirekter Nutzen der Mal3nahme

Ausgangssituation

Beschreibung der derzeitigen Situation / des Handlungsbedarfs

MafBnahme

Inhaltliche Kurzbeschreibung der MaBnahme

Handlungsschritte 1. Nennung der erforderlichen Handlungs- / Umsetzungsschritte

Umsetzungshorizont
2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4

Verantwortung / Ak- »  Nennung der fiir die Umsetzung der MaBnahme verantwortlichen
teure Akteure

Finanzierungs- und Fér- » Nennung von Moglichkeiten der MaRnahmenfinanzierung und be-

dermoglichkeiten stehende Fordermoglichkeiten

Kosten > Abschatzung der Umsetzungs-, Folge- und Unterhaltungskosten

Begriindung Umsetzbar- ) Begriindung der Umsetzbarkeit seitens der Stadtverwaltung

keit

Kosten Bewertung der Umsetzungskosten

Umsetzbarkeit Bewertung der Umsetzbarkeit

Auswirkungen Bewertung der zu erwartenden Auswirkungen der Mal3nahme
Umsetzungsdauer Bewertung der voraussichtlichen Umsetzungsdauer

Priorisierung AbschlieBende Priorisierung der MaRBnahme (Querschnitt der Bewer-

tungen aus Kosten, Auswirkungen und Umsetzungsdauer)
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1.1 ERLAUTERUNG DER MARNAHMEN-PRIORISIERUNG

Weiterfiihrend erfolgt eine Priorisierung der EinzelmaBnahmen anhand folgender Bewer-

tungskriterien:

Tabelle 1-3: Bewertungsschemata MafsSnahmen

[eigene Darstellung]

Bewertungsschema Kosten / Auswirkungen / Umsetzbarkeit

Sehr gering Gering Mittel Hoch Sehr hoch
Kosten = BE BEE &B&EEE &BEERE
Auswikunigen @ S8 HHS HHHS sSBHLS

Umsetzbarkeit @ ,@m@ @@,@ @@@@ @@@m@@

Bewertungsschema Umsetzungsdauer

Sehr Kurzfrist

kurzfristig ig Mittelfristig Langfristig Strategisch
Umsetzungs- = - R —~ e
dauer : Q QQ QQQ QQQQ 10,0,0,0,0]

Bewertungsschema Priorisierung

Sehr gering Gering Mittel Hoch Sehr hoch
Piorisierins YOk ok Yook sokokolok

Kosten

Jeder MalRnahme wurden die zu erwartenden Kosten Uberschlagig zugeschrieben, welche
mit der Umsetzung sowie der dauerhaften Instandhaltung und / oder dem Betrieb einherge-
hen. Bezliglich der finalen Priorisierung wurden die zu erwartenden Kosten anhand nachfol-

gender Bewertungsgrundlage differenziert:

& o & 5 & 5 Punkte Sehr geringe zu erwartende Kosten (< 20.000 €)

& B = & ¥ 4 Punkte  Geringe zu erwartende Kosten (20.000 - 50.000 €)
& & & &= = 3 Punkte  Mittlere zu erwartende Kosten (50.000 - 100.000 €)
& S & % = 2 Punkte  Hohe zu erwartende Kosten (100.000 - 200.000 €)
& & & & 1 Punkt Sehr hohe zu erwartende Kosten (> 200.000 €)

Auswirkungen auf die Entwicklung einer nachhaltigen Mobilitdit

Zur Bewertung dieses Kriteriums wurden die Malnahmen in Summe gegeniibergestellt und
hinsichtlich ihrer potenziellen Auswirkungen auf die Entwicklung einer nachhaltigen Mobili-
tat bewertet. Dabei wurden mogliche Auswirkungen einer MaRnahme beziiglich der Aspekte
vermeiden, verlagern und verbessern beriicksichtigt. Darliber hinaus sind der potenzielle

Personenkreis, dem eine Malsnahme zugutekommen wiirde, sowie potenzielle Einfliisse auf

=

0
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das Mobilitdtsverhalten und die Verkehrsmittelnutzung der Bevélkerung ebenfalls bertick-
sichtigt worden. Insgesamt sind die Mal3nahmen in dieser Vorgehensweise wie folgt bewer-
tet worden:

Q @ @ @ @ 1 Punkt Sehr geringe Auswirkungen auf die Entwicklung eines
nachhaltigen Mobilitdtsverhaltens der Bevélkerung

Q Q @ @ @ 2 Punkte Geringe Auswirkungen auf die Entwicklung eines nach-
haltigen Mobilitatsverhaltens der Bevolkerung

Q Q Q @ @ 3 Punkte Mittlere Auswirkungen auf die Entwicklung eines nach-
haltigen Mobilitatsverhaltens der Bevolkerung

Hohe Auswirkungen auf die Entwicklung eines nachhal-
Q Q Q Q @ 4 Punkte 1 ilita O
tigen Mobilitatsverhaltens der Bevolkerung

Q Q Q Q Q 5 Punkte Sehr hohe Auswirkungen auf die Entwicklung eines
nachhaltigen Mobilitatsverhaltens der Bevélkerung

Umsetzbarkeit

Fir die Bewertung dieses Kriteriums wurden die mit der MalBnahmenumsetzung einherge-
henden Rahmenbedingungen (bspw. Grundstiickserwerb, Einflussmoglichkeit der Stadt
Rheda-Wiedenbriick, Anzahl zu beteiligender externer Akteur*innen etc.) bewertet. Je mehr
begleitende Rahmenbedingungen die Umsetzung einer MalRnahme maoglicherweise negativ
beeinflussen, desto geringer wurde die Umsetzbarkeit bewertet. Insgesamt sind die Mal3-

nahmen in dieser Vorgehensweise wie folgt bewertet worden:

P22 - - 1 Punkt Sehr geringe Umsetzbarkeit
@ & 2 Punkte Geringe Umsetzbarkeit
o o o &b 3Punkte Mittlere Umsetzbarkeit
Q@ o Lo & 4 Punkte Hohe Umsetzbarkeit

& L & & & 5Punkte Sehr hohe Umsetzbarkeit
Umsetzungsdauer

Weiterfliihrend wurde jede EinzelmaRnahme dahingehend bewertet, in welchem Zeitraum
voraussichtlich mit einer Umsetzung nach Umsetzungsbeginn zu rechnen ist. Dabei wurde

wie folgt differenziert.

: @ @ @ @ 5 Punkte Sehr Kurzfristige Umsetzung (0 - 1 Jahr)
@ @ @ @ @ 4 Punkte Kurzfristige Umsetzung (2 - 3 Jahre)

(:) @ @ @ @ 3 Punkte Mittelfristige Umsetzung (4 - 5 Jahre)

C:9 CS) C:9 @ @ 2 Punkte Langfristige Umsetzung (6 -7 Jahre)

@ @ (:D (S) (S) 1 Punkt Strategische Umsetzung (> 7 Jahre)

11
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Priorisierung

Um final eine Aussage dartber treffen zu kbnnen, welche MaBnahmen bevorzugt umgesetzt
werden sollen, wurden diese untereinander priorisiert. Diese Priorisierung basiert auf einer
Zusammenfassung der einzelnen Bewertungen und damit einhergehend einer Kosten-Nut-

zen Gewichtung.

Je Bewertungskriterium konnten jeweils maximal fiinf Bewertungspunkte erreicht werden.
Die H6chstpunktzahl wurde dabei immer fir die vorteilhafteste Bewertung (geringe Kosten,

hohe Auswirkungen, hohe Umsetzbarkeit, kurze Umsetzungsdauer) vergeben.

Im Rahmen der abschlieBenden Priorisierung wurden die Bewertungspunkte je MalBnahme
addiert. Die Mal3nahmen sollen langfristig einen Beitrag zur nachhaltigen Entwicklung der
Mobilitat in Rheda-Wiedenbriick bewirken, sodass das Bewertungskriterium Auswirkungen
auf nachhaltige Mobilitat 3-fach gewertet wurde. In nachfolgender Rechnung ist die Vorge-

hensweise beispielhaft dargestellt

Beispielrechnung:

Tabelle 1-4: Beispielrechnung MafsSnahmenpriorisierung
[eigene Darstellung]

& B = & B 4 Punkte 1x 4 Punkte
Q Q Q @ @ 3 Punkte 3x 9 Punkte
@ @ m@ ,@ 4 Punkte 1x 4 Punkte
O ©® 0 & & 3 Punkte 1x 3 Punkte
20 Punkte

Die Summe der Bewertungspunkte kann mit Hilfe des nachfolgenden Priorisierungsschliis-

sels umgerechnet werden:
i K -N -Fak
* * * * * 6 - 10 Punkte Gerlnger. ?sten utzen-Faktor
- langfristige Umsetzung zu empfehlen
* * * * * 11 - 15 Punkte Eher.geringer Kos.te.n—Nutzen—Faktor
- mittel- / langfristige Umsetzung empfohlen
* * * * * 16 - 20 Punkte Mittl.erer Ko%ten—Nutzen-Faktor
- mittelfristige Umsetzung zu empfehlen
* * * * * 21 - 25 Punkte Eher hoher |.<oster1-l.\lutzen—Faktor
- kurz- / mittelfristige Umsetzung empfohlen

Hoher Kosten-Nutzen-Faktor
* * * * * 26 - 30 Punkte - kurzfristige Umsetzung zu empfehlen

12
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1.2 GEMEINSAM GEHEN WIR DURCH RHEDA-WIEDENBRUCK!

Zu FuB Gehen stellt die urspriinglichste, natlrlichste und in vielerlei Hinsicht nachhaltigste

Art der Fortbewegung dar. Es handelt sich um eine Fortbewegungsart ohne jegliches Ver-

kehrsmittel und mit maximaler Flexibilitit auf nahezu allen Flichen und auch auf engem

Raum. Mindestens der Anfang und das Ende eines jeden Weges werden zu Ful? zurlickge-

legt.

Damit es attraktiv ist, Wege zu Ful3 zuriickzulegen, muss die FuBverkehrsinfrastruktur den

Anforderungen der zu Fuld Gehenden nachkommen. Eine Férderung des Ful3verkehrs setzt

daher vor allem an den Aspekten Wegequalitat, Konfliktvermeidung, Aufenthaltsqualitat,

Querungsmoglichkeiten und Barrierefreiheit an. Die nachfolgenden Mal3nahmen haben zum
Ziel, den FuBverkehr in der Stadt Rheda-Wiedenbriick zu stirken.

Abbildung 1-1: Fuf3weg im Stadtteil Wiedenbriick

[eigene Aufnahme]

Tabelle 1-5: Gesamtiibersicht der Mafsnahmen zum Leitziel im Bereich FufSverkehr

Nr. = Titel

F1 Flachendeckender Ausbau der Barrierefreiheit

F2 | Ausweitung der Aufenthaltsqualitat in den Innenstadten (ggf. im gesamten Stadtgebiet)
F3  Schaffung neuer Querungsmoglichkeiten an relevanten Stellen

F4 Bedarfsorientierte Beleuchtung von Geh- und Radwegen

13
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Flachendeckender Ausbau der Barrierefreiheit F1
LEITZIEL Gemeinsam gehen wir durch Rheda-Wiedenbriick!

ZIELGRUPPE Gehende, Mobilitatseingeschrankte Personen

POTENZIAL Direkter Beitrag zur Verbesserung der Erreichbarkeit und Sicherheit im FuBver-
kehr; indirekter Beitrag zur Steigerung des FuBverkehrsanteils am Modal Split

Ausgangssituation

Das FuBwegenetz in der Stadt Rheda-Wiedenbriick ist im gesamten Stadtgebiet gut ausgebaut und
weist nur wenige Liicken auf. Stellenweise sind allerdings Defizite mit Bezug auf folgende Parameter
erkennbar:

Oberflachenqualitit (insb. Kopfsteinpflasterung in den Stadtkernen)

Geringe Gehwegbreite (insb. im Stadtteil Wiedenbriick)

Hindernisse auf den Gehwegen (Umlaufsperren, StraRenschilder, Milltonnen, etc.)
Querungsmoglichkeiten (z.B. Lange StraRRe in Wiedenbriick).

Beleuchtung (insb. an Querungen und Tunneln)

In beiden Stadtkernen in Rheda und in Wie-
denbriick finden sich zahlreiche Wege mit
einer Kopfsteinpflasterung. Diese unebene
Oberflache ist nicht barrierefrei und sorgt
fiir Probleme bei Menschen mit Mobilitats-
einschrankungen. Auch die geringe Geh-
wegbreite und Hindernisse auf den
Gehwegen erschweren die Nutzung der
FuBverkehrsinfrastruktur. Stellenweise sind
auch die Querungsmoglichkeiten nicht bar-
rierefrei ausgebaut und fehlt es an diesen
oder in Tunneln teilweise an passender Be-
leuchtung (z.B. Pixeler StraRe). Dariiber hin-
aus ist das taktile Leitsystem stellenweise
unterbrochen (Insellésungen) bzw. nicht
vorhanden, sodass Personen mit einer Seh- | o = LB, VN
behinderung oder Sehschwiche nicht prob- Abbildung 1-2: Beispiel Insellésung taktiles Leitsystem: Herzeb-

v v v v Vv

mﬂ g

. K : rocker Str.
lemlos alle Alltagsziele sicher erreichen |
N [eigene Aufnahme]
kénnen.
MafRnahme

Zur Steigerung des Anteils der Wege, die taglich in Rheda-Wiedenbriick zu Ful? zuriickgelegt werden,
sollte die Barrierefreiheit flaichendeckend ausgebaut werden. Das Ziel ist es, dass alle Menschen
selbststandig die Ziele in den Stadtkernen Uiber die FuBverkehrsinfrastruktur erreichen kénnen.

Zum Ausbau der Barrierefreiheit zahlt die Verbesserung der Oberflachenqualitat, die Verbreiterung
der Gehwege und das Verringern von Hindernissen auf den Gehwegen, sowie die barrierefreie Ge-
staltung von Querungsmaglichkeiten und die Einrichtung von Beleuchtung an Stellen mit Bedarf (vgl.
MafBnahme F4).

Bei den Wegen, die mit Kopfsteinpflaster verlegt wurden, sind die Rahmenbedingungen des Denk-
malschutzes zu berticksichtigten. Eine Méglichkeit die Kopfsteinpflaster in den Innenstadten den-
noch barrierefrei zu gestalten, ist das Abschleifen der einzelnen Steine. Ein Best-Practice-Beispiel
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hierflir ist der neu gestaltete Doktorplatz oder die Situation am Markt in der Innenstadt von Wie-
denbriick von dem Behindertenparkplatz zum barrierefreien Eingang des historischen Rathaus.

Darliber hinaus sollte insbesondere an relevanten Stellen im Stadtgebiet fiir ein zusammenhangen-
des taktiles Leitsystem flr Menschen mit einer Sehbehinderung gesorgt werden. Dabei sind insbe-
sondere Querungsmoglichkeiten von hochfrequentierten StraRen sowie FuBwege in der Nahe von
zentralen Einrichtungen priorisiert anzupassen.

Handlungsschritte

1
2.
3.
4.
5.
Umsetzungshorizont
2024 2025 2026

3 4 1 2 3 4 1 2 3

Verantwortung / Ak- >
teure 4
4
4

Finanzierungs- und For- >

Bedarfsermittlung und Priorisierung
Optimierungspotenziale definieren
Zustandigkeiten definieren
Sukzessive Umsetzung

Evaluation / Controlling

2027 2028 2029 2030

4 1 2 3 41 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4

Stadt Rheda-Wiedenbriick

Baulasttrager (u.a. Kreis Gltersloh und Landesbetrieb StraBenbau
Nordrhein-Westfalen)

Inklusionsbeauftragte(r); Seniorenbeirat

Pflegeeinrichtungen und Krankenhauser

Eigenmittel des zustandigen Baulasttrigers

derméglichkeiten »  Forderrichtlinie Nahmobilitit (FORi-Nah) (bis zu 80 % der zuwen-
dungsfihigen Ausgaben)
Kosten Planungs- / Investitionskosten:
»  Taktiles Leitsystem: ca. 40 € pro Meter zzgl. Montage
»  Umgestaltung Querungsmaoglichkeiten > 10.000 € Stk. (zzgl. Mon-
tage)
» Tief- / Umbau ggf. hohen Kosten verbunden

Begriindung Umsetzbar- )

keit

ZUSAMMENFASSENDE BEWERTU

Kosten
Auswirkungen
Umsetzbarkeit

Umsetzungsdauer

Priorisierung

o
*ob PP
*obhye

Umsetzung einer vollstandigen Barrierefreiheit ist mit hohem Auf-
wand verbunden
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Ausweitung der Aufenthaltsqualitat in den Innenstidten (ggf. im F2
gesamten Stadtgebiet)

LEITZIEL Gemeinsam gehen wir durch Rheda-Wiedenbriick!
ZIELGRUPPE Gehende, Senior*innen und Kinder, Tourist*innen

POTENZIAL Direkter Beitrag zur Steigerung der Attraktivitat der Stadt; indirekter Beitrag zur
Steigerung des FuRverkehrsanteils am Modal Split

Ausgangssituation

Die Attraktivitat des Zufu3gehens hangt stark mit der Aufenthaltsqualitat im o6ffentlichen Raum zu-
sammen. Gehende nehmen die Umgebung aufgrund ihrer verlangsamten Geschwindigkeit intensiver
wahr als beispielsweise Radfahrende oder Pkw-Fahrende und Wegezwecke sind haufig mit Aufent-
halten verbunden. Ein hohes Mal an verfligbaren Freirdumen, Sitzgelegenheiten und im Gegenzug
geringen Emissionen des Verkehrs und Gewerbes tragen zu einer hohen Aufenthaltsqualitat bei.
Diese ist auBerdem insbesondere in der Ortsmitte kleiner und mittelgroBer Stadte von grol3er Be-
deutung, da so die soziale Teilhabe und Begegnung gestarkt wird.

In der Stadt Rheda-Wiedenbriick ist die Aufenthaltsqualitit besonders positiv zu bewerten - insbe-
sondere mit dem Park Flora-Westfalica und dem Schlosspark in Rheda, sowie den Gehwegen entlang
der Ems und den zahlreichen Sitz- und Rastmdglichkeiten in den Innenstadten. Dennoch reduziert
vor allem der motorisierte Verkehr die Attraktivitat des zu Ful3 Gehens in der Stadt. Darunter leidet
die Attraktivitat der 6ffentlichen Rdume und des zu Ful3 Gehens, sowohl bei den Bewohnenden der
Stadt als auch bei Tourist*innen.

MaBnahme

Um die Aufenthaltsqualitat in den Innenstadten Rheda und Wiedenbriick (und im gesamten Stadt-
gebiet) zu erhéhen, sollte zum einen geprift werden, wie der Konflikt zwischen ruhendem Verkehr
und Aufenthaltsqualitat gelost werden kann. Dies ist unter anderem Inhalt der MaBnahme M3.

Zum anderen sollten die positiven Beispiele, die bereits fiir eine attraktive Aufenthaltsqualitit in
Rheda-Wiedenbriick sorgen, multipliziert werden. Dazu zahlt das Einrichten von weiteren Sitzmog-
lichkeiten sowie Spiel- und Griinelementen. Eine weitere Moglichkeit zur Attraktivierung des FuR-
verkehrs stellt auch die Einrichtung und Ermdéglichung weiterer AulBengastronomiebereiche dar.
Folgende Liste zahlt verschiedene Elemente auf, mit deren Installation im Stadtraum zu einer ver-
besserten Aufenthaltsqualitat beigetragen werden kann:

Sitzbanke, auch in Kombination mit Pflanzkibeln und ggf. kostenlosem WLAN

Pflanzbeete und vertikale Begriinung

Sonnenschirme oder hohe Biume als Schattenspender und Hitzeschutz

(interaktive) Wasserelemente, wie Springbrunnen oder kleine Wasserbecken (wie bspw. am
Doktorplatz oder Konrad-Adenauer-Platz)

Kunstwerke und Skulpturen, oder temporare Kunstausstellungen im 6ffentlichen Raum
Weitere kleine Spielgerate, oder -moglichkeiten

Offene Blcherregale (wie bspw. am Rathausplatz oder Konrad-Adenauer-Platz)
Zusatzliche Flachen fir die AuBengastronomie

Fir eine hohe Wirkung der MaBnahme ist es wichtig, dass bei der Verbesserung der Aufenthaltsqua-
litat der Fokus nicht nur auf den Innenstadten liegt. Die Attraktivierung des 6ffentlichen Raums ist
im gesamten Stadtgebiet anzugehen, um viele Menschen zu motivieren, gesamte Wege zu Ful3 zu
bestreiten.
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Handlungsschritte 1. ldentifikation von Standorten mit Handlungsbedarf
2. Ggf. konzeptionelle Entwicklung einer gesamtstadtischen Strate-
gie

3. Festlegung von Zustandigkeiten
Sukzessive Umsetzung der Verbesserungen
5. Instandhaltung und Pflege
Umsetzungshorizont

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

3 41 2 3 41 2 3 41 2 3 41 2 3 41 2 3 41 2 3 4

Verantwortung / Ak- »  Stadt Rheda-Wiedenbriick
teure »  Baulasttrager (u.a. Kreis Gutersloh und Landesbetrieb StraRenbau
Nordrhein-Westfalen)
»  Lokale Vereine (u.a. Gastronomie, Gewerbeverein Wiedenbruck,
Initiative Rheda)

Finanzierungs- und For- »  Eigenmittel der Stadt / des zustandigen Baulasttragers
derméglichkeiten » Sponsorengelder .
»  Landesprogramm: Zukunft Innenstadt Nordrhein-Westfalen
» Richtlinien zur Férderung des kommunalen StraBenbaus (FORi-
Kom-Stra) (bis zu 70 % der zuwendungsfahigen Ausgaben)
Kosten Investitions- und Planungskosten, Instandhaltungskosten

»  Bank im o6ffentlichen Raum ca. 800,00 bis 4.000 € € pro Stk.
»  Pflanzkibel: 500-2000 € pro Stk.

»  Spielelemente: 1.000-5.000 € pro Stk.

zzgl. Tiefbaukosten

Begriindung Umsetzbar- » Fihrt zu Konflikten zwischen Anwohnenden und Nutzenden von
keit offentlichen Flachen
»  Wegfallen von Stellplatzen ist mit Konflikten verbunden

ZUSAMMENFASSENDE BEWERTUNG

Kosten
Auswirkungen
Umsetzbarkeit

Umsetzungsdauer
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Schaffung neuer Querungsmoglichkeiten an relevanten Stellen F3

LEITZIEL Gemeinsam gehen wir durch Rheda-Wiedenbriick!

ZIELGRUPPE Gehende, Senior*innen, Menschen mit Mobilitatseinschriankungen, Kinder,
Schulkinder

POTENZIAL Direkter Beitrag zur Verbesserung der Verkehrssicherheit fir Gehende; indirek-

ter Beitrag zur Steigerung des FuBverkehrsanteils am Modal Split

Ausgangssituation

Querungshilfen sind insbesondere an hochfrequentierten StraRen, in der Nahe von wichtigen sozialen
Einrichtungen sowie in der Innenstadt ein unverzichtbarer Bestandteil einer gut ausgebauten FuBver-
kehrsinfrastruktur. Sowohl in Rheda als auch in Wiedenbriick sind zahlreiche Querungsmoglichkeiten
an den HauptverkehrsstraBen eingerichtet. Nichtsdestotrotz wurde bei der Begehung und durch die
Online-Karte deutlich, dass viele Querungshilfen Defizite aufweisen (bspw. kurze Ampelphasen) und
zusatzliche Querungshilfen notwendig sind. Folgende Stellen werden entweder von der Bevdlkerung
gewlinscht oder sind im Rahmen der Bestandsanalyse mit einem Bedarf fiir neue Querungshilfen iden-
tifiziert:

Rheda:

o WilhelmstraRe (Hohe Hagemannstral3e)
o Oelder StraRe (Hohe Wenneberstrale)
o Gutersloher StraRe (generell mehr Querungshilfen)

Wiedenbriick:

o Lange StraBBe zur Hohe der StraBe ,Klingelbrink”

o OstenstraBe zur Hohe des Klosterwalls

o Bielefelder StraRe (generell mehr Querungshilfen)
o Varenseller Stra3e (generell mehr Querungshilfen)

Batenhorst:

o Beckumer StraBe Kreuzung Hellweg
o Lippstadter StraBe Bushaltestelle Brill
St. Vit:

o Stromberger StraBe Ortseingang Richtung Wiedenbriick

Auch die Unfallanalyse deutet auf ein Handlungserfordernis mit Bezug auf die Querungshilfen hin
(aufgrund der Unfallart und der -verortung einer Vielzahl von Unfillen). Die bestehende Situation stellt
daher auch ein erhohtes Sicherheitsrisiko fiir den FuBverkehr dar.

MafBnahme

Zur Verbesserung der Sicherheit im FuBverkehr, sollte die Einrichtung neuer Querungshilfen an Stellen
mit hohem Bedarf angestrebt werden. Es ist daher an den oben genannten Stellen zu priifen, ob hier
jeweils eine Querungshilfe moglich ware. Neue Querungshilfen werden in der Regel dann gebraucht,
wenn ein erhohter Querungsbedarf, wie zum Beispiel an sozialen Einrichtungen oder Freizeiteinrich-
tungen, besteht.

Folgende Querungsmoéglichkeiten - mit unterschiedlichen Kostenaufwanden - sind grundsatzlich
méglich: Mittelinsel, FuBgangeriiberweg (FGU), Lichtsignalanlage (LSA)

Je nach zulassiger Hochstgeschwindigkeit des StraRenverkehrs, Kfz-Verkehrsstarke und Bedeutung
der Querungshilfe fur den FuRBverkehr (Querungsbedarf) sollte eine entsprechende Variante gewahlt
werden. Dabei sind die stadtebaulichen und stralenverkehrsrechtlichen Rahmenbedingungen zu be-
ricksichtigen (StVO, FGSV 2002).
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Darliber hinaus sollten die bestehenden Querungshilfen verbessert und sicherer gemacht werden. Im
Fall der Lichtsignalanlagen sollte tberpriift werden, ob die Griinphasen fiir den FuBverkehr verlangert
werden kénnen. Das Uberqueren der StraBen sollte fiir alle Gehende (auch Kinder und Senior*innen
sowie Menschen mit Mobilitatseinschriankungen) innerhalb einer Griinphase problemlos méglich sein.
Fir die Verbesserung aller Querungsmoglichkeiten gilt auBerdem, dass diese solange es bisher noch
nicht der Fall ist, an die Standards der Barrierefreiheit angepasst werden.

Handlungsschritte 1. Priifen des Querungsbedarfs an den genannten Stellen und Ablei-

tung einer jeweils geeigneten Querungsmoglichkeit

2. Uberpriifen der vorhandenen Querungshilfen und Ableiten von
den jeweils lokal notwendigen TeilmaBnahmen

3. Festlegung von Zustandigkeiten

4. Sukzessive Errichtung von zusatzlichen Querungshilfen & Verbes-
serung der bestehenden Querungshilfen

5. Wartung und Instandhaltung

Umsetzungshorizont
2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4

v

Stadt Rheda-Wiedenbriick

»  Ggf. Baulasttrager (u.a. Kreis Gitersloh und Landesbetrieb Stra-
Benbau Nordrhein-Westfalen)

» Inklusionsbeauftragte(r)

Verantwortung / Ak-

teure

Finanzierungs- und For- »  Eigenmittel der Stadt / des zustandigen Baulasttragers

»  Forderrichtlinie Nahmobilitit (F6Ri-Nah) (bis zu 80 % der zuwen-
dungsfahigen Ausgaben)

» Richtlinien zur Férderung des kommunalen StraRenbaus (FORi-
Kom-Stra) (bis zu 70 % der zuwendungsfahigen Ausgaben)

derméglichkeiten

Kosten Planungs- und Investitionskosten:
»  Querungshilfe: abhidngig vom Typ:
»  Mittelinsel: mind. 10.000 €
»  FGU: 15.000-30.000 € (abhingig von den Tiefbaukosten,
Kosten fiir den Winterdienst)
»  LSA: mind. 35.000 € / Stk. zzgl. Tiefbau und Installation

Begriindung Umsetzbar- » Fehlende Straenbaulast der Stadt Rheda-Wiedenbriick
keit » Instandhaltung und Unterhalt (Winterdienst)

ZUSAMMENFASSENDE BEWERTUNG

Kosten

Auswirkungen
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Umsetzbarkeit
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Bedarfsorientierte Beleuchtung von Geh- und Radwegen F4

LEITZIEL Gemeinsam gehen wir durch Rheda-Wiedenbriick!
ZIELGRUPPE Gehende und Radfahrende

POTENZIAL Direkter Beitrag zur Verbesserung der Verkehrssicherheit fiir Gehende und
Radfahrende; indirekter Beitrag zur Steigerung des FuRR- und Radverkehrsanteils
am Modal Split

Ausgangssituation

Die Qualitat der vorhandenen Verkehrsanlagen spielt fiir die Verkehrssicherheit und den Komfort
von Gehenden und Radfahrenden in der Stadt eine bedeutende Rolle. Dazu gehéren zum einen eine
gute Oberflachenqualitdt und eine ausreichende Breite, zum anderen aber auch Wegweisungen, aus-
reichend Querungsmoglichkeiten und nicht zuletzt eine adaquate Beleuchtung.

Die Beleuchtung der Geh- und Radwege in der Stadt Rheda-Wiedenbriick ist fast Giberall gut gere-
gelt. Allerdings gibt es Stellen, an denen bisher durch eine fehlende Beleuchtung Konfliktsituationen
entstehen kdnnen. Dies ist zum Beispiel der Fall an den Unterfiihrungen der Bahntrasse an der Pi-
xeler Straf3e. Hier ist die Verkehrssituation durch die Dunkelheit nicht gut einsehbar, was in Kombi-
nation mit der geringen Breite der Nebenanlage fiir Probleme sorgen kann. Weitere beispielhafte
Stellen im Stadtgebiet, wo die Beleuchtung zu verbessern ist, sind:

Einige Querungshilfen im Stadtgebiet, z.B.:
o Mittelinsel an der SchlossstraBe (Hohe Schulte-Monting-Stra3e)
o Mittelinsel an der Pixeler StraBe (H6he Auf der Schulenburg)

FuB3- und Radweg: Zufahrt Aquatunnel aus Richtung Erlenbruch - Flora Westfalica-Park
(Beitrag aus der Bevolkerung)

MaBnahme

Um den Anteil der Wege, die mit dem Ful3- und Radverkehr taglich zuriickgelegt werden, zu erhéhen,
ist die Verkehrssicherheit fiir die Verkehrsteilnehmende zu verbessern. Dafiir sollte die Beleuchtung
an relevanten Stellen der Verkehrsinfrastruktur eingerichtet bzw. verbessert werden. Von besonde-
rer Bedeutung ist diese Mal3nahme an Stellen, an denen die Verkehrsteilnehmende derzeit aufgrund
fehlender Beleuchtung nicht gut sichtbar sind (Pixeler Stra3e) bzw. gefahrliche Situationen nicht vor-
hergesehen werden kénnen.

Vor dem Hintergrund einer energieeffizienten und umweltvertraglichen Einrichtung von Beleuch-
tung sollten bestimmte Aspekte berlicksichtigt werden. Zum einen sollte die Lichtleistung grundsatz-
lich so gering wie moglich dimensioniert sein und ggf. ab 20 Uhr dem meist deutlich geringeren
Bedarf angepasst werden. AuBerdem ist zu beachten, dass die Leuchtquellen nicht die Stral3en, son-
dern vornehmlich die Fu3- und Fahrradwege beleuchten (Paten der Nacht 2022). Weiterhin kénnte
adaptive Beleuchtung eingesetzt werden. Gehende und Radfahrende aktivieren die Beleuchtung
durch lhre Bewegung, sodass Energie gespart und Lichtemissionen reduziert werden kénnen (vgl.
Abbildung 1-3). Eine entsprechende Beleuchtung ist insbesondere dort empfohlen, wo eine dauer-
hafte Beleuchtung des FuR- und Radweges umweltbedingte Schiden verursachen kénnte (z.B. der
Flora Westfalica-Park).
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Abbildung 1-3: Adaptive Strafsenbeleuchtung
[eigene Darstellung]

Handlungsschritte 1. ldentifikation und Prifung von méglichen Standorten
2. Auswahl einer geeigneten Beleuchtungsform
3. Festlegung von Zustandigkeiten
4.  Umsetzung der baulichen Mal3nahme
5. Wartung und Instandhaltung
Umsetzungshorizont
2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4

Verantwortung / Ak- »  Stadt Rheda-Wiedenbriick

teure »  Ggf. Baulasttrager (u.a. Kreis Gutersloh und Landesbetrieb Stra-
Renbau Nordrhein-Westfalen)

v

Eigenmittel der Stadt Rheda-Wiedenbriick
»  Forderrichtlinie Nahmobilitit (F6Ri-Nah) (bis zu 80 % der zuwen-
dungsfihigen Ausgaben)

Finanzierungs- und For-

derméglichkeiten

Kosten Planungs- und Investitionskosten, Stromkosten
» Beleuchtung: 3.000 - 4.000 € pro Lichtpunkt

Begriindung Umsetzbar- » Umwelt- und Artenschutz kénnen zu Problemen fiihren
keit » Bei sicherheitsrelevantem Bedarf ist die Umsetzung kurzfristig
moglich

ZUSAMMENFASSENDE BEWERTUNG
Kosten

Auswirkungen
Umsetzbarkeit

Umsetzungsdauer
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1.3 GEMEINSAM MACHEN WIR DAS RADELN SICHER UND BE-
QUEM!

Fir Alltagswege innerhalb des Stadtgebietes sowie in Richtung der Nachbarkommunen stellt
das Fahrrad eine gute und umweltfreundliche Alternative zum motorisierten Individualver-
kehr dar. Entscheidend fiir eine hohe Attraktivitdt des Radverkehrs in der Stadt ist eine
durchgangige und einheitliche Infrastruktur, die fir alle Nutzende verstandlich und sicher
ist. Deshalb stellen infrastrukturelle Verbesserungen zur Erhéhung der Sicherheit und Stei-

gerung des Komforts einen zentralen Baustein zur Férderung des Radverkehrs dar.

Abbildung 1-4: Fahrradpiktogramm

[eigene Aufnahme]

Tabelle 1-6: Gesamtiibersicht der Mafsnahmen zum Leitziel im Bereich Radverkehr

R1 ' Einrichtung von Radvorrangrouten und Schaffung eines Vorbehaltsnetzes

R2  Anpassung von Querungshilfen zugunsten des Radverkehrs

R3 | Erhohung der Erkennbarkeit des Radverkehrs durch (farbliche) Markierungen

R4 Einheitliche Fiihrung des Radverkehrs in Kreisverkehren auf der Fahrbahn

R5 Lickenschluss im Radwegenetz

R6 | Ausbau von hochwertigen Fahrradabstellanlagen

Aufkldrung und Offentlichkeitsarbeit zu Regelungen und Sicherheitsaspekten fiir den Rad-

= verkehr
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Einrichtung von Radvorrangrouten und Schaffung eines Vorbehaltsnetzes

LEITZIEL Gemeinsam machen wir das Radeln sicher und bequem!

ZIELGRUPPE Radfahrende

POTENZIAL Erhohung der Geschwindigkeit, der Sicherheit und des Komforts des Radver-
kehrs, indirekter Beitrag zur Verlagerung des Verkehrsaufkommens auf den
Radverkehr

Ausgangssituation

Damit durchgangige Wegeverbindungen entstehen, ist ein stringentes, zusammenhangendes Rad-
verkehrsnetz notwendig. Da bisherige Planungen im Radverkehr oft nur ein "Nebeneffekt" der ge-
samten Verkehrsplanung waren, entstand an vielen Stellen in der Stadt ein Flickenteppich aus
unterschiedlichen Flihrungsformen, abbrechenden Verbindungen und veralteten Standards. Um
den Radverkehr angebotsorientiert weiterzuentwickeln, ist eine von Grund auf neu strukturierte
Netzplanung notwendig.

MafBnahme

Mithilfe eines hierarchisierten Radverkehrsnetzes entstehen durchgiangige Wegeverbindungen, die
sich an den Bedarfen der Bevélkerung orientieren. Hierzu ist eine Quell-/Ziel-Analyse notwendig,
die mithilfe von Ideallinien die Wunschrouten im Radverkehr identifiziert. Das so entstehende Netz
wird dann hierarchisiert und an bestimmte Qualitidtsstandards gebunden. Mit der Einfiihrung von
Radschnellwegen haben Bund und Lander bereits die héchste Hierarchiestufe etabliert. Diese Rou-
ten sind getrennt von jeglichen anderen Verkehrsarten und bevorrechtigt gefiihrt, weisen einen ho-
hen Komfort durch breite Wege und zusatzliche Ausstattung auf. Sie sind vergleichbar mit
Autobahnen fir den Kfz-Verkehr und bieten regionale Verbindungen. Der Radschnellweg OWL 2.0,
der bereits in Planung ist, wiirde eine solche Verbindung vom Bahnhof in Rheda in Richtung Nord-
osten (Gutersloh, Bielefeld, Herford) erméglichen.

Das Aquivalent zu BundesstraBen sind dementsprechend Radvorrangrouten. Sie weisen ebenfalls
einen grofRen Querschnitt und wenn maoglich eine gegeniiber dem Kfz-Verkehr bevorrechtigte Fiih-
rung auf. Sie dienen der Verbindung von Stadtteilen und bieten direkte, zligige Verbindungen inner-
halb des Stadtgebietes sowie zu Nachbarorten. Hauptrouten bilden gemeinsam mit Nebenrouten
das Alltagsradwegenetz und kdnnen je nach StadtgréfRe auch zusammengefasst werden. Sie kdnnen
auch parallel zum Kfz-Vorbehaltsnetz verlaufen und bieten im Nahbereich sichere und komfortable
Verbindungen, um konkrete Ziele zu erreichen.

Neben der baulichen Qualitat sind die Hierarchiestufen mit weiteren Ausstattungsmerkmalen und
Anforderungen an die Bewirtschaftung versehen. So sind Radschnellwege und radvorrangrouten im
Winterdienst mit Autobahnen bzw. Bundesstral3en gleichgestellt und werden entsprechend ziigig
gerdumt und gestreut. An diesen Hierarchiestufen bieten sich auch weitere Komfortmerkmale wie
regemaRige Rastanlagen (etwa in Kombination mit Spielplatzen oder an Erholungsorten) oder phos-
phoreszierende Markierungen im Aul3erortsbereich an. Gerade an Hauptrouten lohnen sich Tritt-
bretter an Lichtsignalanlagen oder adaptive Signalgeber (vgl. MaRnahme R2).

Fir die Stadt Rheda-Wiedenbriick ist somit ein entsprechendes Radvorbehaltsnetz zu entwickeln.
Dabei ist die Verbindung zwischen allen Stadtteilen, zu den Nachbarkommunen und wichtigen All-
tagszielen zu sichern. Um das Netz der Radvorrangrouten so umfangreich wie moglich gestalten zu
konnen, sind die bereits bestehenden FahrradstralRen sowie die alte Bahntrasse in der Planung zu
berlicksichtigen, da diese bereits ohne UmbaumafZnahmen als Vorrangrouten fungieren. Ein Vor-
schlag eines Radvorbehaltsnetzes fiir die Stadt zeigt Abbildung 1-5.
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Tabelle 1-7: Regelungen und Fiihrungsformen an den unterschiedlichen Stufen des Radvorbehaltsnetzes

[eigene Darstellung, vgl. Anhang 1]

Mogliche Fiihrungsformen

Vorfahrt bei Kreuzung
Kfz-Verkehr

Breite

same Ein-/Zweirichtungsradwege

Radschnell- | Radschnellweg, Fahrradstral3e Immer Nach Re-

weg gelwerk

Radvorrang- | Zweirichtungsradweg, FahrradstraBe (mit | Wenn moglich vollstan- | Mind. 3 m

route Kfz-Freigabe) dig, mind. Querungshilfe

Hauptroute | Getrennte Ein-/Zweirichtungsradwege, | Nein, nur Querungshilfe | Mind. 2,5
Radfahrstreifen m

Nebenroute | Radfahrstreifen, getrennte und gemein- | nein Mind. 2 m

|2 S
s e
a3
Baolts
$oR D e 3

Legende

Radvorbehaltsnetz
- Radschnellweg in Planung
Radvorrangroute

Hauptroute

administrative Grenzen
r___-i Stadtgrenze Rheda-Wiedenbriick

Abbildung 1-5: Vorschlag fiir ein Radvorbehaltsnetz

[eigene Darstellung]
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Handlungsschritte Definition eines finalen Radvorbehaltsnetzes
Priifen und Definition von Stufen pro Strecke
Priifen von Umsetzungsmoglichkeiten
Absprache mit zustandigen / beteiligten Akteuren
Sukzessive Umsetzung
Evaluation und ggf. Ausweitung um ein Nebennetz
Umsetzungshorizont

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4

Verantwortung / Ak- Stadt Rheda-Wiedenbriick

teure Baulasttrager (u.a. Kreis Gltersloh und Landesbetrieb StraBenbau
Nordrhein-Westfalen)
Ggf. Grundstiickeigentiimer
Nachbarkommunen, Nachbarkreis (Warendorf)

Finanzierungs- und Fér- Eigenmittel der Stadt / des zustandigen Baulasttrigers
derméglichkeiten Forderrichtlinie Nahmobilitdt (FoRi-Nah) (bis zu 80 % der zuwen-
dungsfihigen Ausgaben)

Richtlinien zur Férderung des kommunalen StraRenbaus (FORi-
Kom-Stra) (bis zu 70 % der zuwendungsfahigen Ausgaben)
Richtlinien Gber die Gewahrung von Zuwendungen zur nachhalti-
gen vernetzten Mobilitat in stddtischen Regionen (Bagatellgrenze
200.000 €, bis zu 80 % der zuwendungsfihigen Gesamtausga-
ben)

Kosten Planungs- und Investitionskosten, Unterhaltungskosten

Ggf. mit hohen Tiefbaukosten verbunden
Z.B: Radwegeneubau je nach Ausstattung (Beleuchtung, Oberfla-
chenbelag, etc.) ca. 300-400 € pro Meter zzgl. Beschilderung

Begriindung Umsetzbar- Unterschiedliche Baulasttrager erschweren die Umsetzung
. Personal (Planung, Umsetzung) steht nur eingeschrankt zur Verfu-
keit
gung; Instandhaltung geht vor
Riicknahme Fahrradstral3en

Kosten
Auswirkungen
Umsetzbarkeit
Umsetzungsdauer

Priorisierung

*(@)E@-@@
*ob.ge
*ohb e
*ohye
oDy e
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Anpassung von Querungshilfen zugunsten des Radverkehrs

LEITZIEL Gemeinsam machen wir das Radeln sicher und bequem!

ZIELGRUPPE Radfahrende

POTENZIAL Erhohung der Geschwindigkeit, der Sicherheit und des Komforts des Radver-
kehrs, indirekter Beitrag zur Verlagerung des Verkehrsaufkommens auf den
Radverkehr

Ausgangssituation

Lange gehorte es zum Selbstverstandnis der Verkehrsplanung, dass Radwege, insbesondere auf ge-
sondert geflihrten Trassen, dem Kfz-Verkehr untergeordnet und daher bei Kreuzungen mit Straen
unterbrochen und mithilfe von Umlaufsperren und Sperrpfosten gesichert wurden. Radfahrende
verlieren heute je nach Knotenpunkt viel Zeit bei der Querung dieser Stellen. Auch im Rahmen der
Burger*innenbeteiligung wurden die ungiinstigen und teilweise unsicheren Querungsmoglichkeiten
von HauptverkehrsstraBen fiir den Radverkehr mehrfach kritisiert. Hierbei wurden insbesondere
die Mittelinseln auf der alten Bahntrasse an der Giitersloher und Neuenkirchener Stra3e erwahnt.

MaBnahme

Der Radverkehr wird an Querungsstellen mit Stral3en des Kfz-Verkehrs besser beriicksichtigt. Hier-
bei sind immer die verschiedenen Belange der Verkehrsarten abzuwagen.

An Wegen des Ubergeordneten StraRennetzes (klassifizierte StraRen und sonstige Hauptverkehrs-
straRen des Kfz-Vorbehaltsnetzes) sind die Kfz-Verkehrsmengen meist zu hoch, als dass dem que-
renden Radverkehr Vorfahrt gegeben werden kann. Stattdessen kdnnen insbesondere auferorts
Querungshilfen in Form von Mittelinseln installiert werden, sodass Radfahrende die schnell befah-
renen StralBen in zwei Zligen queren kdénnen. Innerorts bieten sich adaptive Lichtsignalanlagen an,
bei denen Radfahrende vor der Ampel ihre Fahrgeschwindigkeit so anpassen kdnnen, dass sie nicht
bis in den Stillstand abbremsen miissen, sondern langsam weiterfahren kénnen und die Kreuzung
bei der nichsten Griinphase erreichen. Fir ein besonders attraktives Radwegenetz sind die Licht-
signalanlagen mit einer Sensorik auszustatten, damit Radfahrende bereits friihzeitig erkannt werden
und Wartezeiten an den entsprechenden Anlagen reduziert werden kdnnen. Beispielhafte Stand-
orte, wo eine Verbesserung der Querungssituation zu empfehlen und zu prifen ist, sind:

Alte Bahntrasse - Gitersloher Str. (Adaptive LSA mit Sensorik und Anforderungsampel)
Alte Bahntrasse - Neuenkirchener Str. (Adaptive LSA mit Sensorik und Anforderungsampel)
Alte Bahntrasse - HauptstraRe (Adaptive LSA mit Sensorik und Anforderungsampel)
Pixeler Str. - zukUnftiger Radschnellweg (vorgelagerte Anforderungsampel)

Beckumer Str. - Hellweg (ggf. Mittelinsel)

Nordring - Flora Westfalica Park (vorgelagerte Anforderungsampel)

v v v v v Vv

An Wegen des untergeordneten StraRennetzes (z. B. in Tempo-30-Zonen, Nebenstraen, Wirt-
schaftswege) kann gepriift werden, ob eine Anpassung der Vorfahrtsregelung moglich ist. Hierbei
bekommt der Weg mit dem hohen Radverkehrsaufkommen Vorfahrt gegeniiber dem Weg mit den
geringen Kfz-Verkehrsmengen. Diese Vorfahrtsumkehrung ist baulich deutlich zu kennzeichnen.
Dies kann mithilfe von Fahrbahnanhebungen, -verengungen sowie einer deutlichen Beschilderung,
Markierung und Beleuchtung geschehen. Die Veranderung ist den Verkehrsteilnehmenden bei Ein-
richtung temporar zu kommunizieren (Aufstellen von Plakaten, zusatzlichen Schildern, o. 4.).

Sowohl die Anpassung von Querungsmoglichkeiten als auch die Anpassung der Vorfahrtsregelung
ist grundsatzlich auf Strecken anzuwenden, die fiir den Radverkehr eine besonders wichtige Bedeu-
tung haben und Teil des Radvorbehaltsnetzes sind. Insbesondere fiir den zukiinftigen Radschnell-
weg und die Radvorrangrouten gehort eine schnelle und sichere Querung zu den
Mindestvoraussetzungen fiir ein attraktives Radwegenetz (vgl. MaBnahme R1).
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Handlungsschritte

Umsetzungshorizont
2024 2025

3 4 1 2 3 4 1

Verantwortung / Ak-

teure

Finanzierungs- und For-

dermoglichkeiten

Kosten

Begriindung Umsetzbar-
keit

Kosten
Auswirkungen
Umsetzbarkeit
Umsetzungsdauer

Priorisierung

2026

3

Identifikation von moéglichen Standorten

Auswahl der geeigneten Form fir die jeweilige Querungshilfe /
Anpassung der Vorfahrtsregelung

Ggf. Riicksprache mit dem betroffenen Baulasttrager
Sukzessive Umsetzung

Evaluation
2027 2028 2029 2030
4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4

Stadt Rheda-Wiedenbriick
Baulasttrager (u.a. Kreis Gutersloh und Landesbetrieb StraRenbau
Nordrhein-Westfalen)

Eigenmittel der Stadt / des zustandigen Baulasttragers
Férderrichtlinie Nahmobilitat (F6Ri-Nah) (bis zu 80 % der zuwen-
dungsféahigen Ausgaben)

Richtlinien zur Férderung des kommunalen StraBenbaus (FGRi-
Kom-Stra) (bis zu 70 % der zuwendungsfahigen Ausgaben)
Richtlinien tiber die Gewahrung von Zuwendungen zur nachhalti-
gen vernetzten Mobilitat in stadtischen Regionen (Bagatellgrenze
200.000 €, bis zu 80 % der zuwendungsfahigen Gesamtausga-
ben)

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im kommunalen
Umfeld (bis zu 50 % der zuwendungsfihigen Gesamtausgaben)

Planungs- und Investitionskosten

4
4

4
4

Gegf.

4
4

* oy e
oDyl
oy e
oy e
o B op

LSA: mind. 35.000 € Stk. zzgl. Tiefbau, Installation und Sensorik
Mittelinsel: mind. 10.000 €

Fahrbahnmarkierung: 35-50 € pro m* / Piktogramm: 50 € pro Stk.
Beschilderung: 400-600 € pro Stk.
mit hohen Tiefbaukosten verbunden

Unterschiedliche Baulasttrager erschweren die Umsetzung
Gefahr oder ausreichend Querungen am Tag missen nachgewie-
sen werden
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Erhohung der Erkennbarkeit des Radverkehrs durch (farbliche) Markierun-

gen

LEITZIEL Gemeinsam machen wir das Radeln sicher und bequem!
ZIELGRUPPE Radfahrende, Pkw-Fahrende

POTENZIAL Erhohung der Sichtbarkeit und Verkehrssicherheit des Radverkehrs, indirekter
Beitrag zur Verlagerung des Verkehrsaufkommens auf den Radverkehr

Ausgangssituation

Eine sichere Radverkehrsinfrastruktur gilt als Grundvoraussetzung fiir ein attraktives und komfor-
tables Radwegenetz und somit fiir die Erhéhung des Radverkehrsanteils am Modal Split in der Stadt
Rheda-Wiedenbriick.

Wie die Unfallanalyse gezeigt hat, geschehen mehr als die Halfte der Radverkehrsunfalle bei Ein-
biege/Kreuzungs- (39 %) oder Abbiegesituationen (14 %). An einem GroRteil dieser Radverkehrsun-
falle ist der motorisierte Verkehr beteiligt, da Radfahrende regelmaRig lbersehen werden. Dies
deutet darauf hin, dass die Sichtbarkeit des Radverkehrs im StraRenraum der Stadt Rheda-Wieden-
briick verbesserungswiirdig ist und eine entsprechende Verbesserung die Sicherheit flir den Rad-
verkehr steigern wirde.

MafBnahme

Ziel dieser MalRnahme ist die Erhohung der Sichtbarkeit des Radverkehrs fiir andere Verkehrsteil-
nehmende (insb. der motorisierte Verkehr) sowie eine Steigerung der Akzeptanz gegentiiber Rad-
fahrende in der Stadt Rheda-Wiedenbriick und eine damit einhergehende erhéhte gegenseitige
Rucksichtnahme im StraBenverkehr. Hierdurch kann die Sicherheit der Radfahrende kurzfristig er-
hoht und die Attraktivitit des Radverkehrs langfristig gesteigert werden.

Um eine erh6hte Sichtbarkeit und somit Sicherheit des Radverkehrs erreichen zu kénnen, werden
drei Teilmalnahmen vorgeschlagen:

»  Anbringen von Fahrradpiktogramme

An den nicht-benutzungspflichtigen Radwegen in der Stadt gilt die Regelung, dass Radfahrende
sowohl die Fahrbahn als auch die Nebenanlagen benutzen kénnen. Aufgrund der zum Teil
schmalen gemeinsamen Geh- und Radwege empfiehlt es sich, insbesondere fiir schnellere Rad-
fahrende, die Fahrbahn zu nutzen. Da jedoch nur wenigen Personen (weder Radfahrende noch
Pkw-Fahrende) die Regelung bekannt ist, kommt es vermehrt zu Konflikten zwischen den Ver-
kehrsteilnehmenden. Deshalb wird empfohlen, sofern die stralBenverkehrsrechtlichen Voraus-
setzungen es zulasst, anhand von Fahrradpiktogrammen auf der Fahrbahn auf die Situation
aufmerksam zu machen. Zusatzlich kann die Installation von temporaren Hinweisschildern ge-
prift werden.

»  Farbliche Markierungen an Kreuzungen und Ausfahrten
Da ein GroR3teil der Radverkehrsunfalle bei Ein- und Abbiegesituationen des motorisierten Ver-
kehrs geschehen, wird empfohlen, die Aufmerksamkeit an Kreuzungen und Abbiegeméglichkei-
ten auf den Radverkehr zu lenken. Dies kann einerseits durch eine vermehrte farbliche
Markierung von Radwegen an Kreuzungen sowie Ein- und Ausfahrten gelingen (wie z.B. an der
Kreuzung Stdring - Liimernweg). Andererseits besteht an den Kreuzungen mit Lichtsignalanla-
gen die Moglichkeit gefarbte Aufstellflachen fiir den Radverkehr zu schaffen, sodass Radfah-
rende beim Losfahren nicht tbersehen werden kénnen. Ein Best-Practice-Beispiel zeigt die
Kreuzung an der Fiirst-Bentheim-Stral3e - Nonenstraf3e.

»  Verbreiterung und Einfarbung von Schutzstreifen

Die Schutzstreifen, die an zahlreichen HauptverkehrsstraBen in der Stadt Rheda-Wiedenbriick
vorhanden sind, erwecken den Anschein bei Pkw-Fahrenden, dass der Uberholabstand von
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Radfahrenden von 1,50 m nicht eingehalten werden muss. Um die daraus folgenden Sicherheits-
mangel und den geringen Komfort beheben zu kénnen, empfiehlt es sich, die Schutzstreifen zu
verbreitern und ggf. einzufarben (z.B. Griin). Dies wirde die Aufmerksamkeit auf den Radver-
kehr lenken und somit die Sichtbarkeit der Radfahrenden deutlich erhéhen. Die Forschungsge-
sellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen, die zurzeit mehrere Regelwerke neu verfasst (u.a.
ERA), wird die Mindestmale flr unterschiedliche Radverkehrsfiihrungsformen zukiinftig erho-
hen (FGSV 2022), sodass eine Verbreiterung der Schutzstreifen von 1,25 m auf mindestens
1,50 m vorgesehen ist und von der Stadt Rheda-Wiedenbriick bereits friihzeitig umgesetzt wer-
den kdnnte.

Neben baulichen MaRBnahmen ist zudem durch eine intensive Offentlichkeitsarbeit auf die Situ-
ation rund um den Radverkehr in der Stadt Rheda-Wiedenbriick aufmerksam zu machen. Dies
gilt zum Beispiel fiir das Einhalten von Uberholabstinden durch Pkw-Nutzende (vgl. MaBnahme

R7).

Handlungsschritte

Priifung von Handlungsmoglichkeiten
Identifikation von moéglichen Standorten

Auswahl der geeigneten TeilmalRnahme

Ggf. Absprache mit dem zustandigen Baulasttrager
Sukzessive Umsetzung

Evaluation
Umsetzungshorizont
2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4

Verantwortung / Ak-

teure

Finanzierungs- und

Fordermoglichkeiten

Kosten

Begriindung Umsetz-

barkeit

Kosten
Auswirkungen
Umsetzbarkeit
Umsetzungsdauer

Priorisierung

Stadt Rheda-Wiedenbriick
Baulasttrager (u.a. Kreis Gltersloh und Landesbetrieb StraBenbau
Nordrhein-Westfalen)

Eigenmittel der Stadt / des zustandigen Baulasttragers
Forderrichtlinie Nahmobilitat (FORi-Nah) (bis zu 80 % der zuwen-
dungsfihigen Ausgaben)

Richtlinien zur Férderung des kommunalen StraBenbaus (FORi-Kom-
Stra) (bis zu 70 % der zuwendungsfahigen Ausgaben)

Planungs- und Investitionskosten, Kosten fiir Offentlichkeitsarbeit

Beschilderung 400-600 € pro Stk.
Piktogramm: 50 € pro Stk.
Fahrbahnmarkierung - rot: 35-50 € pro m?

zzgl. Instandhaltungskosten

*ob -y e
ohb $ e
oy e
oy p
o B p

Vorgaben vom Kreis und das angestrebte gemeinsame Vorgehen er-
schweren die Umsetzung
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Einheitliche Flihrung des Radverkehrs in Kreisverkehren auf der Fahrbahn

LEITZIEL Gemeinsam machen wir das Radeln sicher und bequem!

ZIELGRUPPE Radfahrende, Pkw-Fahrende

POTENZIAL Erhohung der Sichtbarkeit und Verkehrssicherheit des Radverkehrs, indirekter
Beitrag zur Verlagerung des Verkehrsaufkommens auf den Radverkehr

Ausgangssituation

Eine sichere und verstindliche Radverkehrsinfrastruktur gilt als Grundvoraussetzung fiir ein attrak-
tives und komfortables Radwegenetz. Unabhangig von der Radverkehrsfiihrung muss eindeutig er-
kennbar sein, wo Radfahrende fahren dirfen, um Missverstandnisse mit anderen
Verkehrsteilnehmenden vermeiden zu kénnen. Auch an besonderen Knotenpunkten, wie z.B. Kreis-
verkehren, ist sicherzustellen, dass die Radverkehrsfiihrung eindeutig ist, um Gefahrensituationen
verhindern zu kénnen.

Bereits im Rahmen der Birger*innenbeteiligung wurden die unterschiedlichen Regelungen an den
verschiedenen Kreisverkehren in der Stadt kritisiert. Insbesondere fiir den motorisierten Verkehr ist
nicht /eindeutig, wo bei welchen Kreisverkehren mit Radfahrenden gerechnet werden kann. Insbe-
sondere im Stadtteil Rheda, wo die Kreisverkehre nah aneinander liegen (z.B. Herzebrocker Str. und
am Bahnhof) fihrt die unterschiedliche Fihrungsform zur Verwirrung. Folgende Tabelle zeigt die
Flhrungsformen an den innerortlichen Kreisverkehren in der Stadt.

Tabelle 1-8: Ubersicht der innerértlichen Kreisverkehre mit der Fiihrungsform fiir den Radverkehr

[eigene Darstellung]

Kreisverkehr Typ des Kreisverkehrs Fuhrungsform Radverkehr
Auf der Fahrbahn

Herzebrocker Str. - Bosfelder Mini (13-22 m) Auf umlaufenden Radwegen

Weg

AlleestraRe - Rontgenstrale Klein (26-40 m) Auf umlaufenden Radwegen

Am Holzbach - HolzstraRe Klein (26-40 m) Auf der Fahrbahn

BahnhofstraRRe - Fontainestral3e Klein (26-40 m) Auf der Fahrbahn

Am Rondell - Fontainestraf3e Mini (13-22 m) Auf der Fahrbahn

RingstraRe - FontainestraRe Mini (13-22 m) Auf der Fahrbahn

Wieksweg - Westring Klein (26-40 m) Auf der Fahrbahn

Lippstadter Str. - Ellendorff- Klein (26-40 m) Auf umlaufenden Radwegen

straBe

Am Postdamm - KapellenstraBe Klein (26-40 m) Auf umlaufenden Radwegen
Mafnahme

Um die Verkehrssituation flir den Radverkehr an Kreisverkehren sicherer zu gestalten, empfiehlt es
sich, eine einheitliche Regelung / Fiihrung des Radverkehrs anzustreben. Die Fiihrung des Radver-
kehrs auf der Fahrbahn ist wegen der annidhrend gleichen Geschwindigkeiten von Radverkehr und
Kfz-Verkehr eine sichere Loésung. Da Radverkehrsunfalle hauptsachlich dann geschehen, wenn Rad-
fahrende auf umlaufenden Radwegen Gibersehen werden, ist zu priifen, ob eine einheitliche Fiihrung
des Radverkehrs auf der Fahrbahn durchgesetzt werden kann.

30



Integriertes Mobilitatskonzept Stadt Rheda-Wiedenbriick | MaBnahmenkatalog

Bei Minikreisverkehren (mit einem AuBendurchmesser von 13-22 Metern) wird eine Fithrung auf der
Fahrbahn laut ERA (Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen) generell empfohlen. Dabei ist darauf zu
achten, dass die Kreisinsel fiir Uberfahrten durch Kfz unattraktiv gestaltet wird, um Uberholversu-
che zu verhindern. Bei kleinen Kreisverkehren wird bis zu einer Verkehrsstarke von 15.000 Kfz/Tag
von einer hohen Akzeptanz gegeniiber dem Radverkehr ausgegangen (FGSV 2010), sodass die Re-
gelung fir alle Kreisverkehre in Rheda-Wiedenbriick eine geeignete Lésung ware.

Bei beiden KreisverkehrsgroRen (klein und mini) ist darauf zu achten, dass wenn der Radverkehr auf
den zufiihrenden StraBen zum Kreisverkehr auf Nebenanlagen gefiihrt wird, dieser friihzeitig an-
hand von Einfadlungshilfen / Schutzstreifen auf die Fahrbahn geleitet wird, damit der Radverkehr
nicht kurz vor dem Kreisverkehr vom Kfz-Verkehr (iberholt werden kann. Der Kreisverkehr am
Bahnhof zeigt exemplarisch, wie eine derartige Fiihrungsform fiir den Radverkehr aussehen sollte.

Fur eine erhdhte Akzeptanz in der Bevélkerung sollen eine intensive Offentlichkeitsarbeit sowie
Hinweisschilder an den entsprechenden Kreisverkehren sorgen (vgl. MaBnahme R7)

Handlungsschritte 1. Definition einer sinnvollen Verkehrsregelung an allen Kreisverkehren
2. Absprache mit den betroffenen Baulasttragern

3. Sukzessive Umsetzung der MaBnahme
4
5

Offentlichkeitsarbeit

Evaluation
Umsetzungshorizont
2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4
Verantwortung / Ak- »  Stadt Rheda-Wiedenbriick
teure > Ggf. Baulasttrager (u.a. Kreis Gutersloh und Landesbetrieb Stral3en-

Finanzierungs- und

Férdermoglichkeiten

Kosten

Begriindung Umsetz-
barkeit

Kosten
Auswirkungen
Umsetzbarkeit
Umsetzungsdauer

Priorisierung

bau Nordrhein-Westfalen)

»  Eigenmittel der Stadt / des zustdndigen Baulasttragers

> Forderrichtlinie Nahmobilitat (FoRi-Nah) (bis zu 80 % der zuwen-
dungsfahigen Ausgaben)

»  Richtlinien zur Férderung des kommunalen StraBenbaus (FORi-Kom-
Stra) (bis zu 70 % der zuwendungsfihigen Ausgaben)

Planungs- und Investitionskosten, Kosten fiir Offentlichkeitsarbeit

»  Hinweisschild: 400 € pro Stk.

> Einfadlungshilfe + Schutzstreifen (eingefarbt): abhdngig von der einzel-
nen Verkehrssituation / Anzahl der zufiihrenden StraBen

»  Rickbau der aktuellen Fiihrung auf der Seitenanlage: abhangig von der

Umnutzung
> Zweckbindungen der Mal3nahmen verhindern eine Anpassung
»  Unterschiedliche Baulasttrager erschweren die Umsetzung

*ob - e
* ol g @
o g
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Liickenschluss im Radwegenetz

LEITZIEL Gemeinsam machen wir das Radeln sicher und bequem!

ZIELGRUPPE Radfahrende, Pendelnde

POTENZIAL Direkte Steigerung der Attraktivitat der Radverkehrsanlagen; indirekter Beitrag
zur Verlagerung des Verkehrsaufkommens auf den Radverkehr

Ausgangssituation

Rheda-Wiedenbriick verfligt tiber ein fast vollstdndiges interkommunales und interortliches Rad-
verkehrsnetz. Dazu z3dhlen auch zahlreiche Freizeitrouten und Strecken des Radverkehrsnetzes
NRW, welches ebenfalls fiir den Alltagsverkehr geeignet ist. Zwischen den kleineren Ortsteilen und
Wiedenbriick existieren zudem bereits Fahrradstraf3en bzw. werden demnachst FahrradstraRen ein-
gerichtet. Auch ein Radschnellweg (RS3) befindet sich in Planung.

Nichtsdestotrotz konnten im Stadtgebiet Rheda-Wiedenbriicks Liicken im Radwegenetz festgestellt
werden. Insbesondere zwischen den Stadtteilen, zu den Gewerbegebieten und in die Nachbarkom-
munen ist das Radwegenetz noch ausbaufihig. Die folgenden beispielhaften Verbindungen weisen
eine fehlende Radverkehrsinfrastruktur an frequentierten HauptverkehrsstraBen auf:

Beckumer Straf3e

Stromberger StraRe (St. Vit - Stromberg)

Rentruper StraRe (St. Vit / Wiedenbriick - AUREA)
Geweckenhorst / Wieksweg (Marburg - Wiedenbriick)

v v v Vv

Da die Nutzung des Fahrrades maRgeblich von der Qualitat der Radverkehrsinfrastruktur und ins-
besondere von einem llickenlosen Radwegenetz abhangt, liegt in der SchlieBung der Liicken im Rad-
wegenetz ein grofles Potenzial zur Verlagerung von Verkehrsaufkommen auf den Radverkehr.
Insbesondere fiir Pendelnde, die derzeit noch den privaten Pkw fiir Arbeitswege nutzen, kénnte
eine verbesserte Radverkehrsinfrastruktur den Anreiz fiir den Umstieg auf das Fahrrad bedeuten.

MaBnahme

Fir eine sichere Radverkehrsinfrastruktur, die im Alltag von jedem genutzt werden kann, ist das
Radwegenetz zu vervollstandigen. Es ist insbesondere sicherzustellen, dass Radfahrende zwischen
den Ortsteilen Rheda-Wiedenbriicks, zu den Gewerbegebieten und in die Nachbarkommunen ab-
seits vom motorisierten Verkehr ihre Ziele erreichen kénnen. Dabei kann je nach Méglichkeit und
Rahmenbedingungen

) eine getrennte Radverkehrsfiihrung geschaffen werden (z.B. ein gemeinsamer Geh- und
Radweg)

b auf Alternativen fir den Radverkehr aufmerksam gemacht werden (z.B. alltagstaugliche
Wirtschaftswege und FahrradstraBen)

Im Rahmen dieser MaBBnahme sollte die vorhandene Radverkehrsinfrastruktur zwischen den Orts-
teilen Rheda-Wiedenbriicks, zu den Gewerbegebieten und in die Nachbarkommunen vervollstan-
digt werden und je nach Méglichkeit und Rahmenbedingungen eine geeignete Radverkehrsfiihrung
erganzt werden. Fir Strecken die im Vorbehaltsnetz fiir den Radverkehr liegen, sind die Ausbaustan-
dards der jeweiligen Stufe (Vorrangroute, Hauptroute) zu berticksichtigen.

Die Entscheidungshoheit hinsichtlich Radverkehrsanlagen an klassifizierten Stral3en obliegt dabei
immer dem jeweiligen Stral3enbaulasttrager. Je nach Stral3enklassifizierung sind dies u. a. der Lan-
desbetrieb StraRen.NRW oder der Kreis Glitersloh. Interkommunale Wegeverbindungen, also Ver-
bindungen zwischen Kommunen, miissen immer in Kooperation mit den Nachbarkommunen und
ggf. Nachbarkreisen errichtet und gepflegt werden.
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Handlungsschritte 1. Ermittlung der Bedarfe zur NetzliickenschlieBung zur Priorisierung der
Streckenabschnitte

2. Ggf. Absprache mit Nachbarkommunen, Nachbarkreisen, Baulasttra-
gern (Land und Kreis)
3. Zustandigkeiten definieren
4. Herleitung einer geeigneten Radverkehrsfiihrung
5. Umsetzung
6. Instandhaltung
Umsetzungshorizont
2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
3 12 3 41 2 3 41 2 3 4 1 2 1.2 3 4
Verantwortung / Ak- Stadt Rheda-Wiedenbriick
teure > Baulasttrager (u.a. Kreis Gitersloh und Landesbetrieb Straf3enbau
Nordrhein-Westfalen)
»  Nachbarkommunen
Finanzierungs- und > Eigenmittel des zustandigen StraRenbaulasttragers

> Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im kommunalen
Umfeld ,Kommunalrichtlinie“

»  Forderaufruf fir modellhafte regionale investive Projekte zum Klima-
schutz durch Starkung des Radverkehrs im Rahmen der Nationalen
Klimaschutzinitiative (Klimaschutz durch Radverkehr)

> Richtlinien zur Férderung des kommunalen StraBenbaus (FORi-kom-
Stra)

> Richtlinien zur Férderung der Nahmobilitdt in den Stadten, Gemeinden
und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen (F6Ri-Nah)

»  Richtlinien Giber die Gewahrung von Zuwendungen zur nachhaltigen
vernetzten Mobilitat in stadtischen Regionen (Bagatellgrenze
200.000 €, bis zu 80 % der zuwendungsfihigen Gesamtausgaben)

Fordermoglichkeiten

Kosten Planungs-, Investitions- und Instandhaltungskosten
» Radwegeneubau je nach Ausstattung (Beleuchtung, Oberflichenbe-
lag, etc.) ca. 300-400 € pro Meter zzgl. Beschilderung
> Moglicherweise hohe Grunderwerbskosten

Begriindung Umsetz- » Unterschiedliche Baulasttrager erschweren die Umsetzung
. > Personal (Planung, Umsetzung) steht nur eingeschrankt zur Verfiigung;
barkeit
Instandhaltung geht vor
»  An einzelnen Stellen bestehen Hindernisse die zeitnah nicht zu veran-
dern sind
Kosten

Auswirkungen
Umsetzbarkeit

Umsetzungsdauer

*on PP
*ohye
»oh-$ e
ol e
oy e

Priorisierung
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Ausbau von hochwertigen Fahrradabstellanlagen

LEITZIEL Gemeinsam machen wir das Radeln sicher und bequem!
ZIELGRUPPE Radfahrende, Schulkinder, OPNV-Nutzende

POTENZIAL Direkte Steigerung der Attraktivitat des Radverkehres; indirekter Beitrag zur
Verlagerung des Verkehrsaufkommens auf den Radverkehr

Ausgangssituation

Zur Initiierung einer nachhaltigen Radverkehrsférderung, die eine zunehmende Verlagerung von
Verkehrsaufkommen auf den Radverkehr umfasst, ist ein breites Angebot im Bereich des Fahr-
radparkens notwendig. Insbesondere durch die Zunahme von hochwertigen Fahrradern wie zum
Beispiel E-Bikes, Pedelecs oder Lastenrader, ist sicherzustellen, dass Fahrradabstellanlagen in
ausreichender Quantitat und Qualitat vorhanden sind. Sichere und hochwertige Fahrradabstell-
anlagen an relevanten Stellen im Stadtgebiet schiitzen Fahrrader gegen Diebstahl und Vandalis-
mus.

In der Stadt Rheda-Wiedenbriick befinden sich zahlreiche Fahrradabstellanlagen, die sich haupt-
sachlich an offentlichen und sozialen Einrichtungen finden lassen. Obwohl diese Standorte eine
hohe Quantitat an Fahrradabstellanlagen aufweisen, handelt es sich bei einem GrofRteil um nicht
zeitgemaBe Vorderradhalter (bspw. am Bahnhof). Auch in den Innenstiadten von Rheda und Wie-
denbriick existieren nur vereinzelt Anlehnbtigel, wenngleich diese insbesondere fiir Personen, die
in der Innenstadt einkaufen wollen oder fiir Fahrradtourist*innen, die in der Gastronomie eine
Pause machen mdchten, von Bedeutung sind.

Positiv zu erwdhnen ist, dass bereits zusatzliche und hochwertige Fahrradabstellanlagen an meh-
reren Standorten in der Stadt Rheda-Wiedenbriick beschlossen und installiert wurden. Hierbei
handelt es sich sowohl um Fahrradabstellmoglichkeiten an 6ffentlichen Einrichtungen als auch
um Anlehnbuigel in den Innenstadten von Rheda und Wiedenbriick.

MaBnahme

Mit dem Ziel, das Fahrrad als Verkehrsmittel flir den Alltag zu starken, sollten die veralteten Fahr-
radabstellanlagen im gesamten Stadtgebiet, insbesondere an relevanten Standorten (Einkaufs-
straRen, offentliche Einrichtungen, Schulen, Bushaltestellen, etc.) durch Anlehnbiigel oder
Fahrradboxen ersetzt werden. Die Abstellanlagen sind dabei ortsspezifisch zu gestalten (vgl. Ta-
belle 1-9).

An bedeutenden 6ffentlichen Einrichtungen oder Haltestellen des o6ffentlichen Verkehrs (vgl.
MaRnahme IM3) sind Uberdachte Fahrradkéfige oder -boxen anzustreben, da diese einen ver-
mehrten Schutz vor Vandalismus und Diebstahl bieten. Dariiber hinaus sind Fahrrader an diesen
Orten haufig tber einen langeren Zeitraum abgestellt. Die zusatzliche Ausstattung mit weiteren
Ausstattungselementen wie bspw. Lademoglichkeiten fiir E-Bikes ist einzeln zu prifen. Um die
Sicherheit der abgestellten Fahrrader zusatzlich sichern zu kénnen, ist zu priifen, ob einige Fahr-
radabstellanlagen anhand von Kameras mit Hinweisschildern iberwacht werden kénnen.

Die Verbesserung bzw. Anpassung der Fahrradabstellanlagen wird u. a. an folgenden relevanten
Standorten empfohlen:

Tabelle 1-9: Beispielhafte Standorte fiir weitere Fahrradabstellanlagen und Ausstattungselemente

Maogliche Standorte Art der Abstellanlage / Ausstattungselemente
Offentliche Einrichtungen / Schulen: »  Fahrradbox / Fahrradkéfig

»  Schloss Rheda »  Anlehnbiigel & Uberdachung

»  Schulzentrum Rheda »  Ggf. Ladeinfrastruktur (6fftl. Einrichtungen)
»  Ratsgymnasium Rheda-Wiedenbriick

OPNV-Haltestellen: »  Anlehnbiigel & Uberdachung

»  Bahnhof Rheda »  ggf. Fahrradboxen (z.B. Bahnhof)
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»  SchlossstralRe

> Amtsgericht/Museum

Innenstadte Rheda und Wiedenbriick 4

Anlehnblgel
» Fahrradboxen

Handlungsschritte

Umsetzungshorizont
2024 2025
3 4 1 2 3 4

Verantwortung / Ak-

teure

Finanzierungs- und

Fordermoglichkeiten

Kosten

Begriindung Umsetz-
barkeit

Kosten
Auswirkungen
Umsetzbarkeit
Umsetzungsdauer

Priorisierung

1. Bedarfsermittlung und Priorisierung der Standorte
2. Auswahl der Art und Anzahl der Abstellanlagen

3. Festlegung von Zustandigkeiten

4. Sukzessiver Umbau der Fahrradabstellanlagen

5. Instandhaltung und Pflege

2026 2027 2028 2029 2030

2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4

) Stadt Rheda-Wiedenerck
Eigentlimer / Offtl. Einrichtungen
»  Lokaler Einzelhandel / Unternehmen

Eigenmittel der Stadt Rheda-Wiedenbriick

»  Eigenmittel der weiteren zustandigen/beteiligten Akteure

»  Richtlinie zur Férderung innovativer Projekte zur Verbesserung des
Radverkehrs in Deutschland (Férderquote: Maximal 75 %)

»  Forderrichtlinie Nahmobilitat (F6Ri-Nah) (bis zu 80 % der zuwen-
dungsfihigen Gesamtausgaben)

»  Richtlinien Gber die Gewahrung von Zuwendungen zur nachhaltigen
vernetzten Mobilitat in stadtischen Regionen (Bagatellgrenze
200.000 €, bis zu 80 % der zuwendungsfihigen Gesamtausgaben)

Planungs- und Investitionskosten, Instandhaltungskosten

» Anlehnbligel: ca. 250,00 € / Stk. zzgl. Montage

»  Fahrraduberdachung (je Modell und GréBe): ca. 7.500 - 15.000 € /
Stk. zzgl. Montage

Fahrradbox (fiir ein Fahrrad): ca. 1.000-2.500 € / Stk. zzgl. Montage

v

Gute Umsetzbarkeit
Sobald Eingriffe in den MIV vorgesehen sind, ist mit Widerstand zu
rechnen

* o P P
*ob -3 @
* o B g P
o ®H g
b B P
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Aufkliarung und Offentlichkeitsarbeit zu Regelungen und Sicherheitsas-

pekten fiir den Radverkehr

LEITZIEL Gemeinsam machen wir das Radeln sicher und bequem!
ZIELGRUPPE Radfahrende, Pkw-Fahrende
POTENZIAL Direkte Steigerung der Sicherheit im Radverkehr; indirekter Beitrag zur Verla-

gerung des Verkehrsaufkommens auf den Radverkehr
Ausgangssituation

Die Unfallanalyse fiir Rheda-Wiedenbriick hat ergeben, dass die Zahl der Unfalle unter Beteiligung
von Radfahrenden, zum Teil mit fatalen Folgen, nicht riicklaufig ist. Im Jahr 2022 konnten 73 Unfille
unter der Beteiligung von Radfahrenden aufgenommen werden. Die meisten Radverkehrsunfille
fanden in den Jahren von 2018- 2021 unter Beteiligung von Pkw statt. Darlber hinaus fand die
Halfte der Unfalle im Radverkehr an Kreuzungen, Einfahrten oder sonstigen Stellen statt, wo ver-
schiedene Verkehrsteilnehmende einander kreuzen. Raumlich betrachtet, sind die Unfalle gro3ten-
teils an den HauptverkehrsstraBen vorgefallen. Hauptverkehrsstral3en, wo in den genannten drei
Jahren besonders viele Unfalle aufgenommen wurden, sind z.B.:

»  HauptstraRe (K1) 17 Radverkehrsunfalle
»  Nordring / Westring (L791) 15 Radverkehrsunfalle
> Wilhelmstral3e / Gitersloher Str. 14 Radverkehrsunfalle

Aber auch an den Kreisverkehren in Rheda-Wiedenbriick kommt es vermehrt zu Unfallen (MaR-
nahme R4). Hierzu zahlen beispielhaft die Kreisverkehre am Bahnhof (6 Radverkehrsunfille) und am
Wieksweg - Westring.

MafBnahme

Um die Verkehrsunfalle unter Beteiligung von Radfahrenden zu verringern sind neben baulichen
MafBnahmen insbesondere auch Aufklarung und Offentlichkeitsarbeit von Bedeutung. Viele Unfille
kénnen mit einer verbesserten Sichtbarkeit des Radverkehrs verhindert werden. Insbesondere an
Kreuzungen kann eine erhohte Aufmerksamkeit auf mégliche Radfahrende zu mehr Vorsicht und
Umsicht fiihren und Unfalle vermeiden. Aber auch eine Sensibilisierung von Autofahrenden und
Radfahrenden zu den Uberholabstianden, das Aufzeigen der korrekten Verhaltensweise in Kreisver-
kehren und auf FahrradstraBen fiir Autofahrende und Radfahrende sowie das Aufzeigen von Mog-
lichkeiten, um Dooring-Unfille zu vermeiden, ziahlen zu MalRnahmen, mit denen dem Radverkehr
mehr Aufmerksamkeit gewidmet und die Sicherheit im Radverkehr erh6ht werden kann.

Eine aktive Offentlichkeitsarbeit iber die Regelungen und Sicherheitsaspekte im StraRenverkehr
von der Stadt Rheda-Wiedenbriick kann dieses Ziel voranbringen. Die Stadt kann unter anderem:

Informationsveranstaltungen planen

Kampagnen und Plakataktionen durchfiihren

Online-Publikationen auf der Website erstellen

Beitrage Uber Social Media teilen (bspw. liber die offizielle Instagram Seite der Stadt)
Artikel in lokalen Medien verfassen / Berichterstattung zu Kampagnen tiber die lokalen Me-
dien organisieren

v v v v Vv

Aber auch vor Ort kénnen beispielsweise Verkehrsschilder und Infotafeln die Aufmerksamkeit star-
ker auf den Radverkehr lenken. Um moglichst viele Menschen zu erreichen, ist zu empfehlen auf
mehreren Wegen parallel in die Offentlichkeitsarbeit zu starten. Dabei kénnen die gleichen Inhalte
in unterschiedlicher Ausfiihrung genutzt werden. Zielfiihrend ist auch die Kooperation mit 6ffentli-
chen Einrichtungen (bspw. Schulen), Unternehmen, dem ADFC und der Polizei. Die Offentlichkeits-
arbeit der Stadt zur Erhéhung der Sicherheit im Radverkehr hat aul3erdem den Vorteil, dass das
Fahrrad grundsatzlich mehr Aufmerksamkeit in den Medien erhilt, was wiederum zu einer Steige-
rung des Radverkehrsanteils fiihren kann.
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SCHWERE Bitte achten Sie darauf, dass alle
VERKEHRSUNFALLE Insassen das Fahrzeug sorgsam
PASSIEREN SELBST und sicher verlassen.
BEI 0 KM/H.

'ﬂ- RAD FAHRENDE SEHEN! :t.:n&c\nmmunm, o:::mcmnsumwns*en Seite sirzen,

itoen Si2 die Tlr mit der rechien Hand - und andersherum (hollindischer Gritf”).
So drehen Sie thren Oberkdrper und blicken Uber fre Schulter, Wenn Sie sicher sind,
dass Sie niemanden gefiiw den, kdnnen Sie die Tar &liven.

AT
oV* == @rukise
Abbildung 1-6: Beispiel-Flyer Dooring-Unfdille
[DVR 2020]
Handlungsschritte 1. Entscheidung Uiber die geeigneten Methoden pro Unterthema
2. Kontaktaufnahme mit Akteuren )
3. Festlegen von Zustandigkeiten & Formaten der Offentlichkeitsar-
beit
4. Durchfiihrung der Offentlichkeitsarbeit / einer Kampagne
5. Evaluation und Wiederholung einzelnen Teilmalnahmen
Umsetzungshorizont
2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4

Verantwortung / Ak- »  Stadt Rheda-Wiedenbriick

teure »  Offentliche Einrichtungen, Unternehmen und/oder der ADFC

Finanzierungs- und For- »  Eigenmittel der Stadt Rheda-Wiedenbriick

»  Forderung von nicht investiven Malnahmen zur Umsetzung des
Nationalen Radverkehrsplans

»  Projektforderung fiir ortliche VerkehrssicherheitsmafRnahmen der

dermoglichkeiten

Kommunen
Kosten »  Kosten fiir Offentlichkeitsarbeit pro Thema: ca. 5.000-10.000 €
» (bei einer Wiederholung kénnen zusatzliche Kosten entstehen)
Begriindung Umsetzbar-
keit »  Einfache Umsetzung, wenn zeitliche Ressourcen vorhanden sind
Kosten

Auswirkungen
Umsetzbarkeit

Umsetzungsdauer

* oh -y P
» o b g
* o b O §F
» o B O g
o B O @

Priorisierung
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1.4 WIR SCHAFFEN EIN ATTRAKTIVES OPNV-ANGEBOT FUR
JEDEN!

Neben dem FuB3- und Radverkehr kénnen Wege des motorisierten Individualverkehrs vor
allem auf die 6ffentlichen Verkehrsmittel verlagert werden. Zur Nutzung dieses Potenzials
sollte der OPNV bewusst geférdert werden und das Ziel verfolgen, ein bedarfsgerechtes und
attraktives Angebot zu schaffen. Dazu zahlt zum einen eine bessere Anbindung aller Ort-

steile zum anderen eine gute Erreichbarkeit der Alltagsziele.

Abbildung 1-7: Bushaltestelle am Sankt Vinzenz Hospital

[eigene Aufnahme]

Tabelle 1-10: Gesamttiibersicht der Mafinahmen zum Leitziel im Bereich OPNV

Nr. Titel

Erhéhung der Erreichbarkeit von Industrie- und Gewerbegebieten mit dem OPNV und
Werksverkehren

ov1

Einrichten eines zukunftsfahigen und bedarfsorientierten OPNV-Angebots fiir die kleine-

e ren Ortsteile

BV3 Schaffung von Stadtbuslinien im Stadtgebiet

OV4  Verbesserte Kommunikation / Informationsvermittlung von OPNV-Angeboten
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Erh6éhung der Erreichbarkeit von Industrie- und Gewerbegebieten mit dem

OPNV und Werksverkehren
LEITZIEL Wir schaffen ein attraktives OPNV-Angebot fiir jeden!

ZIELGRUPPE Pendelnde, Berufsverkehrende

POTENZIAL Direkter Beitrag zur Attraktivitatssteigerung des OPNV-Angebotes fiir den
Arbeitsweg; Indirekter Beitrag zur Erhhung des Modal Split-Anteils des
OPNV

Ausgangssituation

Die Bestandsanalyse hat gezeigt, dass die Busanbindung interkommunaler Ziele von Rheda-Wie-
denbriick aus als gut bewertet werden kann. Auf innerstadtischer Ebene sind allerdings Defizite zu
erkennen. Innerstadtisch fehlt es insbesondere an der Anbindung der Gewerbestandorte, wie z.B.,
Gewerbegebiet Lintel und Bosfelderweg, da wie die Bevélkerung duBerte, Mitarbeitende der be-
troffenen Firmen nicht mit dem OPNV zur Arbeit kommen kénnen.

Das Gewerbegebiet AUREA (Amazon) und die Firma Ténnies stellen bereits heute oder planen ein
Werksverkehr fiir die eigenen Mitarbeitenden, sodass ein GroRteil der Mitarbeitenden eine OPNV-
Anbindung an die Gewerbegebiete ermoglicht wird.

Im Rahmen des Pendelverkehrs bestehen aber weitreichende Potenziale, das Verkehrsaufkommen
vom MIV auf den OPNV zu verlagern, insbesondere im Rahmen der Anbindung von Gewerbegebie-
ten, denn hier missen viele Personen zur gleichen Zeit dhnliche Strecken zuriicklegen. Diese Mobi-
litatsbeddirfnisse kénnen in einem OPNV-Angebot gebiindelt und zusammengelegt werden und so
CO2-Emissionen gespart werden. AuBBerdem kann dies den Komfort der Mitarbeitenden auf dem
Arbeitsweg erhohen, denn anstatt selbst fahren zu miissen, kann die Strecke in dhnlicher Geschwin-
digkeit zurilickgelegt werden und dabei anderen Tatigkeiten nachgegangen werden.

MaBnahme

Zur Ermoéglichung der Verlagerung des Pendelverkehrs in die Gewerbegebiete vom MIV auf den
OPNYV, sollen entsprechende Buslinien eingerichtet werden. Da die Einrichtung von Buslinien Auf-
gabe des Kreises ist, sollte dieser Linienvorschlag bei der Erarbeitung eines neuen Linienblindels
(2029) fur den Kreis Gutersloh berlicksichtigt werden.

Bevor diese MalRnahme umgesetzt werden kann, wird jedoch empfohlen eine genauere Betrachtung
der Bedarfe und Maoglichkeiten sowie eine konkrete Planung von innerstadtischen Verkehren in
einem Stadtbuslinienkonzept priifen zu lassen.

Zuvor sollte in Zusammenarbeit mit den Unternehmen der Gewerbegebiete ermittelt werden, wann
welche Bedarfe vorhanden sind, um die OPNV-Potenziale moglichst zielorientiert bedienen zu kén-
nen. Diese Vorarbeit sollte von der Stadt in Zusammenarbeit mit den Unternehmen der Gewerbe-
gebiete geschehen.

Im Fall der Gewerbeflaiche AUREA ist aufgrund der Ndhe zu Oelde gegebenenfalls eine grenziiber-
schreitende Buslinie sinnvoll. Es ist daher zu empfehlen, unter anderem bei dieser Linienkonzeptio-
nierung die Nachbarkommunen und ggf. den Nachbarkreis Warendorf zu beteiligen. Hierbei ist
jedoch zu beachten, dass das Gewerbegebiet AUREA bereits mit einem Werksverkehrsangebot aus-
gestattet ist, sodass eventuell mit Amazon lber eine mogliche Verbesserung und Ausweitung des
Angebotes zu sprechen ist.
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Handlungsschritte 1. Bedarfs- und Potenzialanalyse (ggf. in einem Stadtbuskonzept)
Kontaktaufnahme mit dem Kreis Gulitersloh/ VVOWL / ggf. exter-
nes Planungsbiiro / ggf. Kreis Warendorf

M

3. Definition von Linienverlaufen
4. Aufnahme im Linienblindel 2029
5. Umsetzung der MaBBnahme
6. Evaluation und ggf. Optimierung des Angebotes
Umsetzungshorizont
2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
3 4 1 2 12 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4
Verantwortung / »  Stadt Rheda-Wiedenbriick
Akteure Kreis Giitersloh; ggf. Kreis Warendorf

>

> Zustandiges Verkehrsunternehmen (VVOWL)

»  Unternehmen der Gewerbegebiete; Interkommunales Gewerbe-
gebiet Aurea

>  Anbieter der Werksverkehre

> Wirtschaftsférderung

Finanzierungs- und For- »  Eigenmittel der Stadt Rheda-Wiedenbriick, des Kreises Giitersloh

dermoglichkeiten und der VVOWL

Kosten Personalkosten, Planungs- und Investitionskosten, Betriebskosten
»  Planung neuer Linienverldufe von Buslinien ggf. mit hohen Pla-
nungskosten verbunden
»  Anschaffungskosten Linienbus: 250.000 - 600.000 € (wird ggf.
teilweise vom Verkehrsunternehmen ibernommen)
» Laufende Betriebs- und Personalkosten (grobe Schatzung):
350.000 € pro Fahrzeug zzgl. Wartung, Steuern, etc.

Begriindung Umsetzbar- » Kaum umsetzbar vor der Neuvergabe des Linienblindels (2029) -
keit es sollte jedoch bereits zeitnah versucht werden die Weichen zu
stellen

|

ZUSAMMENFASSENDE BEWERTUNG

Kosten
Auswirkungen
Umsetzbarkeit
Umsetzungsdauer

Priorisierung
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Einrichten eines zukunftsfihigen und bedarfsorientierten OPNV-Ange-

bots fiir die kleineren Ortsteile

LEITZIEL Wir schaffen ein attraktives OPNV-Angebot fiir jeden!
ZIELGRUPPE OPNV-Nutzende in den kleineren Ortsteilen, Pendelnde, Senior*innen
POTENZIAL Direkter Beitrag zur Attraktivitatssteigerung des OPNV-Angebotes; Indirekter

Beitrag zur Erhéhung des Modal Split-Anteils des OPNV
Ausgangssituation

Die Bestandsanalyse hat gezeigt, dass die Busanbindung interkommunaler Ziele von Rheda-Wie-
denbriick aus als gut bewertet werden kann, denn alle Nachbarkommunen sind durch mindestens
eine regelmaRig fahrende Bus- oder Bahnlinie angebunden. Auf innerstadtischer Ebene sind aller-
dings Defizite zu erkennen. So sind insbesondere die kleineren Stadtteile Batenhorst, Lintel und St.
Vit abgesehen vom Schulbus- und Schiiler(spezial)verkehr nahezu ausgeschlossen vom OPNV-An-
gebot. Dies fiihrt dazu, dass die nicht-mobile Bevdlkerung (ohne eigenen Pkw) nicht ohne Weiteres
am gesellschaftlichen Leben teilhaben kann und i.d.R. mindestens zwei private Fahrzeuge pro Haus-
halt zur Verfligung stehen.

MafBnahme

Um der Bevoélkerung in den kleineren Ortsteilen von Rheda-Wiedenbriick (Batenhorst, Lintel und
St. Vit) eine Anbindung an das OPNV-Netz ermdglichen zu kénnen und gleichzeitig die nachhaltige
Mobilitat im landlichen Raum zu férdern, wird die Einrichtung eines zukunftsfihigen On Demand-
Verkehrs empfohlen. Hierdurch kann einerseits die Mobilitdt und Bewegungsfreiheit der Bevolke-
rung ohne einen eigenen Pkw gesichert werden. Andererseits bietet ein On Demand-Angebot ggf.
die Moglichkeit auf ein Zweit- oder Drittwagen im Haushalt verzichten zu kénnen.

Bevor diese MalRnahme umgesetzt werden kann, wird jedoch empfohlen eine genauere Betrachtung
der Bedarfe und Maoglichkeiten sowie eine konkrete Planung von innerstadtischen Verkehren in
einem Stadtbuslinienkonzept priifen zu lassen. Um das On Demand-Angebot so attraktiv und gleich-
zeitig effizient wie moglich gestalten zu kénnen, sind verschiedene Faktoren in der Angebotspla-
nung zu bericksichtigen:

»  Erstens empfiehlt sich ein Angebot, das bereits bestehende/zukiinftige Bushaltestellen und Mo-
bilstationen anfahrt, um Fahrten besser biindeln zu kénnen und gleichzeitig eine geringe Fahrt-
dauer gewahrleisten zu kdnnen.

> Zweitens ist das Angebot mit einer mindestens 30-mintitigen Voranmeldung zu bestellen, um
die Planung von Fahrten moéglichst frithzeitig planen und ggf. zusammenlegen zu kénnen. Des-
halb sollte die Planung einer Fahrt bereits mehrere Tage im Voraus méglich sein. Die Anmeldung
einer Fahrt soll sowohl per App als auch per Telefon méglich sein, um so viele Personen wie
moglich erreichen zu kénnen. Dabei ist es hilfreich, wenn das Angebot in einer bereits beste-
henden App eingebettet werden kann.

»  Drittens ist sicherzustellen, dass die Fahrzeuge barrierefrei ausgestattet sind und von jedem
genutzt werden konnen, denn insbesondere Personen mit einer Behinderung oder Senior*innen
sind in der Regel nicht in der Lage ein eigenes Fahrzeug zu flihren, sodass diese einen erhéhten
Bedarf an einem 6ffentlichen Mobilitdtsangebot haben.

» Um eine hohe Anzahl an Fahrgasten zu generieren und somit eine vermehrte Blindelung von
Fahrten schaffen zu kénnen, soll das Angebot fiir alle Personen in der Stadt Rheda-Wieden-
briick zur Verfligung stehen. Nichtdestotrotz liegt der Fokus der Mal3nahme auf den Stadtteilen
Batenhorst, Lintel und St. Vit.
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»  Das Angebot ist friihzeitig und intensiv zu bewerben, um den Bekanntheitsgrad in der Stadt zu
erhohen und die Vorteile der Nutzung darstellen zu kénnen.

Best-Practice-Beispiele, die als Inspiration fir die Stadt Rheda-Wiedenbriick dienen kénnen, sind
u.a. G-mobil in der Stadt Gronau oder Helmo im Kreis Soest. Mit Hinblick auf eine nachhaltige Mo-
bilitdt ist zu prifen, ob elektrisch betriebene Fahrzeuge eingesetzt werden kénnen, um THG-Emis-
sionen einsparen zu kénnen. Weiterhin ist langfristig zu prifen, ob die Fahrzeuge perspektivisch

autonom fahren kénnen.

Handlungsschritte 1.
2.
3.
4.
5.
6.

Umsetzungshorizont

2024 2025 2026

3 4 1 2 3 4 1 2 3

Bedarfs- und Potenzialanalyse (ggf. in einem Stadtbuskonzept)
Auswahl einer geeigneten Bedienform

Integration in einer bestehenden App

Beschaffung von Fahrzeugen und Einstellen von Personal
Einfihrung des Angebotes

Intensive Bewerbung (digital und analog) und Evaluation

2027 2028 2029 2030

4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4

Verantwortung / »  Stadt Rheda-Wiedenbriick
Akteure »  Inklusionsbeauftragte(r)
» Dorfvereine
»  Ggf. Kreis Gitersloh und VVOWL
Finanzierungs- und For- »  Eigenmittel der Stadt
dermaglichkeiten »  Forderrichtlinie zur Férderung alternativer Antriebe von Bussen im
Personenverkehr (bis zu 80 % der zuwendungsfahigen Gesamtaus-
gaben, nur fiir E-Mobilitat im OPNV)
Kosten Planungs- und Investitionskosten, Personalkosten, Betriebskosten
»  Fahrzeugbeschaffungskosten: 50.000-75.000, stark vom Fahr-
zeugtyp, Hersteller und individuelles Angebot abhangig
»  Ladeinfrastruktur fiir die Fahrzeuge: mind. 15.000 € pro Ladesaule
zzgl. Tiefbaukosten
» Laufende Betriebs- und Personalkosten (grobe Schatzung):

Begriindung Umsetzbar- »
keit

v

150.000 € pro Fahrzeug zzgl. Wartung, Steuern, etc.

Kaum umsetzbar vor Neuvergabe des Linienblindels (2029) - es
sollte jedoch bereits zeitnah versucht werden die Weichen zu stel-
len

Das vorhandene AST-Angebot kdnnte in einem ersten Schritt ver-
bessert / besser kommuniziert werden

ZUSAMMENFASSENDE BEWERTUNG

Kosten 2 2 2 & %
Auswirkungen Q Q Q Q @
Umsetzbarkeit @ @ ,@
Umsetzungsdauer @ CS) CS) @ @
Priorisierung * * * * *
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Schaffung von Stadtbuslinien im Stadtgebiet

LEITZIEL Wir schaffen ein attraktives OPNV-Angebot fiir jeden!

ZIELGRUPPE OPNV-Nutzende, Anwohnende

POTENZIAL Direkter Beitrag zur Attraktivitatssteigerung des QPNV-Angebotes; Indirekter
Beitrag zur Erh6hung des Modal Split-Anteils des OPNV

Ausgangssituation

Die Bestandsanalyse hat gezeigt, dass die Busanbindung interkommunaler Ziele von Rheda-Wie-
denbriick aus als gut bewertet werden kann, denn alle Nachbarkommunen sind durch mindestens
eine regelmaRig fahrende Bus- oder Bahnlinie angebunden.

Auf innerstadtischer Ebene sind allerdings Defizite zu erkennen. So sind meiste innerstadtische Ziele
nur mit einem Umstieg am Bahnhof Rheda zu erreichen. Weiterhin sind die AuBenbereiche der
Stadtteile Rheda und Wiedenbriick nicht gut an den straBengebundenen OPNV angebunden, so-
dass eine regelmaRige Nutzung fiir die dort wohnende Bevdlkerung nicht in Frage kommt.

MafBnahme

Um die Attraktivitit des OPNV-Angebotes langfristig sichern zu kénnen, ist ein flichendeckendes
System notwendig. Dabei gelten die schnellen, interkommunalen Regio- und Schnellbuslinien sowie
der SPNV als tibergeordnetes Netz, an dem sich der innerstadtische OPNV orientieren soll. Um der
lokalen Bevolkerung einen einfachen und regelmaRigen Umstieg auf die (ibergeordneten Linien so-
wie eine hohe Erreichbarkeit von innerstadtischen Zielen zu erméglichen, ist zu priifen, ob Stadt-
buslinien eingefihrt werden kénnen.

Bevor diese MalRnahme umgesetzt werden kann, wird jedoch empfohlen eine genauere Betrachtung
der Bedarfe und Moglichkeiten sowie eine konkrete Planung von innerstadtischen Verkehren in
einem Stadtbuslinienkonzept priifen zu lassen.

Fir die Stadt Rheda-Wiedenbriick kommen insbesondere Linien infrage, die die AuBenbereiche der
beiden zentralen Stadtteile mit einer regelmaBigen Taktung anbinden (vgl. Abbildung 1-8). Dabei
kénnen sowohl Anwohnenden als auch Mitarbeitende der dort ansassigen Unternehmen von einem
innerstadtischen OPNV-System profitieren. Die Vorschlige fiir Stadtbuslinien, die hier als Beispiel
aufgefihrt sind und im Falle einer Umsetzung konkret geplant werden miissten, sind als Ringlinien
vorgesehen und befahren jeweils einen der beiden Stadtteile (ggf. als Zweirichtungslinie).

Fir eine verbesserte Verbindung zwischen den Stadtteilen Rheda und Wiedenbriick wird empfoh-
len die An- und Abfahrtzeiten der Regional- und Schnellbuslinien am Bahnhof Rheda zu dndern bzw.
diese Anderung zu priifen, denn durch versetzte An- und Abfahrtzeiten kann die Taktung zwischen
Rheda und Wiedenbriick von 60 auf ggf. 20 bis 30 Minuten reduziert werden.

Bei der konkreten Planung der Stadtbuslinien sind drei wichtige Faktoren zu berticksichtigen:

» Die Stadtbuslinien dienen hauptsachlich als Zubringerverkehre zu den Regional- und Schnell-
buslinien. Deswegen ist die Anbindung an mindestens eine zentrale Haltestelle von gro3er Be-
deutung (z.B. Bahnhof Rheda oder Kreisverwaltung Wiedenbriick)

»  Die Stadtbuslinien sind so zu planen, dass eine Uberschneidung mit dem Radvorbehaltsnetz
(MaRnahme R1) auf ein Minimum reduziert wird, denn insbesondere auf Radvorrangrouten
wiirde der Radverkehr den OPNV stark abbremsen und je nach Tageszeit fiir Verspitungen
sorgen.

>  Bei der Umsetzung der MaBBnahmen ist darliber zu entscheiden, ob die Stadt die Fahrzeuge
selber anschafft oder ein Verkehrsunternehmen fiir den Betrieb der Linien beauftragt wird. Je
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nachdem welche Variante gewahlt wird, ist mit unterschiedlich hohen Kosten zu rechnen und
kann es ggf. sinnvoller sein, Linienbusse anstatt Kleinbusse fahren zu lassen.

Mit Hinblick auf eine nachhaltige Mobilitat ist zu priifen, ob elektrisch betriebene Fahrzeuge einge-
setzt werden kénnen, um THG-Emissionen einsparen zu kénnen. Weiterhin ist zu bericksichtigen,
dass neue barrierefreien Bushaltestellen eingerichtet werden miissen, die ggf. mit Grunderwerbs-
kosten einhergehen. Weiterhin ist langfristig zu priifen, ob die Fahrzeuge perspektivisch autonom

fahren kénnen.

|

Vorschlage fiir Stadtbuslinien
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=
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" Hambuschl®

e
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i Wiedenbriick-Ost

LEGENDE

Stadtbuslinien

= Rheda-Nord 'S i

— Wiedenbriick o9 energlelenker Quelle: OpenStreetMap

Abbildung 1-8: Vorschldge fiir Stadtbuslinien in der Stadt Rheda-Wiedenbriick

[eigene Darstellung]

44



Integriertes Mobilitatskonzept Stadt Rheda-Wiedenbriick | MaBnahmenkatalog

Handlungsschritte 1. Bedarfs- und Potenzialanalyse (ggf. in einem Stadtbuskonzept)
2. Prifen von genaueren Linienverlaufen (ggf. in Kombination mit ei-
nem externen Planungsbiiro)
3. Beauftragung eines Busunternehmens / Anschaffung von Fahr-
zeugen und Einstellen von Personal
4. Einfihrung der Buslinie(n)
5. Evaluation und ggf. Anpassung

Umsetzungshorizont

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
3 4 1 2 12 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4
Verantwortung / Stadt Rheda-Wiedenbriick, Kreis Giitersloh, VVOWL
Akteure > Ggf. Busunternehmen (muss beauftragt werden)

> Ggf. Planungsbiiro

Finanzierungs- und For- »  Eigenmittel der Stadt

> Forderrichtlinie zur Férderung alternativer Antriebe von Bussen im
Personenverkehr (bis zu 80 % der zuwendungsfahigen Gesamtaus-
gaben, nur fiir E-Mobilitat im OPNV)

dermoglichkeiten

Kosten Personalkosten, Planungs- und Investitionskosten, Betriebskosten

»  Stadtbuskonzept. 30.000-60.000 €

»  Planung neuer Linienverldufe von Buslinien ggf. mit hohen Pla-
nungskosten verbunden

»  Anschaffungskosten Linienbus: 250.000 - 600.000 € (wird ggf.
teilweise vom Verkehrsunternehmen ibernommen)

»  Laufende Betriebs- und Personalkosten: ca. 4 € pro km zzgl. War-
tung, Steuern, etc.

> Ggf. Grunderwerbskosten und Kosten fiir den Bau von neuen Bus-
haltestellen

Begriindung Umsetzbar- » Kaum umsetzbar vor der Neuvergabe des Linienblindels (2029) -

keit es sollte jedoch bereits zeitnah versucht werden die Weichen zu
stellen

ZUSAMMENFASSENDE BEWERTU

z
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Kosten
Auswirkungen
Umsetzbarkeit

Umsetzungsdauer
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Verbesserte Kommunikation / Informationsvermittlung von OPNV-Ange-

boten

LEITZIEL Wir schaffen ein attraktives OPNV-Angebot fiir jeden!
ZIELGRUPPE OPNV-Nutzende, Schulkinder, Menschen mit Behinderung

POTENZIAL Direkter Beitrag zur Steigerung der Nutzungsqualitét des OPNV; Indirekter
Beitrag zur Erh6hung des Modal Split-Anteils des OPNV

Ausgangssituation

Die Nutzung des OPNV hiangt stark von der Attraktivitit des Angebotes ab. Neben der Flexibilitat
und Zuverlassigkeit des Angebotes, ist grundsatzlich die Kenntnis tber die bestehenden vielfiltigen
OPNV-Angebote, Tarife und Verbindungsmoglichkeiten relevant. Damit nimmt die Informations-
vermittlung dessen einen wichtigen Stellenwert ein und sollte auch auBerhalb von Fahrzeugen und
Haltestellen moglich sein. Sie geben Aufschluss dartiber, wie und mit welchen Verkehrsmitteln eine
Strecke von A nach B mit dem OPNV zuriickgelegt werden kann. So kénnen sich die Nutzende
einfach Gber Angebote informieren. Daflir bestehen in Westfalen und in ganz NRW bereits zwei
Portale/Apps: WestfalenTarif App und Mobil.nrw App.

Neben der Informationsvermittiung
Uber die bestehenden Angebote und [, Fahrt planen
Verbindungsméglichkeiten, wurde im |88

Rahmen der Birger*innenbeteiligung ﬁ °
auch die Kommunikation im laufen-
den Betrieb kritisiert. Insbesondere

<  Reiseplan

Abfahrt: Mi 24.01.2024 09:30
09:30 RW-Rheda, Bahnhof
09:47 Wiedenbriick, Paul-Schmitz-Strake

© Abfahrt jetzt h

H H _ Verbindung suchen
die fehlenden Informationen zu Ver _ o T

spatungen und Ausfille von Fahrten o™ 09:41 B Regionalbus 76.1 - - Batentorst,
. ape . (' Rheda, Bahnhof . .
werden nicht rechtzeitig mit den Nut- | " RW-Wiedenbriick, Ratskeller
.. . ‘ Rheda-Wiedenbriick, Paul-Schmitz-Stralte
zenden kommuniziert. Am Bahnhof in 09:41 RW-Wiedenbriick, Ratskeller
i . . .. O e (Westf), G 09:47 & Fubweg
Rheda existiert bereits ein digitales | = 77 Wiedenbriiok, Pet SchrmitzSbalte

. . .. ‘ Miinster (Westf), Hbf Miinster
Fahrgastinformationssystem.  Uber

die digitalen Anzeigen lassen sich Ab-
fahrtszeiten Ubersichtlich darstellen
und Informationen zu Verspatungen
einbinden. Der Informationsfluss zum

Kunden wird auf diese Weise verbes- -

sert und kann zu einer Steigerung der

( Ij Miinster (Westf), Hauptbahnhof

‘ Greven (Westf), Bahnhof

" 9. @ ¢ 3 © = :
Nutzungsqualitit des OPNV beitra- ey 3 eezy Checkin ®
gen. Abbildung 1-9: WestfalenTarif-App
MaRnahme [eigene Aufnahme]

Zur Verbesserung der Informationsvermittiung von OPNV-Angeboten, sollte die Stadt Rheda-Wie-
denbriick die vorhandenen Portale/Apps stirker bewerben - zum Beispiel durch die Integration
eines Hinweises auf der eigenen Homepage. Auch Informationen zu den weniger bekannte Ange-
boten sollten hier geteilt werden (wie bedarfsorientierte Mobilitdtsangebote und Angebote fir die
letzte Meile, bspw. Carsharing) (vgl. MaBnahmen OV2 und M1) und zu Méglichkeiten, wie Fahrrad-
mitnahme (vgl. Mainahme IM3). Da sich die digitale Informationsvermittlung allerdings nicht fir alle
Personen eignet und manche Personen nicht (iber ein eigenes Smartphone verfiigen, sollten die
Informationen zum bestehenden OPNV-Angeboten, Tarifen und Verbindungsméglichkeiten weiter-
hin auch analog und vor Ort an den Haltestellen sowie an personlichen Infostdnden zuganglich sein.
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Dafir kénnen zum Beispiel dynamische Fahrgastinformationssysteme (DFI) mit Echtzeitinformatio-
nen sowie Informationen Uiber Baustellen, Umleitungen, GroBveranstaltungen etc. an zentralen Hal-
testellen dienen. Die sich aktualisierenden Abfahrtszeiten und Informationen zu Verspatungen oder
Fahrtinderungen, verbessern so den Informationsfluss und damit die Nutzungsqualitat des OPNV,
wie es an der Mobilstation am Bahnhof Rheda bereits der Fall ist. Zur Unterstiitzung sehschwacher
Fahrgaste konnen die Anzeigen um die Funktion der akustischen Bedarfsansage erganzt werden.
Dabei werden die aktuellen Informationen der Haltestelle auf Tastendruck akustisch ibermittelt.
Dort, wo ein DFI eingerichtet wird, sollte auch eine akustische Bedarfsansage mit integriert werden.

An den weniger stark frequentierten Haltestellen, an denen kein DFI eingerichtet wird, sollten die
Informationen weiterhin analog zuganglich sein und immer aktuell gehalten werden. Dabei ist es
von besonderer Bedeutung, dass die Informationen unkompliziert und einfach wahrnehmbar sind.
Komplexe Linienfahrplane und Tarifgestaltungen verhindern haufig eine verstarkte OPNV-Nutzung.
Es sollte also ein gut lesbarer Linienfahrplan an allen Haltestellen zu finden sein und mégliche Fahr-
planidnderungen stets aktualisiert werden. Auch ein Flyer mit aktuellen Informationen zum OPNV-
Angebot in der Stadt Rheda-Wiedenbriick, anlehnend an den Antrag der Verkehrswendeinitiative
vom 17.11.2022, kann zu einer erhéhten Nutzung beitragen und ist an 6ffentlichen Stellen (z.B.
Bahnhof, Stadthalle, etc.) auszulegen.

Handlungsschritte 1. ldentifikation von Umsetzungsmoglichkeiten und Standorten
2. Absprache mit den zustandigen Akteuren
3. Sukzessive Umsetzung / aktive Offentlichkeitsarbeit
4. Evaluation
Umsetzungshorizont
2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4

Verantwortung / »  Stadt Rheda-Wiedenbriick
Akteure »  Verkehrsunternehmen (VVOWL)

Finanzierungs- und Fér- )  Eigenmittel der Stadt / VVOWL
derméglichkeiten b Férderrichtlinie §12 OPNVG fiir den Zweckverband Nahverkehr
Westfalen-Lippe (Kooperationsraum C)

Kosten Planungs- und Investitionskosten, Kosten fiir Offentlichkeitsarbeit

» DFI: ca. 30.000 € pro Stk. (je nach Leistung und Ausstattung)
»  Weitere Kosten fiir Offentlichkeitsarbeit

Begriindung Umsetzbar-

keit »  Einfache Umsetzung, wenn zeitliche Ressourcen vorhanden sind

ZUSAMMENFASSENDE BEWERTUNG

Kosten 2 s % B %
Auswirkungen Q Q {ﬁ?) @ @
Umsetzbarkeit & o o o
Umsetzungsdauer (:9 @ @ @ @
Priorisierung * * * * *
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1.5 GEMEINSAM SIND WIR FLEXIBEL UND VIELFALTIG UNTER-
WEGS!

Eine weitere Moglichkeit zur Attraktivierung von Verkehrsmitteln des Umweltverbundes,
insbesondere des OPNV, ist die Férderung von intermodalen Wegeketten bzw. der Nutzung
mehrere Verkehrsmittel auf einem Weg. Durch attraktive Angebote und gebliindelte Um-
steigepunkte kann die Intermodalitat in der Stadt Rheda-Wiedenbriick nachhaltig gestarkt

werden.

Abbildung 1-10: Mobilstation am Bahnhof in Rheda
[eigene Aufnahme]
Tabelle 1-11: Gesamtiibersicht der Mafsnahmen zum Leitziel im Bereich Intermodalitdt

IM1 Errichtung einer Mobilstation im Stadtteil Wiedenbriick

IM2  Errichtung von Mini-Mobilstationen in den Wohnsiedlungen

IM3  Einrichten von Fahrradabstellanlagen an allen (regelmaBig genutzten) Haltestellen
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Errichtung einer Mobilstation im Stadtteil Wiedenbriick

LEITZIEL Gemeinsam sind wir flexibel und vielfaltig unterwegs!
ZIELGRUPPE Anwohnenden, Tourist*innen, mobile Personen
POTENZIAL Direkter Beitrag zur Attraktivitatssteigerung von alternativen Angeboten, Indi-

rekter Beitrag zur Erhéhung des Modal Split-Anteils am Umweltverbund und
Reduktion der privaten Pkw-Anzahl

Ausgangssituation

Um die Mobilitat in Rheda-Wiedenbriick zukiinftig nachhaltiger zu gestalten, sind verschiedene Ver-
kehrsmittel mit dem OPNV zu verkniipfen. Dies kann mit Hilfe von Mobilstationen erfolgen. Mobil-
stationen machen den OPNV durch die Anbindung von anderen Mobilititsangeboten besser
erreichbar und somit attraktiver.

Aktuell befindet sich bereits eine Mobilstation am Bahnhof Rheda. Seit einigen Jahren wird tber
eine weitere Mobilstation fiir den Stadtteil Wiedenbriick gesprochen. Wie aus den unterschiedli-
chen Beteiligungsformaten zu erkennen ist, wiinscht sich die Bevolkerung ein dhnlich attraktives
Angebot, wie es am Bahnhof Rheda bereits besteht. Somit besteht grofRes Potenzial, Alltagswege
besser verkniipfen und auf die Verkehrsmittel des Umweltverbundes verlagern zu kénnen.

MaBnahme

Zur Starkung des OPNV-Anteils am Modal Split und zur Férderung von intermodalen Wegen ist fiir
den Stadtteil Wiedenbriick eine grofRe Mobilstation zu errichten. Als Standort eignet sich hier der
Parkplatz ,An der Schanze", welcher in unmittelbarer Nihe zur Bushaltestelle ,Paul-Schmitz-Stra3e“
liegt. Vorteil des Standortes an der Schanze ist die direkte Busanbindung der Regionalbuslinien 70,
76 und 79.

Um ein einheitliches Mobilitdtsangebot in der Stadt schaffen zu kénnen, soll sich die Ausstattung
der Mobilstation stark an der Ausstattung der Mobilstation am Bahnhof Rheda orientieren. Je nach
Bedarf und GroRe der Flache, die zur Verfligung steht, kann das Angebot jedoch von dem am Bahn-
hof abweichen. Beispielhafte Elemente, die an der Mobilstation an der Schanze untergebracht wer-
den kdnnten, sind:

» Digitale Fahrgastinformation

»  Carsharing

» Lastenrad-Sharing

»  Ausreichend Uberdachte Fahrradabstellanlagen

»  Pkw-Stellplatze (teilweise mit 6ffentlicher Ladeinfrastruktur, ggf. Behindertenstellplatze)
»  Packstation / Mikrodepot

> Sitzmoglichkeit, Informationsstele und Wegweisung

Bei der Errichtung neuer Mobilstationen sollten die Angebote aktiv an die Bevolkerung weiterge-
tragen und auf die Vorteile aufmerksam gemacht werden. Fiir den Erfolg der Mal3nahme spielt somit
u.a. die Offentlichkeitsarbeit eine wichtige Rolle. Um die Wiedererkennbarkeit der Mobilstationen
zu erhéhen, soll die Mobilstation méglichst ein gleiches Design, wie die am Bahnhof Rheda bekom-
men. Hier kann sich an den Farben und Gestaltungselementen von mobil.nrw orientiert werden.
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Handlungsschritte 1. Priifung der Gegebenheiten vor Ort / verfligbare Flache
2. Ggf. Bedarfsanalyse der Bevolkerung
3. Entwicklung eines Ausbaustandards samt Mobilitatsangebot
4. Absprache mit Akteuren und VVOWL /Kreis Giitersloh
5. §ukzessive Umsetzung der MalRnahme
6. Offentlichkeitsarbeit
7. Evaluation
Umsetzungshorizont
2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
3 4 172 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4
Verantwortung / Ak- Stadt Rheda-Wiedenbriick
teure > Kreis Glitersloh
> Zustandiges Verkehrsunternehmen (VVOWL)
>  Mobilitatsdienstleister (Carsharing, TIER, etc.)
»  KEP-Dienstleister

Finanzierungs- und For- »  Eigenmittel der Stadt
Forderrichtlinien Vernetzte Mobilitdt und Mobilititsmanagement
(FORi-MM) (bis zu 80 % der zuwendungsfahigen Ausgaben)

» Richtlinien Gber die Gewahrung von Zuwendungen zur nachhalti-
gen Mobilitat in stadtischen Regionen (FORi nachhaltige stadtische
Mobilitat) (bis zu 80 % der zuwendungsfahigen Ausgaben)

»  Forderrichtlinie Nahmobilitat (FoRi-Nah) (bis zu 80 % der zuwen-
dungsfahigen Ausgaben)

dermoglichkeiten

Kosten Planungs- und Investitionskosten, Unterhaltungskosten
» Digitale Fahrgastinformation: ca. 30.000 €
»  Carsharing-Fahrzeug: Je nach Anbieter kdnnen sich die Kosten
stark unterscheiden, jedoch bei einem externen Angebot ist mit ge-
ringen Kosten zu rechnen (ggf. + Stellplatz und Ladesaule)
»  Packstation/Mikrodepot: i.d.R. Kosteniibernahme durch Dienst-
leister (sonst abhangig von der GroRe und Ausstattung)
»  Uberdachte Fahrradabstellanlagen:
> Anlehnbligel: 250 € / Stk. zzgl. Montage
»  Uberdachung: mind. 15.000 €
»  Stele und Wegweisung der Mobilstation: ca. 10.000 €

Begriindung Umsetzbar- » Umgestaltung auf der Schanze noch nicht absehbar
keit

ZUSAMMENFASSENDE BEWERTUNG

Kosten & 8 & & =
Auswirkungen Q Q Q Q Q
Umsetzbarkeit ,@ @ G@ @ @
Umsetzungsdauer @ @ @ @ @

Priorisierung
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Errichtung von Mini-Mobilstationen in den Wohnsiedlungen

LEITZIEL Gemeinsam sind wir flexibel und vielfaltig unterwegs!

ZIELGRUPPE Anwohnenden, alle mobilen Personen

POTENZIAL Direkter Beitrag zur Attraktivitatssteigerung von alternativen Angeboten, Indi-
rekter Beitrag zur Erh6hung des Modal Split-Anteils am Umweltverbund und
Reduktion der privaten Pkw-Anzahl

Ausgangssituation

Neben den groBen Mobilstationen verbergen sich bereits hinter einer einfachen Verkniipfung von
Verkehrsmitteln gro3e Potenziale zur Starkung der umweltfreundlichen Mobilitdt. Denn haufig stellt
eine schlechte Erreichbarkeit von alternativen Mobilitditsangeboten eine Nutzungsbarriere dar, die
dafiir sorgt, dass diese als unattraktive Alternativen zum Pkw wahrgenommen werden. Dement-
sprechend kénnen geeignete Angebote fiir die erste und letzte Meile dazu beitragen, die Nutzungs-
qualitit des OPNV zu erhdhen.

Bislang existieren einige Mobilitdtsangebote in der Stadt Rheda-Wiedenbriick, die die nachhaltige
Mobilitdt in der Stadt férdern, wie z.B.:

Carsharing
Offentliche Ladeinfrastruktur

Radstation mit Leih- und Reparaturmoglichkeit

v Vv Vv Vv

E-Scooter-Sharing

Obwohl bereits einige Mobilitdtsangebote in der Stadt vorhanden sind, wurde in mehreren Beteili-
gungsformate die Distanz zu den Angeboten (z.B. Carsharing) als Defizit genannt. Die groRe Distanz
zu oOffentlichen Mobilitdtsangebote erh6ht die Hemmschwelle fir eine regelmafRige Nutzung und
verhindert eine Verlagerung von Modal Split-Anteilen auf den Umweltverbund.

MafBnahme

Um die Erreichbarkeit von Mobilitdtsangeboten in der Stadt zu verbessern, kdnnen sogenannte
Mini-Mobilstationen errichtet werden. Im Vergleich zu einer groRen Mobilstation, wie zum Beispiel
am Bahnhof oder zukiinftig auf der Schanze in Wiedenbriick (siehe IM1), verfligen Mini-Mobilstati-
onen Uber ein eingeschranktes Mobilitdtsangebot, da die Angebote hauptsachlich fiir die lokale, vor
Ort lebende Bevolkerung zur Verfiigung steht. Um die Bevolkerung erreichen zu kénnen, die sonst
keinen Zugriff auf die stadtischen Angebote hat, sollen die Mini-Mobilstationen gleichmafig tiber
das Stadtgebiet verteilt werden, sodass eine Mobilstation fiir jede Person in der Stadt fuBBlaufig zu
erreichen ist. Dabei kdnnen sowohl bestehende Bushaltestelle zu Mobilstationen umgebaut als auch
neue Mobilstationen / Haltestellen geschaffen werden. Die Karte in Abbildung 1-11Fehler! Ver-
weisquelle konnte nicht gefunden werden. zeigt eine beispielhafte Verteilung von Mobilstationen,
mit der alle Siedlungsbereiche der Stadt abgedeckt waren.

Die Ausstattung der Mini-Mobilstationen kann je nach Lage und verfiigbarem Platz unterschiedliche
Angebote beinhalten. Generell kommen folgende Angebote fiir eine Mini-Mobilstation in Frage:

»  (E-)Carsharing (vgl. MaBnahme M1)
> Lastenrad-Sharing (geeignet fiir kurze innerstadtische Wege: z.B. Einkaufsweg)

»  Packstation /Mikrodepot (Blindelung von KEP-Diensten und Reduktion von Verkehrsauf-
kommen)

»  Dezentrale Ladeinfrastruktur (vgl. MaBnahme M5)
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»  Haltepunkt fiir das On-Demand-Verkehrsangebot und ggf. einer der neuen Stadtbuslinien
(vgl. MaBnahme OV2 und OV3)

»  Fahrradabstellméglichkeiten (Anlehnbiigel / Fahrradboxen)
»  Reparaturstationen fiir den Radverkehr
»  Abstellflachen fiir E-Scooter

Bei der Errichtung neuer Mobilstationen sollten die Angebote aktiv an die Bevélkerung weiterge-
tragen und auf die Vorteile aufmerksam gemacht werden. Fiir den Erfolg der MaRnahme spielt somit
u.a. die Offentlichkeitsarbeit eine wichtige Rolle. Um die Wiedererkennbarkeit der Mobilstationen
zu erhohen, sollen alle Mobilstationen moéglichst ein gleiches Design bekommen. Hier kann sich an
den Farben und Gestaltungselementen von mobil.nrw orientiert werden, wie es am Bahnhof Rheda
geschehen ist.

v

~ K9 -
0 W
e ,Bosfeld__‘_

Legende
Mobilstationen A
. Mobilstation groR

©  Bestehende Haltestelle

] 600 m Umkreis

administrative Grenzen

‘ |
K56 Pal / r__.i Stadtgrenze Rheda-Wiedenbriick
Wi+ ' /
| L R o S
SN I 4 0 1 2 3km
- O e = [ e ]

88 energielenker Quelle: OpenStreetMap

Abbildung 1-11: Beispielhafte Verteilung von Mobilstationen im Stadtgebiet von Rheda-Wiedenbriick
[eigene Darstellung]
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Handlungsschritte 1. Definition und Priifung von geeigneten Standorten
2. Ggf. Bedarfsanalyse der Bevolkerung
3.  Entwicklung eines Ausbaustandards samt Mobilitatsangebot
4. Absprache mit Akteuren und ggf. Anwohnenden
5. $_ukzessive Umsetzung der Mal3nahme
6. Offentlichkeitsarbeit
7. Evaluation und ggf. Ausweitung des Angebotes
Umsetzungshorizont
2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
3 4 1 2 12 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4
Verantwortung / Ak- »  Stadt Rheda-Wiedenbriick
teure »  Mobilitatsdienstleister (Carsharing, etc.) und KEP-Dienstleister

»  Ggf. Stromversorger

Finanzierungs- und For- »  Eigenmittel der Stadt

> Forderrichtlinien Vernetzte Mobilitdit und Mobilititsmanagement
(FORi-MM)

»  Richtlinien Gber die Gewahrung von Zuwendungen zur nachhalti-
gen Mobilitat in stadtischen Regionen (FORi nachhaltige stadtische
Mobilitat)

> Forderprogramm progres.nrw - Emissionsarme Mobilitat

>  E-Lastenfahrrad: 60 % der zuwendungsfahigen Ausgaben,
max. 4.200 €
> Lastenfahrrad (ohne Motor): 500 € je Fahrrad

dermoglichkeiten

Kosten Planungs- und Investitionskosten, Unterhaltungskosten, Kosten fiir Of-
fentlichkeitsarbeit
»  Carsharing-Fahrzeug: Je nach Anbieter kénnen sich die Kosten
stark unterscheiden, jedoch bei einem externen Angebot ist mit ge-
ringen Kosten zu rechnen (ggf. + Stellplatz und Ladesaule)
) Lastenfahrrad: 2.500-7.500 € (je hach Modell und Antrieb) + Ab-
stellmoglichkeit
> Dezentraler Ladepunkt: Umriistung Laterne: ca. 2.500 €
> Packstation/Mikrodepot: i.d.R. Kostenlibernahme durch Dienst-
leister (sonst abhangig von der GroRe und Ausstattung)
Ggf. Tiefbaukosten

v

Begriindung Umsetzbar- » Im Neubau relativ einfach zu berticksichtigen

keit » Im Bestand aufgrun.d d?r fehl‘t‘en(#en Fléc“hen kc?mpligifar.t
> Hohe Umsetzbarkeit: viele stadtische Flachen identifiziert
ZUSAMMENFASSENDE BEWERTUNG
Kosten & 8 & & =
Auswirkungen Q Q Q Q Q
Umsetzbarkeit ,,@ a@ @ ,@ @
Umsetzungsdauer @ @ @ @ @

Priorisierung
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Einrichten von Fahrradabstellanlagen an allen (regelmiRig genutzten) Hal-

testellen

LEITZIEL Gemeinsam sind wir flexibel und vielfaltig unterwegs!
ZIELGRUPPE OPNV-Nutzende, Radfahrende, Schulkinder
POTENZIAL Direkter Beitrag zur Attraktivitatssteigerung des OPNV-Angebotes, Indirekter

Beitrag zur Erhdhung des Modal Split-Anteils des OPNV und Radverkehrs

Ausgangssituation

Neben vollstiandigen Mobilstationen verbergen sich bereits hinter einer besseren Verkniipfung von
Rad und OPNV groRe Potenziale zur Stiarkung der umweltfreundlichen Mobilitat. Denn hiufig stellt
eine schlechte Erreichbarkeit von Haltestellen eine Nutzungsbarriere dar, die dafiir sorgt, dass der
OPNYV als unattraktive Alternative zum MIV wahrgenommen wird. Dementsprechend kénnen ge-
eignete Angebote fiir die erste und letzte Meile dazu beitragen, die Nutzungsqualitit des OPNV zu
erhohen. Dazu zahlt beispielsweise die Einrichtung von Fahrradabstellanlagen an den Bushaltestel-
len im Stadtgebiet.

Entscheidende Aspekte sind bei der Einrichtung von Fahrradabstellanlagen vor allem der Diebstahl-
, Vandalismus- und Witterungsschutz. Vor dem Hintergrund der steigenden Nutzung der Elektro-
mobilitdt im Radverkehr, gewinnen vor allem Sicherheitsaspekte zunehmend an Bedeutung. Mo-
derne E-Bikes und Pedelecs sind mit deutlich hoheren Anschaffungskosten verbunden als
herkdmmliche Fahrrader. Daher kommt insbesondere an Bushaltestellen die Notwendigkeit siche-
rer Abstellanlagen eine hohe Bedeutung zu. Unter sicheren Abstellmoglichkeiten werden im Rah-
men der Diebstahl- und Vandalismussicherheit vor allem Anlehnbligel, Fahrradboxen und
Radstationen gesehen. Neben der Méglichkeit des Fahrradparkens, kann auBerdem die Méglichkeit
zur Fahrradmitnahme im Bus die Kombination von Rad und Bus attraktiver machen und zu einer
Alternative zum Zurticklegen von Strecken mit dem eigenen Pkw werden.

MafBnahme

Zur Forderung der Kombination von Rad und Bus, sollen im Stadtgebiet Rheda-Wiedenbriick an
stark frequentierten Haltestellen geeignete Fahrradabstellanlagen eingerichtet werden. Dabei sollte
insbesondere darauf geachtet werden, dass Diebstahl- und Vandalismussicherheit gegeben ist. Aber
auch Witterungsschutz ist von Bedeutung. Zusatzlich kann auch eine mégliche Ausstattung mit La-
demdglichkeiten fiir E-Bikes gepriift werden. Wie bereits unter MaBnahme Ré vorgeschlagen, wird
beispielhaft an folgenden Standorten die Einrichtung von Anlehnbiigeln mit Uberdachung und ggf.
Fahrradboxen empfohlen:

»  Bahnhof Rheda
»  Schlossstraf3e
»  Amtsgericht/Museum

Dariber hinaus wird empfohlen, auch an vielbesuchten (Schul-)Bushaltestellen, Fahrradabstellanla-
gen einzurichten, um eine Verlagerung von Alltags- und Schulwegen auf den Umweltverbund zu
fordern.

Weiterhin ist die Moglichkeit zur Fahrradmitnahme in den entsprechenden Bussen starker zu ver-
mitteln. Dies kann zum Beispiel an den Haltestellen selbst, auf der Website der Stadt Rheda-Wie-
denbriick oder in den Mobilititsapps passieren (vgl. MaBnahme OV4). Ggf. braucht es hierzu
Riicksprache mit dem Verkehrsunternehmen VVOWL, ob und wann die Fahrradmitnahme moglich
sein kann oder ob zu bestimmen Tages- und Jahreszeiten Fahrradanhdanger moglich sind.
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Handlungsschritte 1. Bedarfsermittlung und Priorisierung der Bushaltestellen
2. Auswahl der Art und Anzahl der Abstellanlagen
3. Sukzessiver Umbau der Fahrradabstellanlagen
4. Bewerbung der Fahrradmitnahme im Bus
5. Instandhaltung und Pflege
6. Evaluation

Umsetzungshorizont

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4

Verantwortung / Ak- »  Stadt Rheda-Wiedenbriick

»  Verkehrsunternehmen (VVOWL)
teure

Finanzierungs- und For- »  Eigenmittel der Stadt Rheda-Wiedenbriick

»  Eigenmittel der weiteren zustandigen/beteiligten Akteure

»  Richtlinie zur Férderung innovativer Projekte zur Verbesserung
des Radverkehrs in Deutschland (Férderquote: Maximal 75 %)

»  Forderrichtlinie Nahmobilitat (FORi-Nah) (bis zu 80 % der zuwen-
dungsfahigen Gesamtausgaben)

»  Richtlinien tber die Gewahrung von Zuwendungen zur nachhalti-
gen vernetzten Mobilitat in stddtischen Regionen (Bagatellgrenze
200.000 €, bis zu 80 % der zuwendungsfahigen Gesamtausga-
ben)

dermoglichkeiten

Kosten Planungs- und Investitionskosten, Instandhaltungskosten, Kosten fiir
Offentlichkeitsarbeit
> Anlehnbligel: ca. 250,00 € / Stk. zzgl. Montage
»  Fahrradiberdachung (je Modell und GréRe):
ca. 7.500 - 15.000 € / Stk. zzgl. Montage
»  Fahrradbox (fiir ein Fahrrad): ca. 1.000-2.500 € / Stk. zzgl. Montage

Begriindung Umsetzbar- » Gute Umsetzbarkeit
keit »  Der fehlende Flachenbedarf an den Haltestellen kénnte die Umset-
zung erschweren
»  Sobald Eingriffe in den MIV vorgesehen sind, ist mit Widerstand zu
rechnen

ZUSAMMENFASSENDE BEWERTUNG

Kosten & & = = =
Auswirkungen Q Q @ @ @
Umsetzbarkeit ,@ @ c@ ,@ @
Umsetzungsdauer @ @ @ @ @

Priorisierung
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1.6 WIR FAHREN NACHHALTIG, GEMEINSAM UND
ELEKTRISCH!

Der motorisierte Individualverkehr ist nach wie vor fiir einen Grof3teil der verkehrsbedingten
Treibhausgasemissionen in der Stadt verantwortlich. Mit dem Ziel, dies zu andern, gilt es
motorisiertes Verkehrsaufkommen sowohl zu reduzieren als auch auf alternative Antriebs-
formen oder Mobilitatsformen zu setzen.

Abbildung 1-12: Carsharing-Angebot am Bahnhof Rheda
[eigene Aufnahme]

Tabelle 1-12: Gesamtiibersicht der MafSnahmen zum Leitziel im Bereich MIV

M1 ' Ausweitung des Carsharing-Angebots auf die Quartiere und Wohngebiete

Einrichten eines nachhaltigen Parkraummanagements in den Innenstadten von Rheda und

= Wiedenbriick

M3 | Schaffung eines digitalen Parkleitsystems

M4  Prifen von Geschwindigkeitsreduktionen fiir den MIV

M5  Ausbau der dezentralen Ladeinfrastruktur

Priifung und Ausweitung der Einbahnstral3enregelung sowie StralRensperrungen zur Ver-

e hinderung von Durchfahrtsverkehren

Aufklarung und Offentlichkeitsarbeit bezgl. Férdermittel und THG-Quoten fiir die An-

b/ schaffung von E-Fahrzeugen und einer privaten Ladeinfrastruktur
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Ausweitung des Carsharing-Angebots auf die Quartiere und Wohngebiete

LEITZIEL Wir fahren nachhaltig, gemeinsam und elektrisch!
ZIELGRUPPE MIV-Fahrenden, Anwohnenden
POTENZIAL Indirekter Beitrag zur Reduktion der Anzahl an privaten Pkw in der Stadt und

Senkung der verkehrsbedingten THG-Emissionen

Ausgangssituation

Statistiken des Umweltbundesamtes (2022) zufolge wird der private Pkw durchschnittlich nicht
mehr als eine Stunde pro Tag genutzt. In den verbleibenden 23 Stunden stehen die Fahrzeuge ent-
weder auf privaten Grundstiicken oder 6ffentlichem Grund, wo sie viel des ohnehin begrenzten
Raumes einnehmen. Viele Menschen bendétigen jedoch in regelmiaBigen Abstanden einen Pkw und
sind auf gewisse Eigenschaften des motorisierten Individualverkehrs (MIV) angewiesen.

Der Privatbesitz von Kfz fiihrt im Verhaltnis zur Nutzungszeit zu einer erhéhten Quote an Fahrzeu-
gen pro Einwohner*innen. Eine Méglichkeit die Anzahl an Fahrzeugen zu reduzieren und die Anzahl
der Nutzenden pro Fahrzeug zu erh6hen bieten Sharing-Angebote. Carsharing stellt eine Alternative
zum eigenen Pkw dar und reduziert die Anzahl der Pkw im Stadtgebiet bei gleichbleibender Verflig-
barkeit eines Fahrzeugs fiir private Wegezwecke.

Das bestehende Carsharing-Angebot in der Stadt Rheda-Wiedenbriick mit mehreren zentralen
Standorten wird laut der Befragung der lokalen Agenda 21 bereits gut angenommen. Nichtdestot-
rotz wurde im Rahmen der Birger*innenbeteiligung insbesondere die groBe Distanz zu den Wohn-
gebieten als Kritikpunkt erwdhnt, was bei einer Ausweitung des Angebotes mitgedacht werden
kann.

MaBnahme

Zur Reduktion der Anzahl an Pkw in der Stadt Rheda-Wiedenbriick ist zu priifen, ob das bestehende
Carsharing-Angebot auf die Quartiere und Wohngebiete ausgeweitet werden kann. Denn so kann
die Attraktivitit des Angebotes erhoht und evtl. eine Alternative fiir die letzte Meile geschaffen
werden.

Ziel ist es, die Carsharing-Standorte an (Mini-)Mobilstationen (vgl. MaRnahmen IM1 und IM2) mit
anderen Mobilitdtsangeboten zu verbinden. Bei der Entwicklung von Carsharing-Stellplatzen im 6f-
fentlichen Raum sind die Vorschriften des Carsharinggesetzes (CsgG) einzuhalten. Damit auf einem
Stellplatz ausschlieRlich Car-Sharing-Autos parken dirfen, sind die Verkehrszeichen 314 oder 315
(Parken) in Verbindung mit dem Verkehrszeichen 1010-70 (Car-Sharing-Stellplatz) anzubringen.

Um das Angebot so nachhaltig wie moglich gestalten zu kdnnen, ist zu priifen, ob Carsharing-Fahr-
zeuge mit E-Antrieb zur Verfligung gestellt werden konnen. Dabei ist die entsprechende Ladeinfra-
struktur an den (Mini-)Mobilstationen zu bertcksichtigen.

Alternativ zum bereits bestehenden Carsharing-Angebot besteht die Mdéglichkeit Carsharing mit
dem bestehenden OPNV-Angebot zu verkniipfen. Das sogenannte Linien-E-Carsharing, was seit
April 2022 in der Gemeinde Borgholzhausen zur Verfiigung steht, soll die Nutzung des OPNV star-
ken und gleichzeitig eine attraktive Losung fir die letzte Meile bieten. So kénnen Personen mit
einem Nahverkehrsticket kostenlos auf die E-Carsharing-Fahrzeuge zugreifen und problemlos in die
eigene Wohnsiedlung fahren. Fir die Stadt Rheda-Wiedenbriick ist mit Bezug auf die Mini-Mobil-
stationen zu prifen, ob ein derartiges Angebot in Frage kommen wiirde und die Attraktivitat des
Busangebotes steigern kdnnte.
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Handlungsschritte 1. Bedarfsermittlung
2. Absprache mit externen Anbietern / Schaffung eines stadtischen
Angebotes
3. Standortplanung
4. Sukzessive Umsetzung
5. Offentlichkeitsarbeit
6. Evaluation / Ausweitung / Instandhaltung
Umsetzungshorizont
2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
3 4 1 12 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4

2

Verantwortung / Ak- »  Stadt Rheda-Wiedenbriick
teure » Ford / ggf. anderer Anbieter oder Initiative
>  VVOWL
»  Stromversorger / Ladeinfrastrukturbetreiber

Finanzierungs- und For- »  Eigenmittel der Stadt
Richtlinie zur Férderung der vernetzten Mobilitdt und des Mobili-
tatsmanagements (F6Ri-MM) (Forderung bis zu 80 % Zuschuss)

>  Progres.nrw - Emissionsarme Mobilitat (individuelle Forderhohe;
bspw. fur Ladeinfrastruktur, Konzepte 0.4.)

»  Forderrichtlinie Elektromobilitat (individueller Zuschuss fir die An-
schaffung von E-Fahrzeugen)

dermoglichkeiten

Kosten Planungs- und ggf. Investitionskosten, ggf. Betriebs- und Unterhal-
tungskosten

»  Kosten sehr stark von der Ausgestaltung des Carsharings abhan-
gig (Kooperation mit einem gewerblichen Anbieter oder eigen-
standige Losung)

»  Bei eigenstandigem Betrieb je nach Art und Anzahl der Fahrzeuge
einmalige Investitionskosten in Héhe von ca. 25.000-30.000 € (E-
Fahrzeug) sowie Unterhaltungskosten

»  Unterhaltungskosten: ca. 800-1000 € jahrlich zzgl. Fahrzeug-Tele-
matik o.a.

»  Ladeinfrastruktur: zwischen 2.500 und 15.000 € pro Ladesaule
(abhangig von der Ausstattung: Ladelaterne / Ladesaule)

Begriindung Umsetzbar- » Im Neubau relativ einfach zu berticksichtigen

keit > Im Bestand aufgrund der fehlenden Flachen kompliziert
el »  Hohe Umsetzbarkeit: viele stadtische Flachen identifiziert
ZUSAMMENFASSENDE BEWERTUNG

Kosten
Auswirkungen

Umsetzbarkeit
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Einrichten eines nachhaltigen Parkraummanagements in den Innenstadten

von Rheda und Wiedenbriick
LEITZIEL Wir fahren nachhaltig, gemeinsam und elektrisch!
ZIELGRUPPE Pkw-Fahrenden, Anwohnenden, Tourist*innen, Mitarbeitenden

POTENZIAL Indirekter Beitrag zur Erhohung der Aufenthaltsqualitit in den Innenstadten
sowie Reduktion der Anzahl der Pkw in der Innenstadt

Ausgangssituation

Im Rahmen der Bestandsanalyse sowie in den Akteursgesprachen wurde festgestellt, dass die Auf-
enthaltsqualitat in den Innenstadten durch den ruhenden Verkehr stark beeintrachtigt wird. Insbe-
sondere in Wiedenbriick geht der Charme der alten Fachwerkshauser durch parkende Pkw verloren.
Neben den parkenden Pkw wird die Innenstadt auch durch Parksuchverkehre belastet, da Besu-
chenden / Tourist*innen einen kostenfreien straBenbegleitenden Stellplatz suchen.

Wie aus dem Dialog mit den Gewerbevereinen deutlich wurde, ist in den Innenstadten mit zwei
verschiedenen Kundengruppen zu rechnen. Einerseits die ortskundigen Kunden, die kurz in die In-
nenstadt fahren, um kleine Einkdufe zu erledigen. Andererseits Tourist*innen und Besuchenden, die
am Wochenende durch die Innenstadt bummeln und fiir einen langeren Zeitraum in der Stadt an-
wesend sind. Im Rahmen eines sinnvollen Parkraummanagements sind beide Zielgruppen so zu be-
rlcksichtigen, dass die Bedirfnisse der Kunden gedeckt und gleichzeitig die Aufenthaltsqualitat
sowie die Attraktivitat des nicht-motorisierten Verkehrs gestarkt werden.

MaBnahme

Um die Nutzung der Parkplatze effizienter zu gestalten, ist es sinnvoll, ein Parkraummanagement
einzurichten. Hierzu stehen einer Kommune verschiedene Instrumente zur Verfligung. Ziel ist, dass
Nutzende sich liberlegen, ob die Fahrt mit dem Kfz in die Innenstadt wirklich notwendig ist, oder ob
nicht auch andere Verkehrsmittel sinnvoll genutzt werden kdnnen. Voraussetzung hierfir ist ein
entsprechendes Alternativangebot.

Far ein sinnvolles Parkraummanagement braucht es zum einen die bereits existierenden groRen
Parkplatze in und rund um die Innenstidte von Rheda und Wiedenbriick, die teilweise monetar
(zeitlich unbegrenzt) und kostenlos (zeitlich unbegrenzt) genutzt werden kénnen. Diese sind ent-
sprechend zu pflegen und vorrangig von Pkw-Fahrenden zu nutzen, da die Flachenkonkurrenz und
der Konflikt mit der Aufenthaltsqualitdt, Gastronomie und anderen Verkehrsteilnehmenden hier am
geringsten ist. Weiterhin sollen Parksuchverkehre verringert werden. Hierzu kann zum Beispiel ein
digitales Parkleitsystem genutzt werden, welches die groRflachigen Parkplitze mit der Anzahl an
verfugbaren Stellplatzen deutlich anzeigt (vgl. MaBnahme M3).

Zum anderen stehen Stellplatze am StraBenrand als Kurzzeitstellplatze zur Verfiigung, wofir ein
Zeitraum von maximal einer Stunde empfohlen wird. Hierfiir ist eine Parkraumiberwachung not-
wendig. Um diese so kostenglinstig und effizient wie moglich zu gestalten, bieten sich digitale Sys-
teme wie Parksensoren (insb. bei markierten Einzelstellpldtzen) oder kameragestitzte
Auswertungen mithilfe von Kl (insb. bei unmarkierten Seitenparkstianden, StralRenrandparken) an.
Bei Nutzung dieser Systeme kann in Echtzeit gepriift werden, welche Fahrzeuge die Parkdauer von
einer Stunde Uiberschritten haben, sodass die Parkraumkontrolle durch das Ordnungsamt effizienter
gestaltet werden kann. Anwohnenden mit einem entsprechenden Parkausweis sind von der zeitli-
chen Begrenzung ausgeschlossen. Au3erdem kann eine detaillierte Auswertung der Stellplatzbele-
gung durchgefiihrt werden. Mithilfe dieser kdnnen gering genutzte Stellplatze identifiziert und ggf.
anderen Nutzungen (Entsiegelung/Griinflache, AuBengastronomie, Fahrradstellplatze, Aufenthalts-
bereiche) zugefiihrt werden.
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Handlungsschritte 1. Definition eines sinnvollen und geeigneten Parkraummanage-
ments (ggf. eine stadtische Stellplatzverordnung)
2. Erfassung aller Stellplatze und Parkplatze in den Innenstadten mit
einem sinnvollen System

3. Definition von Zustandigkeiten
4. Absprache mit den betroffenen Akteuren
5. Sukzessive Umsetzung
6. Evaluation
Umsetzungshorizont
2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

3 41 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4

Verantwortung / Ak- »  Stadt Rheda-Wiedenbriick

»  Einzelhandelsverbande / Einzelhandler
teure

»  Ordnungsamt

»  Anwohnenden

Finanzierungs- und For- »  Eigenmittel der Stadt
Richtlinien Gber die Gewahrung von Zuwendungen zur nachhalti-
gen Mobilitat in stadtischen Regionen (FORi nachhaltige stadtische
Mobilitat) (bis zu 80 % der zuwendungsfihigen Ausgaben)

> Forderrichtlinie ,Modernitatsfonds“ (mFund) (bis zu 90 % der zu-
wendungsfahigen Ausgaben)

dermoglichkeiten

Kosten Planungs- und Investitionskosten, Personalkosten, Wartungskosten
>  Stellplatzsensorik: ca. 250€ pro Stellplatz
»  Kosten fir ein Parkleitsystem:
» abca.5.000 € fiir einfache Beschilderung
> deutliche Kostensteigerung bei Digitalisierung/Dynamisie-
rung des Parkleitsystems: 75.000-150.000 € je nach Art
und Umfang

Begriindung Umsetzbar- » Es ist mit Widerstand gegen Verdanderungen mit Einschrankungen
Keit fir den MIV zu rechnen

ZUSAMMENFASSENDE BEWERTUNG

Kosten
Auswirkungen
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Umsetzbarkeit
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Schaffung eines digitalen Parkleitsystems

LEITZIEL Wir fahren nachhaltig, gemeinsam und elektrisch!
ZIELGRUPPE Anwohnenden, Tourist*innen, alle Verkehrsteilnehmende
POTENZIAL Indirekter Beitrag zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitit in den Innenstadten

sowie Reduktion der Anzahl der Pkw in der Innenstadt

Ausgangssituation

Im Rahmen der Bestandsanalyse sowie in den Akteursgesprachen wurde festgestellt, dass die Auf-
enthaltsqualitat in den Innenstddten durch den ruhenden Verkehr stark beeintrachtigt wird. Insbe-
sondere in Wiedenbriick geht der Charme der alten Fachwerkshauser durch parkende Pkw verloren.
Neben den parkenden Pkw wird die Innenstadt auch durch Parksuchverkehre belastet, da Besu-
chenden / Tourist*innen einen kostenfreien straBenbegleitenden Stellplatz suchen.

Da in Rheda und Wiedenbriick aber auch ausreichend Stellplatze auf den kostenfreien Parkplatzen
am Rand der Innenstadt vorhanden sind, sind diese Parksuchverkehre in der Innenstadt ein ver-
meidbarer Missstand. Mithilfe eines Parkleitsystems, mit dem Autofahrenden (iber statische oder
dynamische Anzeigetafeln Hinweise gegeben werden, wo freie Parkplatze zu finden sind, kann der
Parksuchverkehr effizienter gesteuert und in der Innenstadt verringert werden. Im integrierten
Stadtentwicklungskonzept fir Wiedenbriick aus dem Jahr 2022 wird die Einrichtung eines Parkleit-
systems bereits flir diesen Stadtteil empfohlen.

MaBnahme

Zur Verringerung der Parksuchverkehre in den Innenstiddten Rheda und Wiedenbriick, sollte die
Stadt in beiden Innenstadten Parkleitsysteme einrichten. Diese konnen den Parksuchverkehr effizi-
enter steuern. Es empfiehlt sich dabei, ein digitales, dynamisches System einzurichten, welches nicht
nur einen Hinweis zur Verortung von Parkplatzen gibt, sondern auch die Anzahl an freien Stellplat-
zen anzeigen kann. Dies erfordert jedoch eine kontinuierliche Parkraumerfassung, mit dem der Be-
legungsstatus ermittelt wird.

Ein digitales Parkleitsystem, kann nicht-ortskundigen Pkw-Fahrenden bei der Abwicklung des Park-
suchverkehrs helfen, wenn diese dariiber auf zu nutzende Flachen hingewiesen werden. So kann
der Parksuchverkehr insgesamt reduziert und die Aufenthaltsqualitdt in den Innenstadten erhoht
werden.

Handlungsschritte 1. Entscheidung Uber die Art des Parkleitsystems (analog/digital)
2. ldentifikation von geeigneten Parkplatzen fir die Umlenkung von
Parksuchverkehren

3. Kontaktaufnahme mit relevanten Akteuren

4. Prifen von moglichen Standorten und ggf. geeigneter Sensorik an
den Parkplatzen

5. Umsetzung der Mal3nahme in beiden Innenstadten

6. Evaluation

Umsetzungshorizont
2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

3 41 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4
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Verantwortung / Ak- 4
>
teure
>
>

Finanzierungs- und For- >

Stadt Rheda-Wiedenbriick

Ggf. Baulasttrager (u.a. Kreis Gltersloh und Landesbetrieb Stra-
Benbau Nordrhein-Westfalen)

Gewerbevereine

Tourismusverband (Offentlichkeitsarbeit)

Eigenmittel der Stadt

dermbglichkeiten » Richtlinien Gber die Gewahrung von Zuwendungen zur nachhalti-
gen Mobilitat in stadtischen Regionen (FORi nachhaltige stadtische
Mobilitat) (bis zu 80 % der zuwendungsfiahigen Ausgaben)
»  Richtlinien zur Férderung des kommunalen Stra3enbaus (FORi-
Kom-Stra) (bis zu 70 % der zuwendungsfahigen Ausgaben)
»  Richtlinien Uber die Gewahrung von Zuwendungen zur nachhalti-
gen vernetzten Mobilitat in stddtischen Regionen (Bagatellgrenze
200.000 €, bis zu 80 % der zuwendungsfahigen Gesamtausga-
ben)
Kosten Planungs- und Investitionskosten
»  Planungskosten: > 5.000 €
»  Kosten fir ein Parkleitsystem:

Begriindung Umsetzbar- »

keit

» ab ca. 5.000 € fiir einfache Beschilderung

» deutliche Kostensteigerung bei Digitalisierung/Dynamisie-
rung des Parkleitsystems: 75.000-150.000 € je nach Art
und Umfang

Schwere Umsetzbarkeit, da Displays nicht ins Gesamtbild der his-

torischen Altstadt passen wiirden.

ZUSAMMENFASSENDE BEWERTUNG

Kosten
Auswirkungen

Umsetzbarkeit

© b -’ [

Umsetzungsdauer

Priorisierung
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Priifen von Geschwindigkeitsreduktionen fiir den MIV

LEITZIEL Wir fahren nachhaltig, gemeinsam und elektrisch!

ZIELGRUPPE Anwohnende, Gehende, Radfahrende, Tourist*innen

POTENZIAL Direkter Beitrag zur Steigerung der Aufenthaltsqualitit und Reduktion der
THG-Emissionen, Indirekter Beitrag zur Reduktion des Modal Split-Anteils im
motorisierten Individualverkehr

Ausgangssituation

Attraktive Stadte und Gemeinden brauchen lebendige und lebenswerte 6ffentliche Rdume. Ein ho-
hes Kfz-Verkehrsaufkommen mit hohen Geschwindigkeiten beeintrachtigt mal3geblich die Qualitat
dieser 6ffentlichen Rdume, insbesondere in den Stadtzentren. Im Rahmen der Beteiligungsformate
fur dieses Mobilitatskonzept ist die Geschwindigkeit des MIV haufig als Diskussionsthema aufge-
kommen (47x in der Online-Beteiligungskarte) und eine Reduktion der zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit thematisiert worden (u.a. an der BahnhofstraRe und Westring). In Rheda-Wiedenbriick liegt
die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf vielen innerértlichen Straen mit einer wichtigen Verbin-
dungsfunktion aktuell bei 50km/h. Abseits der Hauptverkehrsstral3en liegt die zulassige Hochstge-
schwindigkeit gro3tenteils bei 30 oder 20 km/h.

Aktuell kénnen Stadte nur dann eine Geschwindigkeitsreduktion anordnen, wenn soziale Einrich-
tungen an der betroffenen Stral3e liegen oder eine konkrete Gefahrdung von Verkehrsteilnehmen-
den nachgewiesen werden kann (z.B. durch einen Unfallschwerpunkt). Der Stadt Rheda-
Wiedenbriick sind damit bisher die Hinde gebunden. Um das zu dndern, ist die Stadt Rheda-Wie-
denbriick aber seit dem 24. Oktober 2022 auch offizielles Mitglied der Initiative ,Lebenswerte
Stadte und Gemeinden durch angepasste Geschwindigkeiten®. Damit setzt sie sich gemeinsam mit
1051 Stadten, Gemeinden, Landkreisen und einem Regionalverband (Stand: 21.03.2024) fiir eine
Anderung der StraBenverkehrsordnung (§45) ein, damit Stadte und Gemeinden in Deutschland zu-
kiinftig selbst entscheiden kénnen, wo eine Temporeduzierung notwendig ist und umgesetzt wer-
den soll.

MafBnahme

Zur Steigerung der Attraktivitat und Sicherheit sowie einer Reduktion der verkehrsbedingten Treib-
hausgasemissionen in der Stadt Rheda-Wiedenbriick, ist es notwendig, die Geschwindigkeit des
MIV im Stadtraum zu reduzieren. Insbesondere an den HauptverkehrsstraBen sollte eine Reduktion
der Geschwindigkeiten UGberpriift werden. Dabei kann sich die Stadt ein Beispiel an anderen groBen
europaischen Stadten nehmen, die bereits Vorreiter fiir die Schaffung von lebenswerten und attrak-
tiven offentlichen Raumen durch die Reduktion der Kfz-Geschwindigkeiten sind. So ist der Verkehr
von Kraftfahrzeugen in der als verkehrsberuhigte Zone (ZTL) markierten Altstadt von Bologna zum
Beispiel taglich von 7 bis 20 eingeschrankt und seit Jahresbeginn 2024 gilt auf vielen Stral3en in
Bologna ein Tempolimit von 30 Kilometern pro Stunde. In Barcelona besteht ebenfalls auf etwa 75
Prozent aller Stral3en ein Tempolimit von 30 Kilometern pro Stunde und auch in grof3en Teilen von
Paris gilt jetzt Tempo 30.

Zwar verfligt die Stadt Rheda-Wiedenbrick aufgrund der Gesetzeslage aktuell nicht Gber die Mog-
lichkeit, Geschwindigkeitsreduktionen an StraBenabschnitten anzuordnen, wenn dort nicht soziale
Einrichtungen liegen oder eine konkrete Gefahrdung von Verkehrsteilnehmenden nachgewiesen
werden kann, allerdings ist eine Gesetzesanderung diesbeziiglich in Zukunft nicht unwahrscheinlich.
Den ersten Schritt dafiir hat die Stadt Rheda-Wiedenbriick mit ihrer Mitgliedschaft bei der Initiative
,Lebenswerte Stadte und Gemeinden durch angepasste Geschwindigkeiten“ schon gemacht.
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Nun kann bereits vor der Gesetzesanderung lberlegt werden, wo eine Temporeduzierung des mo-
torisierten Verkehrs im Stadtgebiet Rheda-Wiedenbriick sinnvoll bzw. notwendig ware, um bei
eventuellen Handlungsmaoglichkeiten schnell reagieren zu kénnen. Weiterhin kann bereits heute an
stadtischen StralRen, wo eine Umsetzung heutzutage schon méglich ist, (iber eine Reduktion der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit nachgedacht werden (z.B. FontainestraRe oder Wasserstraf3e).

Handlungsschritte 1. Prifung von aktuellen Moglichkeiten einer sinnvollen Reduzie-

rung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit

2. Prifung von Mdoglichkeiten einer sinnvollen Reduzierung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit im Falle einer Gesetzesanderung

Im Falle einer Gesetzesinderung

3. Absprache mit betroffenen Akteuren

4. Sukzessive Umsetzung der MaBnahme

5. Evaluation

Umsetzungshorizont
2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 172 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4

3 4

Verantwortung / Ak- »  Stadt Rheda-Wiedenbriick
> Baulasttrager (u.a. Kreis Gutersloh und Landesbetrieb StraBenbau

teure Nordrhein-Westfalen)

Finanzierungs- und Fér- »  Eigenmittel der Stadt / des zustidndigen Baulasttragers
dermoglichkeiten

Kosten Planyngs- und Investitionskosten
»  Anderungen der Beschilderung: 400 - 600 € / Stk.

Begriindung Umsetzbar- » Umsetzung abhérlgig von den Entwicklungen auf Bundesebene
»  Nicht absehbare Anderung des Bundesgesetzes

keit

ZUSAMMENFASSENDE BEWERTUNG

Kosten B = = 2 %
Auswirkungen Q @ @ %%5 @
Umsetzbarkeit & @ @ @ @
Umsetzungsdauer CS) (:9 @ @ (:D
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Ausbau der dezentralen Ladeinfrastruktur M5

LEITZIEL Wir fahren nachhaltig, gemeinsam und elektrisch!

ZIELGRUPPE MIV-Fahrenden

POTENZIAL Indirekter Beitrag zur Senkung der THG-Emissionen durch die Férderung der
E-Mobilitat

Ausgangssituation

Es ist das Ziel der Bundesregierung, dass bis 2030 sieben bis zehn Millionen Elektrofahrzeuge zu-
gelassen sind. Dafiir ist eine entsprechende Ladeinfrastruktur von mindestens eine Million Lade-
punkte zu errichten (BMUV 2021). Ein erheblicher Anteil der dazugehérigen Planungsleistungen
hinsichtlich Abdeckung, Flachenverfiigbarkeit und Netzinfrastruktur ist dabei durch die Kommunen
zu erbringen. Dabei stellen die vielfaltigen strukturell verschiedenen Stadtraume sehr unterschied-
liche Herausforderungen und Anspriiche an eine nutzungsfreundliche und bedarfsorientierte Lade-
punktverfigbarkeit.

In der Stadt Rheda-Wiedenbrlick sind bereits mehrere 6ffentliche und halb-6ffentliche Ladesaulen
vorhanden, die das Laden im 6ffentlichen Raum erleichtern sollen. Durch den starken Zuwachs von
E-Fahrzeuge und die Prognosen fiir die Zukunft wird ein dichtes Netz an Ladeinfrastruktur benétigt.
GroRe Teile des Ladebedarfs konnen durch private Ladeinfrastruktur (Wallboxen) abgedeckt wer-
den. Insbesondere durch die hohe Dichte an Einfamilienhduser in der Stadt ist davon auszugehen,
dass privates Laden zukiinftig eine grofRe Rolle spielen wird. Nichtdestotrotz stehen manchen Per-
sonen, aufgrund von z.B. Mietverhéltnis oder fehlender Flache, keine private Lademaoglichkeit zur
Verfligung.

MafBnahme

Die Stadt Rheda-Wiedenbriick treibt proaktiv den Ausbau der
Ladesaulen auf dem Stadtgebiet voran, um sowohl der Wohnbe-
volkerung als auch der Tagesbevoélkerung (Berufs-, Versorgungs-
, Tourismuseinpendelnde, etc.) ein bedarfsorientiertes Angebot
vorweisen zu konnen. Dies senkt die Einstiegshiirden beim
Wechsel auf Elektromobilitdt und steigert die Attraktivitat der
Stadt als Wohn- und Arbeitsstandort und als touristisches Aus-
flugsziel.

15

elektro
4 tankstelle

Insbesondere im Bereich dichterer Bebauung oder in den Quar-
tieren ist die Flachenverfligbarkeit oft gering. Daher sind insbe-
sondere auch Lésungen zum StraRenrandladen zu finden. Neben
der Ausweisung von gesonderten Stellplatzen fiir den Ladevor-
gang auch am Stra3enrand und der Errichtung von Standardlade-
saulen sind daher auch weitere technische Lésungen in Betracht
zu ziehen. So konnen beispielsweise Ladelaternen oder Lade-
bordsteine gerade dort, wo eine hohe Wohndichte und schmale
StraBenquerschnitte vorhanden sind zusatzliche Kapazititen
schaffen.

Abbildung 1-13: Beispiel Ladelatern

[eigene Aufnahme]

Sowohl Ladelaterne, wobei die Ladepunkte in einer bestehenden Laterne integriert werden kénnen,
als auch bei Ladebordsteine, kdnnen ohne groRe bauliche Veranderungen im 6ffentlichen Raum in-
tegriert werden. Insbesondere die Mini-Mobilstationen sind ideale Standorte fiir eine entspre-
chende Infrastruktur (vgl. MaRBnahme IM2).
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Bei der Umsetzung der Mal3nahme ist zu beachten, dass die zusatzlichen Ladepunkte im 6ffentli-
chen Raum eine erhéhte Belastung fiir die Stromnetze bedeuten konnen. Insbesondere mit der Zu-
nahme von E-Fahrzeugen und Warmepumpen ist zu priifen, ob die Stromversorgung sichergestellt
werden kann. Ggf. kann der Bedarf an Ladekapazitdten anhand eines Ladelastmanagement (iber den
Tag verteilt werden, sodass die Stromnetze entlastet werden kénnen. Hierfiir sind Anreize zu schaf-
fen auRerhalb der Ladespitzen zu laden (z.B. glinstigere Strompreise zu gewissen Uhrzeiten).

Handlungsschritte 1. Definition und Priorisierung von Standorten
2. Festlegung von Zustandigkeiten
3. Kontaktaufnahme Energieversorger
4. Umsetzungsplanung
5. Sukzessive Umsetzung
6. Evaluation, Betrieb und Wartung

Umsetzungshorizont

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4

Verantwortung / Ak- »  Stadt Rheda-Wiedenbriick
»  Stadtwerk Rheda-Wiedenbriick
teure .
» Energieversorger
Finanzierungs- und For- »  Eigenmittel der Stadt
»  Forderrichtlinie Elektromobilitat (individueller Zuschuss je Art des
Vorhabens)
» progres.nrw - Emissionsarme Mobilitat (Férderung individuell je
Art und Umfang der MaBnahme)
»  Forderrichtlinie ,6ffentlich zugangliche Ladeinfrastruktur fiir Elekt-
rofahrzeuge in Deutdschland” (bis zu 60 % der der zuwendungsfa-
higen Ausgaben)

dermoglichkeiten

Kosten Planungs- und Investitionskosten, Betriebs- und Wartungskosten
»  Anschluss an einer bestehenden Laterne: ca. 2.500 €
» Ladebordstein: Preisanfrage bei der Rheinmetall AG, vergleichbare
Kosten mit einer Ladelaterne zu erwarten
»  Evtl. Kosten fiir den Anschluss am Stromnetz

Begriindung Umsetzbar- » Gute Umsetzbarkeit aufgrund verfiigbarer Férdermittel und politi-
keit sche Lage
(Weiter)entwicklung der Stadtwerke ist zu berlicksichtigen
Entwicklung der Stromnetze (PV, Warmepumpen, Laden) ist zu be-
ricksichtigen

ZUSAMMENFASSENDE BEWERTUNG

Kosten & B % = =
Auswirkungen Q Q 5;?:’ @ @
Umsetzbarkeit ,@ @ @ @ '
Umsetzungsdauer @ @ @ @ @

Priorisierung
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Priifung und Ausweitung der EinbahnstraBenregelung sowie Stra3ensper-

rungen zur Verhinderung von Durchfahrtsverkehren

LEITZIEL Wir fahren nachhaltig, gemeinsam und elektrisch!
ZIELGRUPPE Anwohnende, Radfahrende, Gehende
POTENZIAL Direkter Beitrag zur Erhéhung der Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilneh-

menden und die Aufenthaltsqualitat sowie Reduktion der THG-Emissionen

Ausgangssituation

Aus der Blrger*innenbeteiligung geht hervor, dass die Verkehrsbelastung, insbesondere zu den
StolRRzeiten besonders hoch ist, weshalb bestimmte Wohngebiete und 30er-Zonen als Abkiirzung
genutzt werden. Dabei wird regelmaRig die zuldssige Hochstgeschwindigkeit missachtet. Speziell
fir Senior*innen oder Menschen mit Behinderung fuhrt die erhéhte Geschwindigkeit und die hohe
Verkehrsbelastung zur Unsicherheit bei der Querung von Stral3en.

Auch an den Schulen und Kitas, wo Kinder und Jugendliche mit geringer Erfahrung im Stral3enver-
kehr zu Fu oder mit dem Fahrrad unterwegs sind, herrscht zum Schulanfang und -ende eine hohe
Verkehrsbelastung durch den motorisierten Verkehr (,Elterntaxis). Hierdurch wird die Attraktivitat
und Sicherheit des FuB- und Radverkehrs reduziert, weshalb langfristig noch weniger Kinder die
Verkehrsmittel des nicht-motorisierten Verkehrs fir den Schulweg nutzen.

Die Kombination aus hoher Verkehrsbelastung und Giberhohter Geschwindigkeit kann auch bei An-
wohnenden zu Larmbelastigung fiihren. Die hier genannten Probleme lassen sich mit Hilfe der Biir-
ger*innenbeteiligung (Online-Karte) beispielhaft an folgenden Stellen verorten:

» Lange StraBe (stdlicher Teil bis zum Klingelbrink)

» HammersenstraRe (zwischen Rietberger und Varenseller StraRe)

»  Anden Schulen und KiTas in der Stadt, bspw:
o RektoratstraBe (Ratsgymnasium)
o Furst-Bentheim-StraBe / NonenstraBe (Schulzentrum Rheda)
o Paul-Schmitz-StraRe (AWO KiTa ,Am Emssee")

MaBnahme

An den Stellen, an denen die Verkehrsbelastung der StraBe als zu hoch empfunden wird, kann
geprift werden, ob die Mdoglichkeit besteht EinbahnstraBen oder Sackgassen einzurichten, sodass
der Durchfahrtsverkehr die StraRe zukiinftig meidet. Bei einer derartigen Anderung ist jedoch der
Verkehrsfluss auf den restlichen Stral3en zu berlicksichtigen, denn der Verkehr auf den umliegenden
StraBBen sollte dabei nicht zum Erliegen kommen. Weiterhin besteht die Moglichkeit, eine Straf3e fiir
den motorisierten Verkehr zu sperren. Dabei ware eine Zufahrt flir Anlieger*innen weiterhin
moglich. Das Einrichten von EinbahnstraBen oder StralBensperrungen kann im Rahmen eines
Verkehrsversuches zunichst getestet werden (vgl. MaRnahme MM2).

Um den Elterntaxiverkehr an den Schulen einzudammen, ist zu priifen, ob die Umsetzung einer
temporaren StraBensperrung vorgenommen werden kann (Schulstrae). Dieses Konzept, was in den
letzten Jahren immer haufiger genutzt wird, um die Verkehrssicherheit vor den Schulen zu
verbessern, entspricht einer StraRensperrung fir Kraftfahrzeuge (Anwohnenden ausgenommen)
kurz vor Schulbeginn und ggf. kurz nach Schulende (z.B. 7:30 bis 8 Uhr morgens). Da die Einrichtung
einer SchulstraRe nur an einer nicht-verkehrsrelevanten StraBe umsetzbar ist, ist zu priifen, welche
Schulen fiir diese MaBnahme in Frage kommen. Die Umsetzung einer Schulstral3e ist im Rahmen
des schulischen Mobilititsmanagements (MaBnahme MMé) zu integrieren und ggf. mit
Elternhaltestellen zu kombinieren.
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Handlungsschritte 1. Ermittlung und Priorisierung von moglichen und sinnvollen Stand-
orten/Stral3en

2. Verkehrsrechtliche Prifung und ggf. Kooperation mit zustandigen
Baulasttragern

3. Beteiligung der Anwohnenden / ggf. Einzelhandel
4. Umsetzungsplanung
5. Ggf. Durchfiihrung eines Verkehrsversuches (MM2)
6. Evaluation und ggf. dauerhafte Umsetzung
Umsetzungshorizont
2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

3 41 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4

Verantwortung / Ak- Stadt Rheda-Wiedenbriick

> Ggf. Baulasttrager (u.a. Kreis Gutersloh und Landesbetrieb Stra-
Benbau Nordrhein-Westfalen)

»  Anwohnenden / Einzelhandel

teure

Finanzierungs- und For- »  Eigenmittel der Stadt
derméglichkeiten » Richtlinien zur Férderung des kommunalen StraBenbaues (bis zu
75 % der zuwendungsfahigen Ausgaben)
Kosten Planungs- und Investitionskosten, Personalkosten
>  Beschilderung: 400-600 € pro Stk.
»  Kosten fir eine verkehrsrechtliche Priifung: ca. 10.000-30.000 €
(je nach Umfang)
> Ggf. Kosten fiir weitere kleinere bauliche Anderungen

Begriindung Umsetzbar- » Es ist mit erheblichem Widerstand aus der Politik und der Biirger-
schaft zu rechnen

keit

ZUSAMMENFASSENDE BEWERTUNG

Kosten & B &= = =
Auswirkungen Q Q Q &;;’ @
Umsetzbarkeit @
Umsetzungsdauer @ @ @ @ @

Priorisierung
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Aufklarung und Offentlichkeitsarbeit bezgl. Férdermittel und THG-Quoten | M7

fiir die Anschaffung von E-Fahrzeugen und einer privaten Ladeinfrastruk-
tur

LEITZIEL Wir fahren nachhaltig, gemeinsam und elektrisch!
ZIELGRUPPE Pkw-Fahrende, Personen, die einen Wechsel zum E-Fahrzeug erwagen

POTENZIAL Indirekter Beitrag zur Steigerung des Anteils von elektrisch betriebenen Pkw
und somit Verringerung der Treibhausgasemissionen

Ausgangssituation

Im Kreis Gtersloh liegt laut Kraftfahrbundesamt (Stand 01.2022) der Anteil an E-Fahrzeugen am
Gesamtbestand bei knapp 3 %. Den aktuellen Entwicklungen in der Automobilbranche zufolge, ist
davon auszugehen, dass dieser Anteil in den kommenden Jahren stetig steigen wird.

Jedoch haben viele Personen Bedenken bei der Anschaffung eines eigenen E-Fahrzeuges. Das hangt
zum einen mit der Einrichtung einer privaten Ladeinfrastruktur zusammen, denn die Angst fiir hohe
Anschaffungskosten schrecken dabei ab. Zum anderen ist auch der Preis eines E-Fahrzeuges fir
viele Personen eine Hiirde, auf die umweltfreundlichere Alternative umzusteigen.

Potenzielle E-Fahrzeug-Nutzende haben keinen Uberblick oder fehlendes Wissen tiber die aktuellen
Fordermoglichkeiten der privaten E-Mobilitdt. Dabei bestehen bereits heute mehrere Férderpro-
gramme, die fiir das Einrichten von privaten Ladestationen (Wallboxen), den Kauf eines E-Fahrzeu-
ges oder bessere THG-Quoten beantragt werden kénnen. Beispiele sind:

»  Forderrichtlinie progres.NRW (zwischen 1.000-1.500 € pro Ladesiule/Wallbox)

»  Umweltbundesamt - THG-Quote (bis zu 350€ pro Jahr)

»  BMWHK - Umweltbonus fir E-Fahrzeuge (bis zu 4.500€ + 2.677,50€ Rabatt auf rein elektri-
sche Fahrzeuge).

MaBnahme

Um die Bedenken von Privatpersonen zu nehmen und den Anteil der elektrisch betriebenen Fahr-
zeuge im Stadtgebiet zu erhohen, ist zu empfehlen, Privatpersonen in der Stadt Rheda-Wiedenbriick
auf die Fordermoglichkeiten und somit auf die Vorteile von der Anschaffung eines elektrischen
Fahrzeuges hinzuweisen bzw. die genannten Forderprogramme zu bewerben. Gerade bei Personen,
die einen Wechsel zu einem E-Fahrzeug bereits erwagen, konnen Informationsmaterialien die letz-
ten Zweifel beheben und eine weniger fossile Mobilitat in der Stadt Rheda-Wiedenbriick vorantrei-
ben.

Die Bewerbung kann auf unterschiedlicher Art und Weise durchgefiihrt werden (digital, analog). Um
so viele Personen wie moglich zu erreichen, ist es sinnvoll mit Flyern und Broschiren zu arbeiten,
die sowohl digital zum Download als auch in Papierform bereitgestellt und verteilt werden kénnen.
Zudem bietet es sich an, eine Beratungsmoglichkeit einzurichten oder ggf. einen Verweis zu einer
externen Beratungsstelle in das Bewerbungsmaterial zu integrieren, um die Bevolkerung bei mogli-
chen Fragen unterstiitzen zu kénnen. Fir eine gezielte Herangehensweise ist der Kontakt mit der
Verbraucherzentrale Nordrhein-Westfalen aufzunehmen, die wichtige Informationen und Werbe-
materialen bereitstellen kann.

Handlungsschritte 1. Kontaktaufnahme mit der Verbraucherzentrale und ggf. zusatzli-
chen Akteuren
2. Umsetzung und Offentlichkeitsarbeit
3. Evaluation
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Umsetzungshorizont
2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

12 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4

1 2

Verantwortung / Ak- Stadt Rheda-Wiedenbriick

> Verbraucherzentrale NRW
teure

Finanzierungs- und For- »  Eigenmittel der Stadt Rheda-Wiedenbriick
»  Forderrichtlinien Vernetzte Mobilitat und Mobilititsmanagement

derméoglichkeiten (F6Ri-MM) (bis zu 80% der zuwendungsfihigen Gesamtausgaben)

Kosten Kosten fiir Offentlichkeitsarbeit
»  Broschire in A5 (2.000 Sttick)
» Layout / Gestaltung: 500-1000€
»  Druck: ca. 300-400€
»  Verteilung: 700€

Begriindung Umsetzbar-
keit

»  Einfache Umsetzung moglich

>  Umstieg auf E-Mobilitat ist gewollt

» Informationen stehen zur Verfiigung

> Umsetzung in Kombination mit M5 moglich

ZUSAMMENFASSENDE BEWERTUNG

Kosten
Auswirkungen

Umsetzbarkeit

o b -$ P
N 3 X
= B £ @
o B @
@ B £ @

Umsetzungsdauer

Priorisierung
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1.7 GEMEINSAM BEWEGEN WIR UNS UMWELTBEWUSST UND
RUCKSICHTSVOLL!

Um die unterschiedlichen Bedirfnisse an einer nachhaltigen Mobilitat in Rheda-Wieden-
briick gerecht zu werden, sind zielgruppenspezifische Angebote einzurichten, die z.B. Schul-
kindern oder Pendelnden dabei helfen ihre Wege im Alltag besser und nachhaltiger
bewiltigen zu konnen. Weiterhin ist die nachhaltige Mobilitat in stadtischen Planen und Pla-

nungsprozessen zukiinftig zu berlicksichtigen.

Abbildung 1-14: Hol- und Bringzone i denk ]
[eigene Aufnahme]

Tabelle 1-13: Gesamtiibersicht der Mafinahmen zum Leitziel im Bereich Mobilitdtsmanagement und Planungspro-
zesse

MM1 Mitgliedschaft der AGFS

MM2 | Durchfiihrung von Verkehrsversuchen und Modellprojekten

Grundsatzentscheid fiir eine bevorrechtigte Berticksichtigung des Umweltverbundes bei

4 zukilinftigen Planungen

MM4  Verbesserung des Baustellenmanagements

MM5  Durchsetzung des Prinzips der selbsterklarenden Infrastruktur

MM6  Schulisches Mobilitdtsmanagement

MM7  Betriebliches Mobilititsmanagement
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Mitgliedschaft der AGFS MM1

LEITZIEL Gemeinsam bewegen wir uns umweltbewusst und riicksichtsvoll!

ZIELGRUPPE Alle in Rheda-Wiedenbriick mobilen Personen, Stadtplanung, Politik und Ver-
waltung

POTENZIAL Indirekter Beitrag zur Steigerung des Modal Split-Anteils des FuB- und Radver-
kehrs

Ausgangssituation

Eine Veranderung des Mobilitatsverhaltens bei den Birgerinnen und Biirgern herbeizufiihren, be-
darf vielerlei Anstrengungen auf verschiedenen Ebenen. Viele Moglichkeiten und Strategien wurden
dafiir bereits von verschiedenen Forschungsinstituten analysiert und viele Stadte und Gemeinden
haben bereits unterschiedlichste Moéglichkeiten fiir einen Wandel des Mobilitdtsverhaltens erprobt.
Fir eine effektive Starkung eines nachhaltigen Mobilitatsverhaltens in Rheda-Wiedenbriick stellt
das Teilen und Lernen von diesen Erfahrungen und das gemeinsame ZusammenschlieBen fiir ge-
teilte Ziele eine zentrale Saule dar.

Das grof3te und dlteste kommunale Netzwerk zum Thema Nahmobilitat ist in Deutschland die Ar-
beitsgemeinschaft fuBganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW e.V.
- kurz AGFS. Diese vereint bereits seit 1993 Gemeinden und Kreise in NRW, die sich heute fiir
verbesserte Bedingungen fiir den nichtmotorisierten Individualverkehr und fir Stadte als Lebens-
und Bewegungsraume einsetzen. So sind z.B. der Kreis Giitersloh, die Stadt Gitersloh sowie auch
die Stadt Rietberg bereits Mitglied. Mit der Vision, ,gesunde Stadte“ zu schaffen, ist das Ziel der
Initiative den Anteil der Wege zu Fu8 und mit dem Fahrrad im bundesweiten Modal Split auf ca.
60% zu erhohen. Das soll weniger durch den Ausbau und die Optimierung des bestehenden Sys-
tems, sondern vielmehr durch eine Transformation der 6ffentlichen Stadt- und Verkehrsraume ge-
schehen.

MafBnahme

Um den Wandel der Mobilitat in der Stadt Rheda-Wiedenbriick weiter voranzutreiben, wird eine
Mitgliedschaft bei der AGFS NRW empfohlen. Als Mitglied dieser Arbeitsgemeinschaft hat die Stadt
weitreichende Vorteile, wie Zugang zu zahlreiche Fachbroschiiren, Kampagnen, fachlichen Beratun-
gen sowie exklusiven Fordermitteln. AuRerdem findet ein regelmaRiger Wissens- und Erfahrungs-
austausch mit anderen Kommunen statt und es besteht die Mdglichkeit von kostenlosen
Teilnahmen an Seminaren des difu - Deutsches Institut fir Urbanistik zum Thema Radverkehr. Ne-
ben den direkten Impulsen aus Wissenschaft, Wirtschaft und anderen Kommunen, vertritt die Ar-
beitsgemeinschaft aulBerdem gemeinsame Interessen gegeniiber der Landes- und Bundespolitik.

Fir diese Vorteile durch einen Beitritt bei der AGFS NRW ist ein Jahresbeitrag von 2.500 Euro fillig.
Mit einer Mitgliedschaft positioniert sich die Stadt auRerdem klar fiir die Starkung der nichtmotori-
sierten Nahmobilitat, sowohl nach innen als auch nach auf3en. Die Mitgliedschaft ist damit ein wich-
tiger Schritt, um diese klare Positionierung auch in die Planungsprozesse zu Ubertragen (vgl.
MaBnahmen MM3) und darliber hinaus einen Verhaltenswandel in der Bevélkerung anzustoBen und
Zu unterstutzen.

Handlungsschritte Beschluss (iber den Beitritt der AGFS
Einreichung eines Mitgliedsantrages
Durchlaufen des Aufnahmeprozesses
Dauerhafte Mitgliedschaft mit vielen Vorteilen fir die Stadt
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Umsetzungshorizont
2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

3 41 2 3 41 2 3 41 2 3 41 2 3 41 2 3 41 2 3 4

v

Stadt Rheda-Wiedenbriick
» AGFS
» VM (Ministerium fir Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen)

Verantwortung / Ak-

teure

Finanzierungs- und For- »  Eigenmittel der Stadt
derméglichkeiten
Kosten Mitgliedskosten, Personalkosten

Jahrliche Mitgliedskosten: 2.500 €
»  Personalkosten fiir die Erstellung des Teilnahmeantrages

Begriindung Umsetzbar- »  Beitritt ist mit groBem Aufwand verbunden

keit »  Muss politisch und von der Verwaltung gewollt sein

Ist mit Veranderungen und der Bevorrechtigung des Radverkehrs
im StralBenraum verbunden

ZUSAMMENFASSENDE BEWERTUNG
Kosten % e =

v

Auswirkungen

Umsetzungsdauer

9

Umsetzbarkeit a@ m@
Qo O

*

Priorisierung *
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Durchfiihrung von Verkehrsversuchen und Modellprojekten MM2
LEITZIEL Gemeinsam bewegen wir uns umweltbewusst und riicksichtsvoll!

ZIELGRUPPE Alle Einwohner*innen

POTENZIAL Indirekter Beitrag zur Veranderung des Mobilitatsverhalten in der Bevolkerung,
Erhohung des Verstandnisses fiir die Bedeutung der nachhaltigen Mobilitat

Ausgangssituation

Es kommt vor, dass Mal3nahmen, die im Rahmen der nachhaltigen Mobilitat umgesetzt werden kdn-
nen, auf Widerstand in der Bevolkerung stoRen. Bei anderen Mal3nahmen ist nicht von Anfang an
abzusehen, ob die erwiinschte Zielwirkung erreicht werden kann. In beiden Fallen besteht die Mog-
lichkeit EinzelmaBnahmen als temporéare Pilotprojekte oder Verkehrsversuche durchzufiihren. So
kann mit der Bevolkerung eine veranderte Situation zeitweise erprobt werden, die sich dann auch
fur die Bevolkerung als bessere Variante herausstellen kann. Gleichzeitig kann nach einem bestimm-
ten Zeitraum evaluiert werden, ob die MaBnahme die Ziele erreicht hat und eine Weiterfiihrung der
Umsetzung erfolgreich sein kann.

MaBnahme

Im Rahmen der Umsetzung von baulichen MaBBnahmen ist zu priifen, ob Verkehrsversuche oder
Pilotprojekte in der Stadt Rheda-Wiedenbriick umgesetzt werden kénnen. Gerade bei MalRnahmen,
bei denen nicht absehbar ist, ob die Umsetzung die gewiinschte Wirkung hat, sind temporare Ver-
anderungen eine sinnvolle Losung. Beispielhaft konnen folgende Pilotprojekte oder Verkehrsversu-
che im Rahmen des Mobilitdtskonzeptes umgesetzt werden:

Temporare Umwidmung von Stellplatzen zugunsten der Aufenthaltsqualitidt oder des Radver-
kehrs:

Mit der temporaren Umwidmung von Stellplatzen kann gepriift werden, inwiefern die straBen-
begleitenden Stellplatze einen Mehrwert fir die Bevolkerung haben oder eine alternative Nut-
zung angenommen wird. Dabei besteht die Moéglichkeit, die Stellplatze fiir einen Tag zu sperren
und diese fiir den internationalen Parking Day zu nutzen, oder die Stellplatze fiir einen langeren
Zeitraum durch Moébel, Fahrradabstellanlagen oder Griinelemente zu ersetzen. Fir eine kosten-
glinstige Anschaffung stellt das Zukunftsnetz Mobilitit NRW Kommunen das sogenannte
Stadtmobiliar zum Ausleihen zur Verfiigung. Aber auch das Mieten von mobilen Fahrradabstel-
lanlagen ist kostenglinstig realisierbar, sodass eine Durchfiihrung des Pilotprojektes schnell und
unkompliziert erfolgen kann.

Temporire Einrichtung von Einbahnstraen oder StraBensperrungen:

Wie bereits in MaRnahme Mé beschrieben wird, kann das Einrichten einer Einbahnstra3e oder
eine Sackgasse / StralRensperrung den Verkehr in bestimmten Bereichen der Stadt beruhigen
und Durchfahrtsverkehre verhindern. Da haufig nicht deutlich ist, welchen Effekt die Einrich-
tung einer Einbahnstrale oder StralBensperrung auf den Verkehrsfluss im Ortskern und auf das
Mobilitatsverhalten der Bevolkerung hat, konnte die MaBnahme an der einen oder anderen
Stelle (vgl. MaRnahme Mé) vorerst temporar umgesetzt werden. Dabei ist ein Zeitraum von
mindestens 6-12 Monaten zu empfehlen. Nach den 6 bzw. 12 Monaten ist durch die Stadt
Rheda-Wiedenbriick zu beschlieRen, ob die entsprechende Anderung im StraBenverkehr bei-
behalten oder aufgehoben werden soll.

Weitere Ideen fiir Pilotprojekte oder Verkehrsversuche kénnen im Leitfaden des Zukunftsnetzes
Mobilitat gefunden werden (Zukunftsnetz Mobilitdt NRW o.J.). Zudem ist zu berlicksichtigen, dass
Verkehrsversuche auf StraBen mit einer externen Baulast (StraBen.NRW oder Kreis Gutersloh) friih-
zeitig abzusprechen und anzukiindigen sind. Zudem ist die Bevolkerung der Stadt durch umfangrei-
che Offentlichkeitsarbeit friihzeitig iber die temporiren Versuche zu informieren, damit die
Verkehrsversuche nicht auf sofortigen Widerstand stofRen.
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Handlungsschritte Priorisierung und Abwagung der Umsetzbarkeit
Absprache mit den zustindigen Akteuren (Zeitraum, Kosten, etc.)
Entscheidung Gber die Durchfiihrung eines oder mehrere Pilot-
projekte
Durchfiihrung des Pilotprojektes
Begleitende Offentlichkeitsarbeit
Evaluation und ggf. Wiederholung / dauerhafte Umsetzung

Umsetzungshorizont
2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

3 41 2 3 41 2 3 41 2 3 41 2 3 41 2 3 41 2 3 4

Verantwortung / Ak- Stadt Rheda-Wiedenbriick
Ggf. Baulasttrager (u.a. Kreis Gutersloh und Landesbetrieb Stra-

teure Benbau Nordrhein-Westfalen)
Zukunftsnetz Mobilitdit NRW
Evtl. externe Unternehmen fir einzelne Aktionen
Finanzierungs- und For- Eigenmittel der Stadt / des zustandigen Baulasttragers
- . Forderrichtlinie Nahmobilitat (F6Ri-Nah) (bis zu 80 % der zuwen-
derméglichkeiten vy
dungsfahigen Ausgaben)

Richtlinie zur Férderung des kommunalen StraBenbaus - MUNV
NRW (70-75% der zuwendungsfihigen Ausgaben)

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im kommuna-
len Umfeld - BMWK (65% der zuwendungsfahigen Gesamtausga-
ben fir Wegweisungselemente)

Richtlinien zur Férderung des kommunalen StraRenbaus (bis zu
75% der zuwendungsfihigen Ausgaben)

Kosten Personalkosten, Planungs- und Investitionskosten, Kosten fiir Offent-
lichkeitsarbeit
Kosten sind abhangig von der Art des Pilotprojektes / Verkehrsver-
suches und die benotigten baulichen Veranderungen:
o Umwidmung Stellplitze: geringe Kosten (Miete Fahrrad-
flunder, Ausleihen Stadtmobiliar)
o Einrichtung Einbahnstral3e / Sperrung: vgl. MaBnahme M4

Begriindung Umsetzbar- Die Umsetzbarkeit hdangt stark von den Projekten ab.

keit Wenn es durch die Aktionen zu Einschriankungen fir den MIV
kommt, ist aus der Verwaltung und der Birgerschaft mit Wider-
stand zu rechnen.

ZUSAMMENFASSENDE BEWERTUNG
Kosten 2 % %

Auswirkungen
Umsetzbarkeit

Umsetzungsdauer

* o b @
* o b @
* o D@
o b g
o By

Priorisierung
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Grundsatzentscheid fiir eine bevorrechtigte Beriicksichtigung des Um- MM3
weltverbundes bei zukiinftigen Planungen

LEITZIEL Gemeinsam bewegen wir uns umweltbewusst und riicksichtsvoll!

ZIELGRUPPE Alle in Rheda-Wiedenbriick mobilen Personen, Stadtplanung, Politik und Ver-
waltung

POTENZIAL Indirekter Beitrag zur Steigerung des Modal Split-Anteils der Verkehrsmittel
des Umweltverbundes

Ausgangssituation

Der Motorisierte Individualverkehr (MIV) macht mit einem Anteil von etwa 55 % den gréRten Anteil
am Modal Split in der Stadt Rheda-Wiedenbriick aus (Kreis Gutersloh 2014). Diese - nicht nur fir
Rheda-Wiedenbriick typische - Dominanz des MIV ist nicht zufalliger Natur, sondern war (iber viele
Jahre politisch und planerisch gewollt: Der private Pkw gehorte lange Zeit zum bundesdeutschen
Wohlstand und dominierte deshalb lange Zeit das Planungsideal der autogerechten Stadt. Die Kon-
sequenz dessen ist, dass sich die Gestalt vieler Stadte in den vergangenen Jahren den Bediirfnissen
des motorisierten Verkehrs entsprechend entwickelt hat.

Eine dhnliche Entwicklung ist auch in Rheda-Wiedenbriick zu erkennen. So ist das verkehrliche Ge-
schehen und auch die Stadtgestalt wesentlich von den HauptverkehrsstraRen (u.a. Glitersloher Str.,
Bielefelder Str., etc.) gepragt. Die Ressource Raum ist durch vorhandene Bebauung sowie nattirliche
Barrieren sehr eingeschrankt vorhanden. Verschiedene Verkehrstrager stellen daher vermehrt An-
spriiche an diese begrenzte Ressource. Wahrend der GroRteil des Raums lange Zeit dem motori-
sierten Verkehr zugeschrieben wurden und gréRtenteils noch zugeschrieben wird, fordern nun auch
der Fu3- und Radverkehr mehr Flachen fir sich ein. Hierbei ist auch die Thematik der Flachenge-
rechtigkeit zu beriicksichtigen: Wahrend ein Pkw durchschnittlich 28 m? je Person beansprucht,
sind es beim Radverkehr lediglich 7,5 m?/Person und beim FuRBverkehr nur 0,8 m2/Person.

MafBnahme

Sichere und komfortable FuR- und Radwege sind eine Grundvoraussetzung einer zukiinftig ver-
mehrten Nutzung dieser Verkehrsmittel fiir die alltaglichen Wege. Gleiches gilt flr eine barrierefreie
Gestaltung o6ffentlicher Raume sowie fiir ausreichende, zeitgemale und sichere Fahrradabstellanla-
gen. Eine umfangreiche Um- und Neugestaltung des lber Jahre gewachsenen StraBenraums samt
Nebenanlagen ist kurzfristig nicht umsetzbar. In kurzer Zeit ist jedoch moglich, dass bei allen zu-
kiinftigen Planungsprozessen die Belange des Ful3- und Radverkehrs vermehrt und moglichst gleich-
berechtigt mit den Belangen des motorisierten Verkehrs gemeinsam beriicksichtigt werden.

Dies erfordert eine wegweisende Abkehr von der autogerechten Planung und auch einen Grund-
satzentscheid dazu, dass die Rad- und FuBverkehrsbelange in zukiinftigen Planungen friihzeitig und
moglichst gleichberechtigt berlicksichtigt werden. Eine praktikable Umsetzung stellt bspw. ein poli-
tisch beflirworteter und legitimierter Planungsleitfaden fir die kommunale Bauleitplanung und eine
entsprechende Verankerung zur Mitberiicksichtigung fu3- und radverkehrsspezifischer Belange
dar. Eine Orientierung kénnen dafiir die vom FGSV entwickelten ,Empfehlungen zur Anwendung
und Weiterentwicklung von FGSV-Veroffentlichungen im Bereich Verkehr zur Erreichung von Kii-
maschutzzielen“ bieten. (E-Klima: https://www.fgsv-verlag.de/e-klima-2022)

Handlungsschritte Entscheidung zur Umsetzung der Mal3nahme
Erarbeitung eines Planungsleitfadens o.4.
Beschlussvorlage und Beschlussfassung
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Umsetzungshorizont
2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

3 41 2 3 41 2 3 41 2 3 41 2 3 41 2 3 41 2 3 4

Verantwortung / Ak- »  Stadt Rheda-Wiedenbriick

teure

Finanzierungs- und For- »  Eigenmittel der Stadt

derméglichkeiten

Kosten Personalkosten
»  Personalkosten fur die Erstellung des Grundsatzentscheids (sehr
geringe Kosten)

Begriindung Umsetzbar- » Einfache Umsetzung: Beschluss

Keit »  Zuklnftig mit (groRen) Veranderungen verbunden
Planung und Umsetzung von zukiinftigen Vorhaben wird vermehrt
auf Kritik stoBen

ZUSAMMENFASSENDE BEWERTUNG
Kosten % e =

Auswirkungen

Umsetzungsdauer

>

Umsetzbarkeit @ @
@ ¢

*

Priorisierung *

77



Integriertes Mobilitatskonzept Stadt Rheda-Wiedenbriick | MaBnahmenkatalog

Verbesserung des Baustellenmanagements MMy

LEITZIEL Gemeinsam bewegen wir uns umweltbewusst und riicksichtsvoll!

ZIELGRUPPE Alle Verkehrsteilnehmende

POTENZIAL Direkter Beitrag zur Reduktion von verkehrsbedingten THG-Emissionen, Indi-
rekter Beitrag zur Steigerung des Modal Split Anteils im Ful3- und Radverkehr

Ausgangssituation

GemaB StraBenverkehrsordnung ist bei Baustellen, die den Stral3enverkehr beeinflussen ein Antrag
auf Erteilung einer verkehrsrechtlichen Anordnung gemaR § 45 Abs. 6 StVO zu stellen. Dadurch soll
sichergestellt werden, dass der Verkehr weiterhin sicher abgewickelt werden kann und keine Gefahr
durch den Verkehr fiir Arbeitende auf der Baustelle entsteht. Wahrend in der gangigen Praxis oft
ein gut ausgestaltetes Konzept fir einen weiterhin flissigen Kfz-Verkehr ausgearbeitet wird, sind
Fu3- und Radverkehr haufig benachteiligt, stark eingeschrankt oder ganzlich vergessen. Insbeson-
dere bei Gber der Nebenanlage errichteten Geriisten werden oft Wegebreiten eingeschrankt, Ge-
hende und Radfahrende bei nicht ausreichender Breite zusammengelegt oder die Nebenanlage
vollstandig gesperrt und die Verkehrsteilnehmenden zur Querung auf die andere Stral3enseite ge-
zwungen. Insbesondere dann suchen sich viele Radfahrende oft eigene Wege, nutzen trotz hoher
Verkehrsbelastungen die Kfz-Fahrbahn, fahren Giber Gehwege oder durch Griinflachen.

Weiterhin fehlt es laut der Bevolkerung an rechtzeitige Informationen Uber die Zeitpunkte und
Dauer von Baustellen auf wichtigen HauptverkehrsstraBen. Dies gilt sowohl fiir wohnhafte Perso-
nen in der Stadt Rheda-Wiedenbriick als auch fiir Pendelnde aus den Nachbarkommunen.

MafBnahme

Im zukilinftigen Baustellenmanagement sind der FuB- und Radverkehr gegenliber dem Kfz-Verkehr
zu bevorzugen. Fur beide Verkehrsarten sind auch innerhalb von Baustellen die Mindestbreiten
nach Regelwerk (EFA & ERA in Kombination mit E Klima) einzuhalten. Dafir ist ggf. die fiir den Kfz-
Verkehr verfligbare Breite einzuschranken.

Miissen Streckenabschnitte fir den Ful3- und Radverkehr vollstiandig und lber einen langeren Zeit-
raum (> 1 Woche) gesperrt werden, sind auch fiir diese Verkehrsarten vollwertige Umleitungen ein-
zurichten. Bei langfristigen Baustellen (> 4 Wochen) sind gegebenenfalls zusatzliche
Wegeverbindungen einzurichten oder bestehende Verbindungen zuerst fiir das erhéhte Verkehrs-
aufkommen zu ertlichtigen.

So wird gewahrleistet, dass auch wenn Wege durch Baustellen eingeschrankt werden, dies nicht
zulasten von Gehenden und Radfahrenden geht und insbesondere Pendelnde nicht auf das Auto
umschwenken.

Weiterhin wichtig ist die Kommunikation bzw. Ausweisung der MaBnahmen und Anderungen. Ein-
schrankungen und in besonderem Maf3e Umleitungen sollten vorher sowohl an der Lokalitat als
auch (je nach Baustellengrof3e und -dauer) in der Presse bekannt gemacht werden. Hierbei helfen
digitale Anklindigungstafeln, sowie Baustelleninformationstafel mit Lageplanen und weiteren Infor-
mationen.

Baustellen nahe der Kommunalgrenze sind mit der Nachbarkommune hinsichtlich Umleitungen und
parallelen Mal3nahmen abzustimmen und mit der Bevélkerung zu kommunizieren.

Zuletzt kann eine vermehrte Informationsvermittlung tber z.B. Posteinwiirfe zur Verbesserung der
Situation und eine Erhéhung des Verstandnisses beitragen. Hierbei ist zu schauen, welche Anwoh-
nenden unmittelbar von einer Baustelle betroffen sind.
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Handlungsschritte

2.
3.
4.
5.
6.
Umsetzungshorizont
2024 2025 2026
3 4 1 2 3 4 1 2
Verantwortung / Ak- >
4
teure >
Finanzierungs- und For- >

derméglichkeiten

Kosten

Begriindung Umsetzbar-

keit

Schaffung eines Uberblicks {iber alle anstehenden Baustellen
Festlegung von MindestmafRen und Regelungen fiir den Ful3- und
Radverkehr bei Baustellen

Sensibilisierung von Mitarbeitenden (Bauhof)

Friihzeitige Offentlichkeitsarbeit bzgl. Baustellen (sowohl inner-
als auch interkommunal)

Aufstellen einer eindeutigen Beschilderung und ggf. Ausweisung
von Alternativrouten

Evaluation und ggf. Verbesserung des Baustellenmanagements

2027 2028 2029 2030

4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4

Stadt Rheda-Wiedenbriick

Nachbarkommunen

Baulasttrager (u.a. Kreis Gutersloh und Landesbetrieb StraRenbau
Nordrhein-Westfalen)

Eigenmittel der Stadt / Nachbarkommunen / der zustandigen Stra-
Benbaulasttrager

Personalkosten, Kosten fiir Offentlichkeitsarbeit

4

4
4

4

Ggf. Kosten fiir eine eindeutige Beschilderung

Gute Umsetzbarkeit

GroRe Abhangigkeit von anderen Baulasttragern (Kreis, Land,
Bund)

Kommunikation oft schwierig

ZUSAMMENFASSENDE BEWERTUNG

Kosten
Auswirkungen
Umsetzbarkeit
Umsetzungsdauer

Priorisierung

® = © 2
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Durchsetzung des Prinzips der selbsterklarenden Infrastruktur MMs5

LEITZIEL Gemeinsam bewegen wir uns umweltbewusst und riicksichtsvoll!

ZIELGRUPPE Gehende, Radfahrende

POTENZIAL Indirekter Beitrag zur Steigerung des Modal Split-Anteils im Fu3- und Radver-
kehr

Ausgangssituation

In einer vormals stark am Kfz-Verkehr orientierten Infrastrukturplanung nahmen andere Verkehrs-
arten bisher nur eine untergeordnete Rolle ein. In diesem Zuge wurde ihnen auch nur ein vermin-
dertes "Ubriggebliebenes" Platzangebot zugeordnet. Die Konsequenz daraus sind unzureichende
Wegebreiten, plétzlich endende Wegfiihrungen oder fehlende Uberginge zwischen Fiihrungsfor-
men. Diese treten insbesondere an Baulastgrenzen, groBen Knotenpunkten und im Verlauf von in-
nerdrtlichen HauptverkehrsstraBen auf und stellen ein groles Hemmnis in der Nutzung der
Infrastruktur vor allem fiir Gehende und Radfahrende dar.

MaBnahme

Das Prinzip der selbsterklarenden Infrastruktur ist als Planungsgrundsatz in simtlichen Planungen
im 6ffentlichen Raum durchzusetzen. Ziel ist es, dass alle Verkehrsteilnehmenden intuitiv wissen,
welcher Raum welchem Verkehrsmittel zugesprochen ist. Dies wird erreicht durch farbliche Tren-
nung der Verkehrsarten, wiederkehrende und pragnante Markierungen und eine Reduzierung der
Beschilderung. Verkehrsteilnehmenden sollen in der Lage sein, aufgrund der baulichen Gegeben-
heiten sofort einschitzen zu kénnen, was die korrekte Geschwindigkeit, Vorfahrtsregelungen oder
andere verkehrsrechtliche Vorgaben sind. So kénnen Beschilderungen auf ein Minimum reduziert
werden und der Verkehrsraum wird visuell entlastet (Abbau des "Schilderwaldes"). Dabei ist die Be-
schilderung erst dann zu reduzieren, wenn die Infrastruktur entsprechend selbsterklarend ist.

Angewandt wird das Prinzip bei jeglichen Planungen im Stral3enraum sowie auf 6ffentlichen Platzen.
Hierzu ist eine kommunale Gestaltungsrichtlinie hilfreich, an der sich sowohl die eigenen Verwal-
tungsangestellten als auch externe Planungsbiiros orientieren kénnen. Uber diese werden Materia-
lien, Gber den Standard hinausgehende Breitenanforderungen und zusatzliche Markierungen
festgelegt.

Eine reine Erneuerung bei sonstigen Sanierungs- und NeubaumaBnahmen ist jedoch nicht ausrei-
chend. Vielmehr sind schlecht verstandliche Verkehrsfiihrungen zu identifizieren und dezidiert aus-
zubessern. Hierbei kénnen auch Hinweise aus der Bevdélkerung, insbesondere von Anwohnenden
und Berufspendelnden sehr hilfreich sein. Fir identifizierte Problemstellen sind dann ggf. mit Hilfe
von Fachbiiros neue Lésungen zu erarbeiten. Hierbei bieten die E Klima (FGSV 2022) eine planungs-
sichere Grundlage, um Verkehrsraum zugunsten des Umweltverbundes neu zu verteilen.

Handlungsschritte Identifikation von Verbesserungspotenzialen / Standorte
Entscheidung Gber eine Veranderung der Verkehrssituation
Priifung von Umsetzungsmoglichkeiten
Absprache mit den beteiligten Akteuren
Sukzessive Umsetzung
Evaluation
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Umsetzungshorizont
2024 2025

3 4 1 2 3 4 1

Verantwortung / Ak-

teure

Finanzierungs- und For-

derméglichkeiten

Kosten

Begriindung Umsetzbar-

keit

2026

2 3 4 1

2027 2028 2029 2030

2 3 41 2 3 41 2 3 41 2 3 4

»  Stadt Rheda-Wiedenbriick
»  Baulasttrager (u.a. Kreis Gutersloh und Landesbetrieb StraRenbau
Nordrhein-Westfalen)

»  Eigenmittel der Stadt / des zustandigen Baulasttragers

»  Forderrichtlinie Nahmobilitat (F6Ri-Nah) (bis zu 80 % der zuwen-
dungsfidhigen Ausgaben)

» Richtlinien zur Férderung des kommunalen StraRenbaus (F6Ri-
Kom-Stra) (bis zu 70 % der zuwendungsfahigen Ausgaben)

»  Richtlinien Gber die Gewahrung von Zuwendungen zur nachhalti-
gen vernetzten Mobilitat in stddtischen Regionen (Bagatellgrenze
200.000 €, bis zu 80 % der zuwendungsfahigen Gesamtausgaben)

Planungs- und Investitionskosten, Instandhaltungskosten

»  Piktogramm: 50 € pro Stk.

»  Fahrbahnmarkierung - rot: 35-50 € pro m®

» Gehweg- und Radwegeverbreiterung: ggf. mit hohen Tiefbaukos-
ten verbunden

»  Abschatzung der Umsetzungs-, Folge- und Unterhaltungskosten

v

Relativ einfache Umsetzung

Bei stadtinternen Planungen sollte immer explizit darauf geachtet
werden, ob die Nutzung fir alle Verkehrstrager selbsterklarend ist.
» Bei externen Planungen konnte explizit darauf hingewiesen wer-
den, dass die Infrastruktur selbsterklarend sein soll.

Farbliche Markierung fiir den Radverkehr ist hier sehr hilfreich,
aber nicht unbedingt gewollt.

v

v

ZUSAMMENFASSENDE BEWERTUNG

Kosten
Auswirkungen
Umsetzbarkeit
Umsetzungsdauer

Priorisierung
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Schulisches Mobilititsmanagement MMé
LEITZIEL Gemeinsam bewegen wir uns umweltbewusst und riicksichtsvoll!

ZIELGRUPPE Schulkinder, Eltern, Mitarbeitenden der Schule

POTENZIAL Direkter Beitrag zur Erhohung der Verkehrssicherheit an den Schulen, Indirek-
ter und nachhaltiger Beitrag zur Erhéhung des Modal Split-Anteils des Umwelt-
verbundes

Ausgangssituation

In Rheda-Wiedenbriick besuchen insgesamt 7.153 Kinder und Jugendliche tagtaglich eine Schule.
Der Weg dorthin verursacht ein hohes Verkehrsaufkommen zum Schulanfang und Schulende. Ein
verstarkender Faktor fiir das Verkehrsaufkommen wahrend der StoRzeiten sind die Elterntaxis. Ge-
rade zum Schulbeginn hauft sich damit die Anzahl an Fahrzeugen vor den Schulen, sodass Schulkin-
der, die mit dem Fahrrad oder zu FuRR zur Schule kommen, gefdhrdet werden. Im Rahmen der
Beteiligungsformate zu diesem Mobilitatskonzept wurde das Thema Schulwege zahlreich themati-
siert (31x in der Online-Beteiligungskarte) und es wurden Schulen identifiziert, an denen die Prob-
lematik der Elterntaxis festgestellt wurde (u.a. Schulzentrum Rheda, Schulzentrum in Wiedenbriick
(Brider-Grimm-Schule, etc.), Ratsgymnasium Rheda-Wiedenbriick).

An der Pius-Bonifatius-Schule / Regenbogenschule / DRK Kita Budenzauber wird bereits eine L6-
sung fir die Problematik erprobt. Dort ist seit einiger Zeit eine Hol - und Bringzone eingerichtet
worden, wo die Kinder am Stidring rausgelassen werden kénnen und von dort die letzten Meter zu
FuR zuriicklegen. Diese Einrichtung von Hol- und Bringzonen stellt bereits einen ersten Bestandteil
eines schulischen Mobilitdtsmanagements dar. Ein schulisches Mobilititsmanagement hat zum Ziel,
den Verkehr von und zu Schulen sicherer und umweltfreundlicher zu gestalten sowie bei Kindern,
Jugendlichen ebenso wie bei den Mitarbeitenden ein bewusstes und umweltfreundliches Mobili-
tatsverhalten zu férdern. Das schulische Mobilititsmanagement nimmt damit eine bedeutungsvolle
Funktion im Rahmen der Mobilitdtserziehung ein, da der Schulverkehr die Méglichkeit bietet, Kin-
dern und Jugendlichen von klein auf ein klimafreundliches Mobilitdtsverhalten beizubringen.

MafBnahme

Um die Verkehrssituation an und zu den Schulen zu entlasten und zu verbessern und um die junge
Bevdlkerung friihzeitig flir eine nachhaltige Mobilitdt zu sensibilisieren, wird empfohlen, ein einheit-
liches schulisches Mobilitatsmanagement einzufithren. Mit verschiedenen baulichen und organisa-
torischen MalBBnahmen aber auch informativen und BildungsmalZnahmen kann der Grundstein fir
ein nachhaltiges Mobilitdtsverhalten der Kinder und Jugendlichen gelegt werden. Bevor jedoch tber
umsetzungsorientierte MalZnahmen nachgedacht wird, wird empfohlen ein gesamtheitliches schu-
lisches Mobilitdtskonzept zu erarbeiten. Hierbei werden die Bedurfnisse der Schulkinder (Schul-
wege) und Probleme an den einzelnen Schulen identifiziert und gemeinsam mit der Schulleitung,
den Lehrenden, der Elternvertretung und den Schulkindern diskutiert, um MalZnahmen definieren
zu kénnen. Folgende TeilmaRnahmen kénnen fir Rheda-Wiedenbriick im Rahmen eines einheitli-
chen schulischen Mobilitdtsmanagements umgesetzt werden:

Reduktion bzw. verbesserte Regelung des verbleibenden Verkehrsaufkommens an Schulen
durch Ausweisen von SchulstraRen bzw. EinbahnstraBen an Schulen (vgl. MaBnahme Mé6)

Reduktion von Hol- und Bringfahrten (,Elterntaxis“) durch eine Férderung des Fu- & Radver-
kehrs, bspw. durch verbesserte Radabstellanlagen (vgl. MaRnahme R6)

Verlagerung bzw. Blindelung der Hol- und Bringverkehre an Elternhaltestellen zur Attraktivi-
tatsreduzierung von Elterntaxiverkehren

Reduktion von Hol- und Bringfahrten (,Elterntaxis“) durch eine Sensibilisierung der Schulkinder
und Eltern (Mobilitatserziehung, Kommunikation im Unterricht und an Aktionstagen)
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»  Entwicklung von Schulwegepldanen (FuRR- und Radverkehr) fur alle Schulen (und ggf. KiTas) zur
Forderung des Ful3- und Radverkehrs

Der Erfolg dieser MaRnahme hangt maRgeblich von den verfiigbaren personellen Ressourcen im
Mobilitadtsmanagement und den Schulen ab. Um personelle Ressourcen zu schonen und die Umset-
zung zu erleichtern, sollte die Moglichkeit in Betracht gezogen werden, ein externes Planungsbiiro
zu beauftragen.

Handlungsschritte 1. Kontaktaufnahme mit den betroffenen Schulen
2. Ggf. Erstellung eines (oder mehrere) schulisches Mobilitatskon-
zept oder Bewertung von Einzelsituationen

3. $_ukzessive Umsetzung von TeilmaBnahmen
4. Offentlichkeitsarbeit, Durchfiihrung von Aktionstagen
5. Evaluation und ggf. Ausweitung auf weitere Schulen
Umsetzungshorizont
2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4

Stadt Rheda-Wiedenbriick
Schulen und KiTas
Elternvertretung
Schulkinder

Ggf. externes Planungsbiiro

Eigenmittel der Stadt / der Schulen

Forderung ortlicher Verkehrssicherheitsaktionen im Verkehrssi-
cherheitsprogramm NRW 2020 (bis zu 80 % der zuwendungsfahi-
gen Ausgaben)

»  Forderrichtlinien Vernetzte Mobilitdit und Mobilititsmanagement
(F6Ri-MM) (bis zu 80 % der zuwendungsfihigen Ausgaben)

Kosten Personalkosten, Planungs- und Investitionskosten, Kosten fiir Offent-
lichkeitsarbeit
»  Schulisches Mobilitatskonzept:
Anderung der Beschilderung:
Elternhaltestelle:
Zzgl. Kosten fiir Offentlichkeitsarbeit, Aktionstage und die Erstel-
lung von Schulwegeplane (ggf. im Rahmen des Konzeptes)

Verantwortung / Ak-

teure

Finanzierungs- und For-

vV vV v vV eyw

dermoglichkeiten

v v Vv

Begriindung Umsetzbar- » Relativ einfache Umsetzung, wenn zeitliche Ressourcen vorhanden
sind
keit

ZUSAMMENFASSENDE BEWERTUNG

Kosten
Auswirkungen
Umsetzbarkeit

Umsetzungsdauer
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Betriebliches Mobilitatsmanagement MMz
LEITZIEL Gemeinsam bewegen wir uns umweltbewusst und riicksichtsvoll!

ZIELGRUPPE Unternehmen, Mitarbeitenden

POTENZIAL Indirekter Beitrag zur Reduktion des Modal Split-Anteils im motorisierten Indi-
vidualverkehr unter Mitarbeitenden

Ausgangssituation

Mobilitdt muss immer zielgruppenspezifisch betrachtet werden. Unterschiedliche gesellschaftliche
Gruppen haben unterschiedliche Anforderungen und Auswirkungen auf das Mobilitdtsangebot und
Verkehrsaufkommen in Stadten und Gemeinden. Eine dieser Zielgruppen stellen die ortsansassigen
Unternehmen dar. Diese verursachen sowohl durch die Mitarbeitenden auf deren innerértlichen
oder auch interkommunalen Wegen von und zur Arbeit als auch durch dienstliche Reisen ein hohes
Verkehrsaufkommen.

Dort, wo ein hohes Verkehrsaufkommen verursacht wird, sind aber auch die Potenziale zur Veran-
derung des Mobilitatsverhaltens grof3. Oftmals sind sich Unternehmen dessen nicht bewusst, bzw.
haufig wird das Thema der (Organisation von) Mobilitat in Unternehmen nicht oder nur untergeord-
net betrachtet. Die Unternehmen verfiigen haufig nicht tiber die Kenntnisse und Informationen oder
notwendigen personellen und zeitlichen Ressourcen, sich mit der Mobilitat im Unternehmen ausei-
nanderzusetzen. Ein betriebliches Mobilitdtsmanagement kann Unternehmen jedoch als Instrument
zur Analyse und Optimierung der firmeneigenen Mobilitat dienen. So kénnen Verbesserungspoten-
ziale erkannt und entsprechende MalBnahmen entwickelt und umgesetzt werden.

MafBnahme

Um den von Unternehmen ausgehenden Verkehr in Rheda-Wiedenbriick nachhaltiger zu gestalten,
empfehlen wir der Stadt diesbeziiglich mit den Unternehmen in Kontakt zu treten und die Umset-
zung eines betrieblichen Mobilititsmanagements einzuleiten. Dafiir sollte zunachst, in Zusammen-
arbeit mit der IHK und der Wirtschaftsforderung, eine erste Grobanalyse der im Stadtgebiet
vorhandenen Betriebe durchgefiihrt werden (u. a. Betriebsgroe, Betriebszeiten, verkehrliche Lage
der Betriebe). Darliber kann das Potenzial der Betriebe fiir die Einflihrung eines betrieblichen Mo-
bilititsmanagements in der ersten Stufe abgeschatzt und eine Prioritdtenreihung hinsichtlich der
Ansprache abgeleitet werden.

Daraufhin sollten die Unternehmen aktiv angesprochen werden und zu einem Unternehmens-
stammtisch zum Thema betriebliche Mobilitit eingeladen werden. Bei diesem Stammtisch sollte die
Stadt zusammen mit der IHK und/oder Wirtschaftsférderung die Unternehmen vor Ort fir das
Thema der betrieblichen Mobilitit sensibilisieren, auf Moglichkeiten des betrieblichen Mobilitats-
managements hinweisen (Informationsmaterialien anbieten), es konnen erste und niedrigschwellige
Beratungen erfolgen (auch zum Thema Akquise von Férdermitteln) und vor allem kénnen sich die
lokalen Unternehmen vernetzen. Zudem kénnen moglicherweise bereits einzelne Betriebe Gber ihre
Erfahrungen von einer erfolgreichen Umsetzung des Mobilitdtsmanagements in Betrieb berichten.
Ggf. konnen diese und weitere Termine von einem externen Experten begleitet werden.

Zum Abschluss der Veranstaltung kann bei Bedarf mit interessierten Unternehmen direkt eine Ter-
minvereinbarung fiir eine Einzelberatung im Unternehmen erfolgen. Dafiir sollte ein*e Expert*in zur
Verfligung stehen, der oder die die Beratung durchfiihren kann. Diese Person sollte generell auch
als zentrale Ansprechperson fir alle Unternehmen weiterhin zur Verfligung stehen. Der Erfolg die-
ser Mal3nahme hangt maBgeblich von den verfligbaren personellen Ressourcen im Mobilitdtsma-
nagement und der Wirtschaftsférderung ab.
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Abgesehen von den lokalen Unternehmen kann die Stadt mit gutem Beispiel vorangehen und die
betriebliche Mobilitat der Stadtverwaltung nachhaltig verbessern. Hierdurch zeigt die Stadt die Vor-
teile eines betrieblichem Mobilitdtsmanagements und bereits auf einfachem Wege Pkw-Fahrten so-
wie THG-Emissionen einsparen.

1. Grobanalyse der Unternehmen und Betriebe

2. Absprache mit zustidndigen Akteuren

3. Benennung eines Ansprechpartners

4. Initiilerung eines Unternehmensstammtisches (ggf. mit Unterstut-
zung)

5. Langfristige Zusammenarbeit zwischen Stadt und Unternehmen
zur Verbesserung und Verstetigung der Situation

Handlungsschritte

Umsetzungshorizont
2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4

Verantwortung / Ak- »  Stadt Rheda-Wiedenbriick
» IHK /Wirtschaftsférderung
teure
»  Unternehmen
»  Ggf. externes Planungsbiiro

Finanzierungs- und For- »  Eigenmittel der Stadt
Forderrichtlinien Vernetzte Mobilitdt und Mobilititsmanagement

dermdglichkeiten (FORi-MM) (bis zu 80 % der zuwendungsfihigen Ausgaben)

Kosten Personalkosten, ggf. Kosten fiir eine externe Beratungsleistung

Begriindung Umsetzbar- » Relativ einfache Umsetzung, wenn zeitliche Ressourcen vor-
keit handen sind
»  Die Stadt kann mit gutem Beispiel vorangehen (kommunales BMM)

ZUSAMMENFASSENDE BEWERTUNG
Kosten

Auswirkungen
Umsetzbarkeit

Umsetzungsdauer

* ot P P
*(@)Eb-@@

2
®
Q
*

o e
Bt o B g

Priorisierung
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2 ZUSAMMENFASSUNG DER MABNAHMEN

In nachfolgender Tabelle 2-1 sind alle MaRnahmen der Priorisierungsstufe zugeordnet, so-

dass auf einen Blick erkennbar ist, welche MalRnahmen am ehesten umzusetzen sind:

Tabelle 2-1: Zusammenfassung der MafsSnahmen-Priorisierung

Priorisie- Nr. MaBnahme
rung
***** MM3  Grundsatzentscheid fiir eine bevorrechtigte Berlicksichtigung des Umweltverbun-
des bei zukiinftigen Planungen
MMé6  Schulisches Mobilitadtsmanagement
F3 Schaffung neuer Querungsmaoglichkeiten an relevanten Stellen
R1 Einrichtung von Radvorrangrouten und Schaffung eines Vorbehaltsnetzes
R6 Ausbau von hochwertigen Fahrradabstellanlagen
R7 Aufklarung und Offentlichkeitsarbeit zu Regelungen und Sicherheitsaspekten fiir
den Radverkehr
**** IM1 Errichtung einer Mobilstation im Stadtteil Wiedenbriick
IM2 Errichtung von Mini-Mobilstationen in den Wohnsiedlungen
M2 Einrichten eines nachhaltigen Parkraummanagements in den Innenstddten von
Rheda und Wiedenbriick (Parkraumbewirtschaftung)
M7 Aufklarung bzw. Offentlichkeitsarbeit bezgl. Férdermittel und THG-Quoten fiir die
Anschaffung von E-Fahrzeugen und einer privaten Ladeinfrastruktur
MM7  Betriebliches Mobilitaitsmanagement
F1 Flachendeckender Ausbau der Barrierefreiheit
F4 Bedarfsorientierte Beleuchtung von Geh- und Radwegen
R2 Anpassung von Querungshilfen zugunsten des Radverkehrs
R3 Erhéhung der Erkennbarkeit des Radverkehrs durch farbliche Markierungen
R5 Liickenschluss im Radwegenetz
OV1  Erhéhung der Erreichbarkeit von Industrie- und Gewerbegebieten mit dem OPNV
und Werksverkehren
OV2  Einrichten eines zukunftsfihigen und bedarfsorientierten OPNV-Angebots fiir die
kleineren Stadtteile
OV3  Schaffung von Stadtbuslinien im Stadtgebiet
*** OV4  Verbesserte Kommunikation / Informationsvermittiung von OPNV-Angeboten
IM3  Einrichten von Fahrradabstellanlagen an allen (regelmaRig genutzten) Haltestellen
M1 Ausweitung des Carsharing-Angebots auf die Quartiere und Wohngebiete (,Mobil-
stationen")
M3 Schaffung eines digitalen Parkleitsystems
Mé Priifung und Ausweitung der EinbahnstraBenregelung sowie Stral3ensperrungen
zur Verhinderung von Durchfahrtsverkehren
MM1  Mitgliedschaft der AGFS
MM2  Durchfihrung von Verkehrsversuchen und Modellprojekten
MM4  Grundsatzentscheid fiir eine bevorrechtigte Berlicksichtigung des Umweltverbun-
des bei zukiinftigen Planungen
MMS5  Durchsetzung des Prinzips der selbsterklarenden Infrastruktur
F2 Ausweitung der Aufenthaltsqualitit in den Innenstadten (ggf. im gesamten Stadt-
gebiet)
R4 Einheitliche Fihrung des Radverkehrs in Kreisverkehren auf der Fahrbahn (+ Ein-
* * fadelungshilfen)
M5 Ausbau der dezentralen Ladeinfrastruktur

* M4

Priifen von Geschwindigkeitsreduktionen fiir den MIV
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Bei Betrachtung der Tabelle 2-1 ist zu erkennen, dass zwei MalRnahmen in die héchste Pri-
orisierungsstufe (sehr hoch) fallen. Fiir diese sollte umgehend mit der Umsetzung begonnen
werden, da sie einen groRen Effekt auf das Mobilitatsverhalten der Bevolkerung haben. Wei-
tere acht MaRnahmen erhalten eine hohe Prioritat. Hier ist zu prifen, mit welchen MalRnah-
men sofort begonnen wird und welche erst in den Folgejahren begonnen werden. Bei der

Einschatzung hilft der Umsetzungsfahrplan (vgl. Abschlussbericht).

Eine mittlere Prioritdt weisen insgesamt siebzehn MalBnahmen auf. In diesen Bereich fallen
Maf3nahmen, die eine langere Umsetzungsdauer haben oder hohe Kosten verursachen, die
in einem nicht so guten Verhaltnis zum Nutzen bzw. Effekt auf das Gesamtmobilitatsverhal-

ten in der Kommune stehen.

Zum Schluss sind drei MalBnahmen mit einer geringen und eine Mal3nahme mit einer sehr
geringen Prioritdt gekennzeichnet worden. Insbesondere die Mal3nahme ,Priifen von Ge-
schwindigkeitsreduktionen fiir den MIV* ist eine strategische MaBnahme, die eine schnellere
Umsetzung von Geschwindigkeitsreduktionen fiir den motorisierten Verkehr bewirken soll,
falls eine bundesweite Gesetzesanderung durchgefiihrt wurde. Fiir diese vier MaRnahmen
mit einer geringen bzw. sehr geringen Priorisierung wird eine vergleichsweise spate Umset-
zung vorgeschlagen. Nichtdestotrotz kann die Umsetzung dieser Malinahmen langfristig zu

einer Verbesserung der Mobilitat in Rheda-Wiedenbriick beitragen.

Die Priorisierung, die aus dem Kosten-Nutzen-Verhiltnis hervorgeht, ermdéglicht eine Ab-
stufung der MaBBnahmen nach Prioritat fiir das Erreichen der Leitziele, die im Rahmen des
Mobilitatskonzeptes gesetzt worden sind. MaBnahmen mit einer héheren Priorisierung und
somit mit einem besseren Kosten-Nutzen-Verhaltnisses flihren mit geringem Zeitaufwand
und geringen Kosten zu merkbaren Verdanderungen bzgl. der nachhaltige Mobilitdt in Rheda-
Wiedenbriick. Nichtdestotrotz stellt die Priorisierung der MaBnahmen nur eine Abschatzung
der Realitat dar, sodass bei der Bewertung der Umsetzung auch die Inhalte der MaBhahmen
berlicksichtigt werden sollen (vgl. Kap. 7: Handlungs- und Umsetzungskonzept im Ab-

schlussbericht).
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4 ANHANG

Anhang 1: Fiihrungsformen im Radvorbehaltsnetz
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1. Fihrungsformen im Radvorbehaltsnetz

Aulerorts:

Zweirichtungs-

Flihrungsform

Einrichtungsrad-

Gemeinsamer

Geschitzter

Schutzstreifen

FahrradstralRe i - Geh- :,2: Rad- Radfahrstreifen Radfahrstreifen
Radschnellweg Ja Ja Ja(1) Nein Nein Nein Nein
Radvorrang- Ja Ja Ja Nein Nein Nein Nein
route
Hauptroute Nein Ja Ja Ja Nein Ja Nein
Nebenroute Nein Ja Ja Ja Nein Nein Nein
Innerorts:

Fihrungsform

Gemeinsamer

Fahrradstrage | 2Weirichtunes- | Einrichtungsrad- | - oo\ g Rad- Geschutzter Radfahrstreifen | Schutzstreifen
radweg weg - Radfahrstreifen
Radschnellweg Ja Ja Ja(1) Nein Nein Nein Nein
Radvorrang- Ja Ja Ja Nein Ja Nein Nein
route
Hauptroute Ja(2) Ja Ja Ja Ja Ja Nein
Nebenroute Nein Ja(2) Ja Ja Ja Ja Ja(3)

1 = nur, wenn Zweirichtungsfiihrung nicht moglich
2 = nicht notwendig, aber in Ordnung
3 = im Bestand in Ordnung, auf Dauer austauschen




