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1 Ausgangssituation / Aufgabenstellung

Im Oktober 2018 wurde ein Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept (ISEK) fir die Innenstadt
Rheda durch den Rat der Stadt beschlossen. Als erste Malnahme wurden die Erstellung eines
Verkehrskonzeptes und verschiedene Gestaltungskonzepte wie z. B. ein Gestaltungskonzept fir das
Stadtmobiliar und Orientierungstelen und ein Beleuchtungskonzept durch die Férderbehdrde bewilligt.

Die Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH wurde fir die Erarbeitung eines
Ubergeordneten funktionalen und gestalterischen Verkehrskonzepts beauftragt.

Im Rahmen des Verkehrskonzepts wurden zunachst die Grundlagedaten ermittelt. Dazu wurden eine
Bestandsaufnahme der Verkehrsinfrastruktur, die Erhebung der Verkehrsbelastungen im Stral3ennetz in
Form einer Verkehrszéhlung sowie eine Parkraumerhebung durchgefiihrt. Des Weiteren wurden in das
Verkehrskonzept die folgenden bisher durchgefiihrten Untersuchungen bertcksichtigt.

e VSU beratende Ingenieure: Bestandsaufnahme Stellplatznutzung in der Innenstadt Rheda im
Rahmen des Integrierten Stadtentwicklungskonzepts (2018) [3]

e nts Ingenieurgesellschaft mbh: Mobilitdtskonzept Radverkehr der Stadt Rheda-Wiedenbriick
(2017) [4]

e Rover Ingenieurgesellschaft mbH: Verkehrsuntersuchung Erneuerung der Bahnhofstralle und
Wenneberstralte (2017) [5]

e Rover Ingenieurgesellschaft mbH: Verkehrsuntersuchung Knotenpunkte Wilhelmstralle /
Pixeler StralRe, Wilhelmstral3e / SchloRstralRe, Gltersloher StralRe / Neuenkirchener Stralle (2017)
[6]
Die Birger konnten sich in Form einer Onlinebeteiligung und in Form von Stadtsparziergangen an der
Gestaltung des Verkehrskonzeptes beteiligen. Aus den Ergebnissen der o. g. Gutachten, der
durchgefiihrten Bestandsaufnahme sowie der Birgerbeteiligung wurden zwei Leitbilder fir das
Verkehrskonzept entwickelt und miteinander verglichen. AnschlieBend wurden fir den Kfz-Verkehr, den
ruhenden Verkehr, den Radverkehr und den Fufliverkehr MalRnahmen erarbeitet. Schwerpunkt des
Verkehrskonzepts ist neben der Konzeption des ruhenden Verkehrs die Verkehrsfiihrung der Berliner
Strale.
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2 Bestandsanalyse

21 Untersuchungsraum
Der Untersuchungsraum umfasst die Innenstadt von Rheda inkl. des duReren HauptverkehrsstraRennetzes
mit den Stralen WilhelmstralRe, Ringstral3e, Oelder Stral3e, Bahnhofstrafde und SchlofRstralie.

Die Innenstadt wird Gber das Hauptverkehrsstralennetz erschlossen. Entlang des Hauptverkehrsstrallen-
netzes befinden sich die Knotenpunkte

o WilhelmstralRe / KolpingstralRe / Ringstra’e / Bahnhofstrale
e Oelder Stral3e / Ringstralle

e Oelder Stral’e / Bahnhofstral’e

o Oelder Stralde / Schlof3stralle und

e Schlof3strale / Wilhelmstralle

Uber die die Innenstadt erreicht werden kann. Uber die dufiere Erschlieung (HauptverkehrsstraRennetz)
wird der Verkehr an die Innenstadt herangefiihrt. Uber die innere ErschlieBung wird der Verkehr in die
Innenstadt hinein gefuhrt. Die innere Erschlieung erfolgt Giber Tempo-30-Zonen sowie verkehrsberuhigte
Bereiche.

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 2.1) zeigt den Untersuchungsraum sowie die auf3ere und innere
Erschlieung.
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Abbildung 1: ErschlieBung Innenstadt Rheda
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Die StralRen der inneren ErschlieBung wurden gemaf RIN [1] und RASt 06 [2] klassifiziert. Sie sind der
StralRenkategorie "ES- ErschlieBungsstralRen” mit nahrdumiger Verbindungsfunktion (ES 1V) zuzuordnen.
Alle betrachteten Straflenziige der inneren ErschlieRung wurden als Wohnstralle, Geschaftsstralle und
SammelstralBe kategorisiert. DarUber hinaus befindet sich eine FulRgangerzone in der Innenstadt von
Rheda.

o Gemal RASt 06 [2] liegt die Verkehrsbelastung in WohnstralRen bei unter 400 Kfz/h, die
Fahrbahnbreiten in Wohnstral3en sollen Pkw/Pkw-Begegnungen ermoglichen.
Radverkehrsanlagen sind in WohnstralRen nicht erforderlich und an Gehwegbreiten bestehen keine
besonderen Anforderungen. In aller Regel befinden sich Wohnstralen in Tempo-30-Zonen.

o Geschéftsstrallen liegen in Stadtteilzentren oder in Zentren von Klein- und Mittelstadten, sie
charakterisieren sich durch eine geschlossene Bauweise und durchgangigen Geschéaftsbesatz. Die
Verkehrsstarken liegen in der Regel zwischen 400 Kfz/h bis tber 2.600 Kfz/h. Wegen des linearen
Uberquerungsbedarfs sind niedrige / angemessene Geschwindigkeiten und der Sichtkontakt
FuRganger / Fahrzeug sicherzustellen.

e In SammelstralRen liegt die Verkehrsbelastung zwischen 400 Kfz/h und 800 Kfz/h. Notwendige
Uberquerungshilfen sollen zur Abschnittsbildung und Geschwindigkeitsdampfung herangezogen
werden. Radfahrer  sind durch Radverkehrsanalgen oder  durch wirksame
Geschwindigkeitsdampfung zu sichern.

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 2.2) zeigt die Klassifizierung des Stralennetzes sowie die
Knotenpunktformen in der duReren Erschlieung.
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Abbildung 2: Klassifizierung Strallennetz
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2.2 Verkehrsbelastungen im StraBennetz

Zur Beurteilung der derzeitigen Verkehrssituation war die Kenntnis der bereits vorhandenen
Verkehrsnachfrage erforderlich. Dazu wurde das Verkehrsaufkommen an den Knotenpunkten der duf3eren
und inneren Erschlieung in Form von Knotenstromerhebungen am Dienstag, den 18.08.2020 im Zeitraum
von 06:00 bis 10:00 Uhr sowie von 15:00 bis 19:00 Uhr erfasst. Die Auswertung erfolgte nach FulRgangern,
Radfahrern und Fahrzeugarten des Kfz-Verkehrs getrennt in 15min-Intervallen.

Die Verkehrserhebung hat wahrend der Corona-Pandemie stattgefunden. Um mdgliche Auswirkungen
eines veranderten Mobilitdtsverhaltens wahrend der Corona-Pandemie zu berlicksichtigen, wurden die
erhobenen Verkehrsbelastungen mit alteren erhobenen Verkehrsbelastungen verglichen und
entsprechend angepasst.

Auf Grundlage der Zahlergebnisse wurde das durchschnittliche werktagliche Verkehrsaufkommen im
Querschnitt berechnet.

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 2.3) zeigt das durchschnittliche werktagliche Verkehrsaufkommen im
untersuchten Stra3ennetz.
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Abbildung 3: Verkehrsbelastungen im StralRennetz

Die in der Abbildung dargestellten Verkehrsbelastungen zeigen, dass im Hauptverkehrsstraennetz die
hoéchsten Verkehrsbelastungen auftreten. Die hochsten Verkehrsbelastungen treten dabei in der
WilhelmstraRe und der SchloRstrale auf. Die Verkehrsbelastungen im Stralennetz der inneren
ErschlieBung fallen dagegen niedriger aus.
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Die hoéchsten Verkehrsbelastungen sind in den folgenden Stralen zu beobachten:
e Gutersloher Stralle (24.600 Kfz/24h)
e WilhelmstraBe (16.900 Kfz/24h)
e Schlof3strale (13.300 Kfz/24h)
e Oelder StralRe (9.300 Kfz/24h)
¢ RingstralRe (9.000 Kfz/24h) und
e Bahnhofstralle (7.100 Kfz/24h)

Die Verkehrsbelastung an dem Kreisverkehr Am Bahnhof ist sehr hoch (vgl. Ziffer 2.2). Radfahrer weichen
in den Seitenraumaus aus und es entsteht eine unibersichtliche Verkehrssituation. Der Kreisverkehr ist
immer mal wieder als Unfallhdufungsstelle auffallig.

An dem Knotenpunkt Wilhelmstral3e / Schlossstralie kommt es regelmafig zu einem Riickstau bis in den
Knotenpunktbereich Wilhelmstralie / Pixeler Stralle hinein.

Bewertung StraBennetz Kfz-Verkehr

Uber das HauptstraRennetz ist die Innenstadt Rheda gut zu erreichen und kann von der inneren
ErschlieBung, die von Tempo-30-Zonen und verkehrsberuhigten Bereichen gepragt wird, klar abgegrenzt
werden.

Defizite StraBennetz Kfz-Verkehr

e Die Verkehrsbelastung an dem Kreisverkehr Am Bahnhof ist sehr hoch. Der Kreisverkehr istimmer
mal wieder als Unfallhdufungsstelle auffallig.

¢ An dem Knotenpunkt Wilhelmstrafte / Schlossstralte kommt es regelméaflig zu einem Riickstau bis
in den Knotenpunktbereich Wilhelmstrafl3e / Pixeler Strae hinein.
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2.3 Bestandsaufnahme Ruhender Verkehr

Im Rahmen der ISEK Rheda Erstellung wurde durch das Biiro VSU beratende Ingenieure [3] 2018 eine
Bestandsaufnahme der Stellplatznutzung in der Innenstadt Rheda durchgefiihrt. Die zentralen Ergebnisse
dieser Untersuchung werden im Folgenden zusammenfassend dargestellt.

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 2.4) zeigt die Anzahl der Stellplatze im Strallenraum sowie auf den
einzelnen Parkplatzanlagen.

139

Quelle: Parkraumanalyse Rheda, 2018
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Abbildung 4: Bestandsaufnahme Stellplatze

In der gesamten Innenstadt befinden sich Stellplatze im StraRenraum. Darliber hinaus sind weitere
Parkplatzanlagen wie z. B. am Rathaus, am Bahnhof oder am Domhof im Stadtgebiet verteilt. Die
Gesamtstellplatzanzahl in der Innenstadt Rheda liegt bei etwa 1.200 Stellplatzen. Die groRten
Parkplatzanlagen im Untersuchungsraum sind die Parkplatzanlagen

e Am Werl (139 Stellplatze)
e Am Rathaus (176 Stellplatze)
e Am Bahnhof (236 Stellplatze)
e Am Domhof (133 Stellplatze)
e  Schulte-Monting-Stralte (136 Stellplatze) und
e Bleichstralle (56 Stellplatze)
Dartiber hinaus befindet sich ein groRes privates Parkhaus von Kaufland westlich der Bahnhofstralle.



setup
Polygon


Verkehrskonzept Innenstadt Rheda Seite 8

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 2.5) zeigt die Parkdauerbeschrankung sowie die Bewirtschaftung der
Stellplatze in Rheda.

Quelle: Parkraumanalyse Rheda, 2018
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Abbildung 5: Ruhender Verkehr - Bewirtschaftung

Die Abbildung =zeigt, dass die Stellplatze auf den Parkplatzen geblhrenfrei sowie ohne
Parkdauerbeschrankung betrieben werden. Die Stellplatze im StraRenraum werden ebenfalls gebihrenfrei
jedoch meist mit einer Parkdauerbeschrankung von 1 bis 2 Stunden in den Zeitrdumen Montag bis Freitag
von 09:00 bis 18:00 Uhr sowie Samstag von 09:00 bis 13:00 Uhr betrieben. Das Park-& Ride-Parkhaus am
Bahnhof ist gebuhrenpflichtig.

Erganzend zu der Stellplatzuntersuchung des Biiros VSU beratende Ingenieure [3] wurde am Donnerstag,
den 23. September 2021 im Zeitraum von 06:00 bis 20:00 Uhr eine Parkraumerhebung in den
Stellplatzanlagen Am Rathaus, Schulte-M&nting-StralRe, Am Domhof sowie auf dem Parkplatz Am Werl
durchgefiihrt. Dazu wurden bei stiindlichen Begehungen die Auslastung der Stellplatze sowie die
Kennzeichen erfasst. Ziel der Parkraumerhebung war es neben der Auslastung, den Zeitpunkt der An- und
Abreise sowie die Parkdauer zu ermitteln.

Aus den Informationen des Parkzeitpunkts und der Parkdauer lassen sich Rickschliisse zu den einzelnen
Nutzergruppen (Anwohner, Beschaftigte, Besucher / Kunden) ziehen. Es wurde die Annahme getroffen,
dass die Stellplatze, die um 06:00 Uhr belegt sind, von Anwohner belegt werden. Die Anreise von
Beschaftigten, Besuchern oder Kunden der Innenstadt findet in der Regel zu einem spateren Zeitpunkt
statt. Fir die Nutzergruppe der Beschaftigten wurde die Annahme getroffen, dass Stellplatze, die in der
Zeit zwischen 07:00 und 19:00 Uhr Uber eine Parkdauer von 4 bis 10 Stunden belegt sind, von
Beschaftigten genutzt werden. Die Anreise von Besuchern und Kunden der Innenstadt erfolgt in der Regel
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zu einem spateren Zeitpunkt und die Parkdauer liegt bei dieser Nutzergruppe in der Regel bei weniger als
4 Stunden.

Die maximale Stellplatzbelegung in der Innenstadt Rheda ist gemaR der Stellplatzerhebung des Biros VSU
beratende Ingenieure [3] und der Stellplatzerhebung am Donnerstag, den 23. September 2021 um 11 Uhr.
Insgesamt sind um 11 Uhr rund 80 % der in der gesamten Innenstadt Rheda zur Verfligung stehenden
Stellplatze belegt. Die maximale Stellplatzbelegung in der Stellplatzanlage Schulte-Monting-Strale liegt
bei rund 70 %, in der Stellplatzanlage Am Domhof bei rund 80 %, Am Rathaus bei rund 100 % und beim
strallenbegleitenden Parken bei rund 80 %. In den genannten Stellplatzanlagen und beim
straBenbegleitenden Parken sind auch zum Zeitpunkt der maximalen Stellplatzbelegung noch etwa
125 Stellplatze frei (rund 20 %).

Stellplatzanlage Schulte-Monting-StraRe

Die folgende Tabelle zeigt die Stellplatzanzahl, die Stellplatzbelegung und die Parkdauer in der
Stellplatzanlage an der Schulte-Monting-Strale sowie die Zuordnung der Stellplatznutzung zu den
genannten Nutzergruppen.

Tabelle 1: Belegung Stellplatzanlage Schulte-Moénting-StraRe

Parkhaus Schulte-Monting-StralRe
Stellplatzanzahl 136
Parkdauer[min] Anzahl Fahrzeuge Uhrzeit |Belegung |Auslastungsgrad
60 99 06:00 49 36%
120 55 07:00 43 32%
180 35 08:00 60 44%
240 24 09:00 71 52%
300 22 10:00 78 57%
360 12 11:00 90 66%
420 8 12:00 86 63%
480 11 13:00 84 62%
540 18 14:00 83 61%
600 6 15:00 96 71%
660 2 16:00 88 65%
720 2 17:00 86 63%
780 0 18:00 90 66%
840 12 19:00 82 60%
Nutzergruppe i:':::::;: Anzahl Fahrzeuge
Anwohner 06:00 Uhr 49
07:00 Uhr bis 19:00
Beschaftigte Uhr, Parkdauer 4 bis 80
10 Stunden
09:00 Uhr bis 19:00
Besucher / Kunden | Uhr, Parkdauer 1 bis 165
3 Stunden

Die Tabelle zeigt, dass die maximale Belegung in der Stellplatzanlage Schulte-Moénting-Stralle um 15 Uhr
bei 71 % lag, die Stellplatzanlage von rund 50 Anwohnern und Uber den Erhebungszeitraum verteilt von
rund 80 Beschéaftigten genutzt wird.
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Stellplatzanlage Am Domhof

Die folgende Tabelle zeigt die Stellplatzanzahl, die Stellplatzbelegung und die Parkdauer in der
Stellplatzanlage Am Domhof sowie die Zuordnung der Stellplatznutzung zu den genannten Nutzergruppen.

Tabelle 2: Belegung Stellplatzanlage Am Domhof

Parkhaus Am Domhof
Stellplatzanzahl 133
Parkdauer[min] Anzahl Fahrzeuge Uhrzeit |Belegung |Auslastungsgrad
60 50 06:00 63 47%
120 29 07:00 63 47%
180 27 08:00 80 60%
240 26 09:00 99 74%
300 16 10:00 109 82%
360 16 11:00 112 84%
420 12 12:00 110 83%
480 11 13:00 104 78%
540 19 14:00 109 82%
600 12 15:00 118 89%
660 6 16:00 114 86%
720 1 17:00 107 80%
780 1 18:00 101 76%
840 35 19:00 89 67%
Nutzergruppe b Anzahl Fahrzeuge
Parkdauer
Anwohner 06:00 Uhr 63
07:00 Uhr bis 19:00
Beschiftigte Uhr, Parkdauer 4 bis 89
10 Stunden
09:00 Uhr bis 19:00
Besucher / Kunden | Uhr, Parkdauer 1 bis 96
3 Stunden

Die Tabelle zeigt, dass die maximale Belegung in der Stellplatzanlage Am Domhof um 15 Uhr bei 89 %
lag, die Stellplatzanlage von rund 60 Anwohnern und Uber den Erhebungszeitraum verteilt von rund 90
Beschaftigten genutzt wird.
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Stellplatzanlage Am Rathaus

Die folgende Tabelle zeigt die Stellplatzanzahl, die Stellplatzbelegung und die Parkdauer in der
Stellplatzanlage Am Rathaus sowie die Zuordnung der Stellplatznutzung zu den genannten Nutzergruppen.

Tabelle 3: Belegung Stellplatzanlage Am Rathaus

Parkhaus Am Rathaus
Stellplatzanzahl 118
Parkdauer[min] Anzahl Fahrzeuge Uhrzeit |[Belegung [Auslastungsgrad
60 51 06:00 63 53%
120 23 07:00 73 62%
180 22 08:00 115 97%
240 29 09:00 117 99%
300 33 10:00 118 100%
360 20 11:00 117 99%
420 fi 12:00 116 98%
480 9 13:00 103 87%
540 13 14:00 102 86%
600 18 15:00 111 94%
660 16 16:00 113 96%
720 5 17:00 103 87%
780 0 18:00 81 69%
840 23 19:00 59 50%
Nutzergruppe i‘;‘::::::;: Anzahl Fahrzeuge
Anwohner 06:00 Uhr 63
07:00 Uhr bis 19:00
Beschiftigte Uhr, Parkdauer 4 bis 114
10 Stunden
09:00 Uhr bis 19:00
Besucher / Kunden | Uhr, Parkdauer 1 bis 78
3 Stunden

Die Tabelle zeigt, dass die maximale Belegung in der Stellplatzanlage Am Rathaus um 10 Uhr bei 100 %
lag, die Stellplatzanlage von rund 60 Anwohnern und Uber den Erhebungszeitraum verteilt von rund 110
Beschaftigten genutzt wird.




Verkehrskonzept Innenstadt Rheda Seite 12

Stellplatzanlage Am Werl

Die folgende Tabelle zeigt die Stellplatzanzahl, die Stellplatzbelegung und die Parkdauer auf dem Parkplatz
Am Werl sowie die Zuordnung der Stellplatznutzung zu den genannten Nutzergruppen.

Tabelle 4: Belegung Stellplatzanlage Am Werl

Parkplatz Am Werl
Stellplatzanzahl 139
|Parkdauer[min] Anzahl Fahrzeuge Uhrzeit |Belegung |Auslastungsgrad
60 62 06:00 22 16%
120 18 07:00 23 17%
180 15 08:00 27 19%
240 6 09:00 28 20%
300 3 10:00 27 19%
360 3 11:00 29 21%
420 6 12:00 26 19%
480 2 13:00 27 19%
540 2 14:00 28 20%
600 2 15:00 26 19%
660 0 16:00 27 19%
720 0 17:00 19 14%
780 0 18:00 34 24%
840 8 19:00 56 40%
Nutzergroppe | EOIPANS || Anzah Fabruge | /47 120 derEtetur befand s au
Anwohner 06:00 Uhr 22 Tastza
07:00 Uhr bis 19:00
Beschiftigte Uhr, Parkdauer 4 bis 19
10 Stunden
09:00 Uhr bis 19:00
Besucher / Kunden | Uhr, Parkdauer 1 bis 63
3 Stunden

Die Tabelle zeigt, dass die maximale Belegung auf dem Parkplatz Am Werl um 19 Uhr bei 40 % lag, die
Stellplatzanlage von rund 20 Anwohnern und Uber den Erhebungszeitraum verteilt von rund 20
Beschaftigten genutzt wird. Die meisten Stellplatze wurden wahrend der Parkraumerhebung uber einen
kurzen Zeitraum von weniger als 60 Minuten belegt. Dies ist voraussichtlich darauf zuriickzufiihren, dass
sich am Tag der Erhebung ein Corona Testzentrum auf dem Parkplatz Am Werl befand.

Bewertung ruhender Verkehr

Die Parkraumuntersuchung des Biiros VSU beratende Ingenieure und die ergdnzende Parkraumerhebung
haben gezeigt, dass in der Innenstadt in Rheda eine ausreichende Anzahl an Stellplatzen vorhanden ist.
In der Innenstadt Rheda sind auch zum Zeitpunkt der maximalen Stellplatzbelegung noch etwa
125 Stellplatze frei (rund 20 %). Die Stellplatznachfrage in den Stellplatzanlagen der Innenstadt ist
unterschiedlich verteilt. Wahrend die Stellplatzanlage Am Rathaus bis zu 100 % ausgelastet ist, weisen die
Stellplatzanlagen Schulte-Monting-StraRe, Am Domhof und insbesondere Am Werl noch Kapazitaten auf.
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Defizite ruhender Verkehr
¢ In Rheda ist kein Parkleitsystem vorhanden und im Innenstadtgebiet sind in fast allen Stralen
Parkplatze zu finden. Es entsteht Parksuchverkehr.
o Der Parkdruck in der Stellplatzanlage Am Rathaus ist sehr hoch. Die Auslastung betragt tber
mehrere Stunden des Tages 90 bis 100 %.
o Darliber hinaus treten durch das Parken im Seitenraum Konflikte mit dem Fuf3- und Radverkehr
auf.
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24 Radverkehrsanlagen

Die nts Ingenieurgesellschaft mbH [4] hat 2017 ein Mobilitdtskonzept Radverkehr in der Stadt
Rheda-Wiedenbriick erarbeitet. Es wurde u. a. eine Bestandsaufnahme der Radverkehrsanlagen
durchgefihrt.

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 2.6) zeigt die zentralen Ergebnisse der Bestandsaufnahme der
Radverkehrsanlagen.
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Abbildung 6: Bestandsanalyse Radverkehrsanlagen

Die Abbildung zeigt, dass die innere ErschlieBung tber Tempo-30-Zonen sowie Uber verkehrsberuhigte
Bereiche erfolgt. Die auRere ErschlieBung des Radverkehrs ist Gber die HauptverkehrsstralRen und nicht
benutzungspflichtige Radwege vorgesehen.

Gemal der Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen ERA [5] kann die Wahl der Radverkehrsfiihrung auf
der Strecke anhand der zulassigen Hochstgeschwindigkeit und der Verkehrsstarke [Kfz/h] abgelesen
werden. In Tempo-30-Zonen und in verkehrsberuhigten Bereichen sind keine Radverkehrsanlagen
notwendig. Der Radverkehr kann auf der StralRe gefiihrt werden. In Rheda liegen die Verkehrsbelastungen
in der auf3eren ErschlieRung in einem Bereich, der eine Fiihrung der Radfahrer auf der Stral3e zuldsst, ggf.
mit einem Schutzstreifen [4].
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Im Rahmen der Verkehrserhebung (vgl. Ziffer 2.2) wurde auch das Radverkehrsaufkommen erhoben. Die
Zahlung des Radverkehrsaufkommens unterliegt jahreszeitlichen und witterungsbedingten
Schwankungen. Absolute Zahlen sind daher nur bedingt aussagekraftig. Auf der Grundlage der Zahldaten
wurde daher eine Einordnung der Radverkehrsstarken in die Kategorien

e Geringe Radverkehrsstarken
e Mittlere Radverkehrsstarken
e Hohe Radverkehrsstarken und
e Sehr hohe Radverkehrsstarken

vorgenommen. Am Tag der Verkehrserhebung war das Wetter sonnig mit Temperaturen um die 28 Grad
Celsius.

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 2.7) zeigt die Radverkehrsstarken auf der Fahrbahn.
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Abbildung 7: Radverkehrsstarken

Die hochsten Radverkehrsstarken treten in den folgenden Strallen auf:
Berliner StralRe

First-Bentheim-Strale

FontainestralRe und

Ringstrale
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Bewertung

Die Radverkehrsfiihrung im Streckenverlauf sowie an den Knotenpunkten ist sehr unterschiedlich. Der
Radverkehr wird teilweise iber gemeinsame Geh- und Radwege, getrennte Geh- und Radwege und auf
der Fahrbahn gefiihrt. An den Knotenpunkten bestehen sowohl gemeinsame Fihrungen mit dem
Kfz-Verkehr, mit den Ful3gangern oder auf markierten Radwegefurten. Die Radverkehrsstarken sind in der
auleren ErschlieBung insbesondere in der RingstralBe hoch. In der inneren ErschlieBung sind die
Radverkehrsstarken im StraBenraum in der Berliner Strale, der Furst-Bentheim-Strale und der
FontainestraRe hoch. In der Berliner Stralle zwischen der Furst-Bentheim-Strale und der WidumstralRe
sind die Radverkehrsstarken sehr hoch. Die Radverkehrsstarken auf der Fahrbahn sind in den Strallen wie
z. B. der Schilof3stral’e oder Wilhelmstraf3e gering, weil es dort separate Radwege gibt.

Defizite

o Defizite der Radverkehrsfihrung wurden insbesondere an den Knotenpunkten
RingstralRe / FontainestralRe, Wilhelmstrale / Schlo3stralle, Oelder Stralle / SchloRstralle sowie
am Kreisverkehr am Bahnhofsvorplatz (Unfallschwerpunkt) festgestellt.

e Im Hauptverkehrsstralennetz ist keine einheitliche, sichere, klar erkennbare und
wiedererkennbare Radverkehrsfiihrung vorhanden.

¢ Inder Innenstadt Rheda fehlen zentrale Fahrradabstellanlagen (-boxen).
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25 FuBverkehrsanlagen

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 2.8) zeigt die zentralen Ergebnisse der Bestandsaufnahme der
FuRverkehrsanlagen.
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Abbildung 8: Bestandsanalyse FuRverkehrsanlagen

Die Abbildung zeigt die wichtigsten FuBwegeverbindungen im Untersuchungsgebiet. Die wichtigsten
FuRwegeverbindungen bestehen auf der Achse vom Bahnhof in die Innenstadt sowie von der Innenstadt
zum Schloss. Entlang des Hauptverkehrsstrallennetzes bestehen Querungsmdglichkeiten in Form von
FuRgangeriiberwegen, Lichtsignalanlagen sowie Querungsmdglichkeiten in Form einer Mittelinsel.

Bewertung

Aufgrund der geringen Entfernungen konnen alle Ziele im Innenstadtgebiet Rheda fuBlaufig erreicht
werden. Die wichtigsten FuRwegeverbindungen bestehen auf der Achse vom Bahnhof in die Innenstadt
sowie von der Innenstadt zum Schloss. An der Gltersloher StralRe (zwischen Rosengarten und Werl) gibt
es einen hohen Querungsbedarf fir FuRganger und Radfahrer in Richtung Emsradweg sowie der
Parkplatzanlage Am Werl. An der WilhelmstralRe wird es mit Realisierung des vorgesehenen Vorhabens in
der KolpingstraBe ebenfalls einen hohen Querungsbedarf fir FuRganger und Radfahrer in Richtung
Innenstadt geben. Querungsmaoglichkeiten im Hauptstralennetz bestehen zumeist an den Knotenpunkten
und dariber hinaus zusatzlich im Streckenverlauf in Form von Fullgangeriberwegen, Lichtsignalanlagen
sowie Mittelinseln.




Verkehrskonzept Innenstadt Rheda Seite 18

Defizite

Aufgrund von geringen Gehwegbreiten (< 2,50 m) bestehen fir den FulRgangerverkehr Defizite.
Gemal RASt 06 [2] orientieren sich die Mindest-Gehwegbreiten von 2,50 m an der Forderung nach
der Begegnungsmaglichkeit zweier Fuldiganger und auch unter Beachtung der Benutzungspflicht
bzw. — mdoglichkeit des Gehwegs durch radfahrende Kinder bis zum abgeschlossenen
8. Lebensjahr und den notwenigen Sicherheitsraumen zu Gebauden und zur Fahrbahn.

Teilweise entstehen Konflikten mit dem flieRenden und ruhenden Verkehr.

Derzeit ist noch keine Querungsmaéglichkeit an der Wilhlemstra3e zwischen dem Kreisverkehr am
Bahnhof und der Pixeler StralRe, an der Gitersloher Stral’e zwischen dem Rosengarten und dem
Parkplatz Am Werl sowie an der Oelder StralRe in Héhe der Berliner Stral’e vorhanden.

Die FuBwegeverbindungen zwischen der Innenstadt und dem Schloss sind derzeit aufgrund
verwinkelter enger Wege sowie einer fehlenden Beschilderung noch nicht ausreichend
fuBgangerfreundlich gestaltet.
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2.6 Bewertung

In der folgenden Tabelle sind die Defizite der einzelnen Verkehrsarten zusammengefasst dargestellt:

Tabelle 5: Defizite der einzelnen Verkehrsarten

Kfz-Verkehr

Gestaltung Knotenpunkt Wilhelmstral3e / Schlof3strale / Pixeler Stralle
Verteilung der Parkplatze Uber die gesamte Innenstadt

Fehlendes Parkleitsystem

Parksuchverkehr

Radverkehr

Keine einheitliche, klar erkennbare und wiedererkennbare
Radverkehrsfiihrung

z. T. unglinstige Radverkehrsfiihrung an Knotenpunkten
Unfallschwerpunkt am Kreisverkehr Bahnhofsvorplatz

Fehlende Fahrradabstellanlagen im Bereich des Rathauses und
am Doktorplatz

FuBverkehr

z. T. geringe Gehwegbreiten
Konflikte mit runendem Verkehr (Teilweise Parken im Seitenraum)

Fehlende Querungsmoglichkeiten an der WilhlemstraRe, an der
Gutersloher Stralle sowie an der Oelder Stralte

FulRwegeverbindung Innenstadt — Schloss unzureichend ersichtlich,
beleuchtet und ausgeschildert
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3 Leitbilder

Aus den Ergebnissen der Bestandsaufnahme wurden zwei Leitbilder fir ein Verkehrskonzept entwickelt.

Tabelle 6: Leitbilder Verkehrskonzept

Leitbild 1: Umfassende Entwicklung des Ver- | Leitbild 2: Partielle Verbesserung des Be-
kehrsnetzes standes
+ Leistungsfahige und sichere Verkehrsfih- + Partielle Umgestaltung von StralRen sowie
rung im Zuge des Innenstadtrings fir alle von Stellplatzanlagen
Verkehrsarten +  Ausbau der Méglichkeiten fiir umweltfreund-
+ Konzentration der Stellplatze auf grolRe liche Mobilitat, insb. Radverkehr
Stellplatzanlagen + Partielle Neuordnung des stralkenbegleiten-
* Vorrang fur den nicht motorisierten Verkehr den Parkens
*  Ausbau der Mdglichkeiten fur Fuiganger + Beseitigung von Defiziten
und Radverkehr
+ Beseitigung von Defiziten

Leitbild 1 sieht eine umfassende Umgestaltung des Bestands vor, wahrend das Leitbild 2 eine moderatere
partielle Verbesserung des Bestandes mit kleineren Eingriffen vorsieht. Leitbild 1 konzentriert sich auf die
leistungsfahige und sichere Verkehrsfihrung im Innenstadtring fir alle Verkehrsarten und die
Zentralisierung der Stellplatze auf groRe Stellplatzanlagen. Vorrang hat der nicht motorisierte Verkehr,
sodass die Moglichkeiten fiir FuR- und Radverkehr ausgebaut werden. Leitbild 2 umfasst die partielle
Umgestaltung der StraRen und Stellplatzanlagen und den Ausbau der Moglichkeiten fiir umweltfreundliche
Mobilitat, mit dem Fokus auf Radverkehr, sowie die partielle Neuordnung des strallenbegleitenden
Parkens.




Verkehrskonzept Innenstadt Rheda Seite 21

4 MaBRnahmen

4.1 Kfz-Verkehr

Als MaRRnahme fiir den Kfz-Verkehr wird die Schaffung einer klaren Hierarchie im Strallennetz mit einer
entsprechenden Gestaltung des Straennetzes vorgeschlagen. Die Erschlieung der Innenstadt soll Giber
das HauptverkehrsstraBennetz WilhelmstraRe, SchloRstralke, Oelder Stralke, Bahnhofstrale und
RingstralRe erfolgen. Dagegen soll im Bereich der Inneren ErschlieBung der nicht motorisierte
Individualverkehr gefordert werden.

Durch eine Umgestaltung des Knotenpunkts WilhelmstraRe / Schlof3stralRe / Pixeler Stral’e mit einer
Verlangerung der Linksabbiegespur in der o&stlichen Zufahrt sowie einer Verlangerung der
Rechtsabbiegespur in der westlichen Zufahrt kann das Verkehrsaufkommen an dem Knotenpunkt besser
abgewickelt werden (vgl. Ziffer 4.2.4, Entwurf Rdver).

Mit der Reduzierung des Parkens im Stralienraums sowie der Einrichtung eines Parkleitsystems soll das
Verkehrsaufkommen im Bereich der Inneren ErschlieBung reduziert werden. Darlber hinaus sollen die
Stellplatzanlagen Am Rathaus, Schulte-Moénting-Strafle und Am Domhof umgestaltet werden.

Die folgenden MalRnahmen werden fir den Kfz-Verkehr empfohlen:
e Umgestaltung des Knotenpunkts Wilhelmstral3e / SchloRstral3e / Pixeler Stralle
e Aufbau eines dynamischen Parkleitsystems
e Reduzierung Parken im Stralenraum
e Ausbau / Optimierung der Parkplatzanlagen

e Ggdf. Neubau Parkhaus zwischen der Kolpingstrafte und der Wilhelmstral’e als verbindendes
Element zwischen dem Bauvorhaben in der Kolpingstrale und der Innenstadt.

o Gdf. Parkdauerbeschrankung in den Parkhausern
e Ggf. Umgestaltung der Stellplatzanlagen
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Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 4.1) zeigt die MaRnahmen fir den Kfz-Verkehr.
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Abbildung 9: Zusammenfassung MalRnahmen Kfz-Verkehr

411 Parkleitsystem

Das Parkleitsystem ist auf den HauptverkehrsstraRennetz zu errichten. Dazu sind an den Knotenpunkten
WilhelmstraRe / SchloRstralBe, SchloRstraBe / Oelder Stralle, Ringstrale / Oelder Stralle,
Oelder Straf3e / Bahnhofstral3e, Ringstraflte / Wilhelmstralie / Bahnhofstral3e sowie an den entsprechenden
Zufahrten zu den Parkplatzanlagen entsprechende Beschilderungen zu errichten. Es wird zwischen
statischen und dynamischen Parkleitsystem unterschieden. Bei einem statischen Parkleitsystem wird auf
Hinweisschildern angezeigt, wo sich die einzelnen Parkmdglichkeiten befinden. Bei einem dynamischen
Parkleitsystem werden dariiber hinaus auf den Hinweisschildern angezeigt, ob die Stellplatzanzeige frei,
besetzt oder geschlossen ist oder es besteht die Moglichkeit die augenblicklich tatsachlich freien Stellplatze
in den Stellplatzanlagen anzuzeigen. Dazu zahlt das System die ein- und ausfahrenden Fahrzeuge und
Ubermittelt die Daten an einen Verkehrsrechner. Die freien Parkplatze werden berechnet und an die
Hinweistafeln weitergeleitet.

Fir Rheda wird ein dynamisches Parkleitsystem empfohlen. Die folgenden Stellplatzanlagen sollen im
Parkleitsystem bertcksichtigt werden

e Am Rathaus
e Schulte-Montig-Strale
¢ Am Dombhof
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e Am Bahnhof und
e Am Werl

41.2 Stellplatzanlagen

Fir die Stellplatzanlagen Am Rathaus, Schulte-Méntig-Strafle und Am Domhof in der Innenstadt Rheda
wurden drei Szenarien entwickelt, die die Moglichkeiten einer kiinftigen Gestaltung aufzeigen. Fir alle drei
Varianten wurden die folgende Ausgangssituation / Ziele angenommen:

e Das Park- & Ride-Parkhaus am Bahnhof wird unabhéngig von den anderen Stellplatzanlagen
erweitert.

o Die Anzahl der Stellplatze auf dem Parkplatz BleichstralRe bleibt wie im Bestand.

e Es besteht die Mdoglichkeit die Parkhduser Am Rathaus, Am Domhof sowie an der
Schulte-Moénting-Strale umzugestalten.

¢ Die Anzahl der gesamten Stellplatze soll nicht reduziert werden.
¢ Die von der Stadt Rheda 632 abgeldsten Stellplatze werden berticksichtigt.

e Fir die Anwohner sollen weiterhin ausreichend Stellplatze in der Nahe des Wohnorts zur
Verfligung stehen.

e Die Anzahl der Stellplatze im Straflenraum soll reduziert werden.

e Die ISEK-MaRnahmen wie z. B. Umgestaltung Rathausquartier, Schlossstrallenquartier kénnen
weiterhin umgesetzt werden.

o Die derzeitige Stellplatznachfrage der einzelnen Nutzergruppen (Bewohner, Beschéaftigte,
Besucher / Kunden) wird bericksichtigt (vgl. Ziffer 1.3).

Annahmen zu den Kosten der Umgestaltung der Stellplatzanlagen lassen sich zum derzeitigen Zeitpunkt
der Planungen nur sehr unprazise treffen. Die Kosten hangen von einer Vielzahl an Parametern wie z. B.
Art der Stellplatzanlage (Tiefgarage, ebenerdiger Parkplatz, Parkhaus), Gestaltung, Ausstattung, Material
etc. ab. Grundsatzlich kann angenommen werden, dass der Bau eines Parkhauses mehr kostet als der
Bau eines ebenerdigen Parkplatzes und weniger kostet als der Bau einer Tiefgarage. Die Kosten fiir den
Bau eines ebenerdigen Parkplatzes liegen in etwa bei 5.000 € bis 10.000 € je Stellplatz, die Kosten fiir den
Bau eines Parkhauses liegen in etwa bei 12.000 € bis 15.000 € je Stellplatz und die Kosten fiir den Bau
einer Tiefgarage liegen in etwa bei 25.000 € bis 50.000 € je Stellplatz [9].
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Szenario |
Im Szenario | werden folgende MalRnahmen angenommen:

e Es wird eine Parkdauerbeschrankung von beispielsweise 2 Stunden in den Parkhdusern und fir
das stralenbegleitende Parken in der Innenstadt eingefiihrt. Fir Anwohner der Innenstadt kann
eine Ausnahme Regelung in Form von Bewohnerparkplatzen geschaffen werden.

o Es wird gewahrleistet, dass auf dem Parkplatz Am Werl ausreichend Stellplatze zur Verfligung
stehen, um auch die durch eine Parkdauerbeschrankung aus der Innenstadt verdrangten Fahr-
zeuge aufnehmen zu kdénnen.

e Das StralRenbegleitende Parken wird z. B. um rund 20 % reduziert (rund 50 Stellplatze)
¢ Die Stellplatzanlage am Rathaus wird umgestaltet und erweitert

o Die Kapazitat der Stellplatzanlagen Am Domhof und Schulte-Moénting-StralRe bleiben gegeniiber
dem Bestand unverandert.

Durch die Einflihrung einer Parkdauerbeschrankung missen z. B. die Angestellten im Innenstadtbereich
auf Parkplatze auRerhalb der Innenstadt wie z. B. den Parkplatz Am Werl ausweichen. Es werden
Kapazitaten in den Stellplatzanlagen frei, die genutzt werden koénnen, um die Reduktion des
straRenbegleitenden Parkens zu kompensieren. Darliber hinaus kann durch einen Ausbau / Umgestaltung
der Stellplatzanlage Am Rathaus weiteres stral3enbegleitendes Parken aufgenommen werden. Durch eine
Reduktion des straRenbegleitenden Parkens wird der Parksuchverkehr reduziert.

Im Szenario | kdnnen unter Berilicksichtigung der genannten Ausgangsituation / Ziele sowie der
beschriebenen MalRnahmen und deren Auswirkungen in den Stellplatzanlagen z .B. folgende Kapazitaten
realisiert werden.

Tabelle 7: Kapazitaten Stellplatzanlagen Szenario |

Schulte-
Monting- Domhof Rathaus StraBenraum Summe
Strale
Kapazitat /
Anzahl Stellplitze 136 133 226 207 702
(Verédnderung (+0) (+0) (+50) (-50) (+0)
gegeniiber Bestand)

Bewertung Szenario |

Im Szenario | kann insgesamt eine Verbesserung der Parkraumsituation erzielt werden. Mit einer
Parkdauerbeschrankung in den Parkhausern werden die Beschaftigten auf den Parkplatz Am Werl
verdrangt, sodass Kapazitdten in den Stellplatzanlagen im Innenstadtbereich frei werden. Diese kénnen
zur Aufnahme von stralBenbegleitenden Parken genutzt werden, sodass sich der Parksuchverkehr
verringert. Um gegeniiber dem Bestand eine mindestens gleich hohe Anzahl an Stellplatzen im
Innenstadtbereich zur Verfligung zu stellen, kann die Stellplatzanlage am Rathaus ausgebaut werden. Den
Kunden und Besuchern der Innenstadt stehen damit im Vergleich zum Bestand deutlich mehr freie
Stellplatze im Innenstadtbereich zur Verfligung. Es besteht auch die Mdglichkeit das stralenbegleitende
Parken starker oder geringer als die hier als Beispiel genannten 20% zu reduzieren.
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Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 4.2) zeigt die Malnahmen im Szenario I.
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Szenario Il

Im Szenario Il werden folgende MalRnahmen angenommen:
e Das StralRenbegleitende Parken wird z. B. um rund 20 % reduziert (rund 50 Stellplatze).
e Die Stellplatzanlage am Rathaus wird umgestaltet und erweitert.

e Einer der beiden Stellplatzanlagen Schulte-Moénting-Strale oder Am Domhof wird zurlickgebaut.
Die andere Stellplatzanlage wird so umgestaltet, dass die wegfallenden Stellplatze kompensiert
werden und dass weiterhin ausreichend Stellplatze fir die Anwohner, Besucher / Kunden und
Beschaftigten der ostlichen Innenstadt in diesen beiden Stellplatzanlagen zur Verfiigung stehen.
Die wichtige Funktion der Parkpaletten Am Domhof und an der Schulte-Monting-Stral3e fir die
oOstliche Innenstadt wird berlcksichtigt.

Durch einen Ausbau / Umgestaltung der Stellplatzanlage Am Rathaus entstehen Kapazitaten, die zur
Kompensation der Reduktion des Stral’enbegleitenden Parkens genutzt werden kénnen. Die Kapazitat in
der Stellplatzanlage Am Rathaus kann so erhoht werden, dass die Stellplatzanzahl in der Innenstadt ins-
gesamt nicht reduziert wird. Um die ISEK-MaRnahme SchlossstralRenquartier weiterhin zu ermdéglichen,
kénnen die Stellplatzanlagen Schulte-Mdnting-StralRe oder Am Domhof auch kiinftig z. B. mit einem eben-
erdigen Parkplatz und einer Tiefgaragenebene gestaltet werden. Dadurch schlief3en sich eine Erhéhung
der Stellplatzkapazitat und das Freihalten der Sichtachsen im Schlossstralenquartier nicht aus.

Im Szenario Il kénnen unter Beriicksichtigung der genannten Ausgangsituation / Ziele sowie der beschrie-
benen MalRnahmen und deren Auswirkungen in den Stellplatzanlagen z .B. folgende Kapazitaten realisiert
werden.

Tabelle 8: Kapazitaten Stellplatzanlagen Szenario Il — Beispiel 1

Schulte-
Monting- Domhof Rathaus StraBenraum Summe
Strale
Kapazitat /
Anzahl Stellplitze 60 160 275 207 702
(Verédnderung (-76) (+27) (+99) (-50) (+0)
gegeniiber Bestand)

Fir den Fall, dass die Stellplatzanlage Am Domhof zurtickgebaut wird, kdnnen z. B. die folgenden Kapazi-
taten in den Stellplatzanlagen realisiert werden.

Tabelle 9: Kapazitaten Stellplatzanlagen Szenario Il — Beispiel 2

Schulte-
Monting- Domhof Rathaus StraBenraum Summe
Strale
Kapazitat /
Anzahl Stellplitze 150 70 275 207 702
(Verédnderung (+14) (-63) (+99) (-50) (+0)
gegeniiber Bestand)

Bewertung Szenario Il

Szenario |l zeigt, dass auch ohne Parkdauerbeschrankung in den Parkhdusern und mit einem Riickbau
eines der beiden Parkhauser Schulte-Monting-StralRe oder Am Domhof ausreichend Stellplatze in den
Stellplatzanlagen zur Verfiigung stehen, um den Stellplatzbedarf der Beschaftigten, Besucher / Kunden
sowie Anwohner der Innenstadt zu decken. Die Kapazitat in der Stellplatzanlage Schulte-Monting-Strafte
oder der Stellplatzanlage Am Domhof muss aufgrund der bereits heute noch freien Kapazitaten nur leicht
erhoht werden, um den Riickbau der anderen Stellplatzanlage zu kompensieren. Durch einen Ausbau der
Stellplatzanlage Am Rathaus verlagert sich die Stellplatznachfrage vom straltenbegleitenden Parken in das
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ausgebaute Parkhaus Am Rathaus. Dadurch verringert sich der Parksuchverkehr. Es besteht auch die

Moglichkeit das stralenbegleitende Parken starker oder geringer als die hier als Beispiel genannten 20%
zu reduzieren.

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 4.3) zeigt die Malnahmen im Szenario II.
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Abbildung 11: MaRnahmen Szenario Il
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Szenario lll
Im Szenario 11l werden folgende MalRnahmen angenommen:

e Es wird eine Parkdauerbeschrankung von beispielsweise 2 Stunden in den Parkhdusern und fir
das stralenbegleitende Parken in der Innenstadt eingefiihrt. Fir Anwohner der Innenstadt kann
eine Ausnahme Regelung in Form von Bewohnerparkplatzen geschaffen werden.

o Es wird gewahrleistet, dass auf dem Parkplatz Am Werl ausreichend Stellplatze zur Verfligung
stehen, um auch die durch eine Parkdauerbeschrankung aus der Innenstadt verdrangten Fahr-
zeuge aufnehmen zu kdénnen.

e Das StralRenbegleitende Parken wird z. B. um rund 10 % reduziert (rund 25 Stellplatze).
e Die Stellplatzanlage am Rathaus wird umgestaltet und erweitert.

¢ Die beiden Stellplatzanlagen Schulte-Monting-Stralle und Am Domhof werden zurlickgebaut. Es
sollen weiterhin ausreichend Stellplatze fiir die Anwohner und Besucher / Kunden der &stlichen
Innenstadt in diesen beiden Stellplatzanlagen zur Verfiigung stehen. Die wichtige Funktion der
Parkpaletten Am Domhof und an der Schulte-Mdnting-Stral3e fiir die 6stliche Innenstadt wird
bericksichtigt.

Durch einen Ausbau / Umgestaltung der Stellplatzanlage Am Rathaus entstehen Kapazitaten, die zur
Kompensation der Reduktion des Stral’enbegleitenden Parkens genutzt werden kénnen. Die Kapazitat in
der Stellplatzanlage Am Rathaus kann auch so erhéht werden, dass die Stellplatzanzahl in der Innenstadt
insgesamt nicht reduziert wird. Durch die Einfiihrung einer Parkdauerbeschrankung missen z. B. die
Angestellten im Innenstadtbereich auf Parkplatze aufderhalb der Innenstadt wie z. B. den Parkplatz Am
Werl ausweichen. Es werden Kapazitaten in den Stellplatzanlagen frei. Um die ISEK-MalRnahme
Schlossstraftenquartier weiterhin zu ermaoglichen, konnen die Stellplatzanlagen Schulte-Monting-Strafte
oder Am Domhof auch kinftig z. B. mit einem ebenerdigen Parkplatz und einer Tiefgaragenebene gestaltet
werden. Dadurch schlief3en sich eine Erhdhung der Stellplatzkapazitat und das Freihalten der Sichtachsen
im Schlossstralkenquartier nicht aus.

Im Szenario Il kdnnen unter Bericksichtigung der genannten Ausgangsituation / Ziele sowie der
beschriebenen MalRnahmen und deren Auswirkungen in den Stellplatzanlagen z .B. folgende Kapazitaten
realisiert werden.

Tabelle 10: Kapazitaten Stellplatzanlagen Szenario Il

Schulte-
Monting- Domhof Rathaus StraBenraum | Summe
Stralle
Kapazitat /
Anzahl Stellplitze 70 90 310 232 702
(Verdnderung (-66) (-43) (+134) (-25) (+0)
gegeniiber Bestand)

Bewertung Szenario Il

Szenario Il zeigt, dass auch mit einem Riickbau der beiden Stellplatzanlagen Schulte-M&nting-Stral3e und
Am Domhof ausreichend Stellplatze in den Stellplatzanlagen zur Verfligung stehen, um den
Stellplatzbedarf der Beschéaftigten, Besucher / Kunden sowie Anwohner der Innenstadt zu decken. Mit einer
Parkdauerbeschrankung in den Parkhausern werden die Beschaftigten auf den Parkplatz Am Werl
verdrangt, sodass Kapazitaten in den Stellplatzanlagen im Innenstadtbereich frei werden. Zusatzlich zur
Parkdauerbeschrankung ist eine Erhdhung der Kapazitat in der Stellplatzanlage Am Rathaus notwendig,
um die Reduktion der Stellplatze in den beiden Stellplatzanalgen Schulte-Monting-StralRe und Am Domhof
sowie vom stral’enbegleitenden Parken zu kompensieren. Um gegeniiber dem Bestand eine mindestens
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gleich hohe Anzahl an Stellplatzen im Innenstadtbereich zur Verfligung zu stellen, muss die Kapazitat der
Stellplatzanlage am Rathaus stark erhéht werden. Aufgrund der zusatzlichen Parkdauerbeschrénkung
stehen den Kunden und Besuchern der Innenstadt dann im Vergleich zum Bestand deutlich mehr freie
Stellplatze im Innenstadtbereich zur Verfligung. Es besteht auch die Mdglichkeit das stralenbegleitende
Parken starker oder geringer als die hier als Beispiel genannten 10% zu reduzieren.

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 4.4) zeigt die Malnahmen im Szenario lIl.
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413 Pott-Hartwig-Gelande — Anordnung zusitzliche Stellplitze

Auf dem Pott-Hartwig-Gelande zwischen der NadelstraRe und der WidumstralRe wird ein Arztezentrum
gebaut. Fir das Bauvorhaben werden 45 Stellplatze von der Stadt abgeldst. Grundsatzlich wird empfohlen,
bei Nutzungsanderungen, Umbau und Neubau von Gebauden die notwendigen Stellplatze in den
Stellplatzanlagen der Innenstadt und nicht als stral’enbegleitende Parkplatze auszuweisen, um den
Parksuchverkehr sowie Konflikte zwischen dem ruhenden Verkehr und anderen Verkehrsteilnehmern in
der Innenstadt zu reduzieren. Firr das Arztezentrum bietet sich die Unterbringung in der rund 150 m
entfernten Stellplatzanlage am Rathaus an. Laut der Stadt Rheda sollen jedoch auch einige Stellplatze in
unmittelbarer Umgebung des Arztezentrums zunéchst in einer provisorischen Ldsung geschaffen werden.
Dazu wurden zwei Varianten der Stellplatzgestaltung in der WidumstraRe entwickelt. Beide Varianten sind
ohne grolRe bauliche Eingriffe umsetzbar.

Variante 1

Variante 1 sieht 12 Parkplatze in Langsaufstellung parallel zur Fahrbahn in der Widumstrale vor. Die
Widumstral3e bleibt in dieser Variante im Zweirichtungsverkehr befahrbar.

Die folgende Abbildung zeigt die Anordnung der zuséatzlichen Parkplatze fir das Arztezentrum in der
Widumstraf3e in der Variante 1.
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Abbildung 13: WidumstraRe Variante 1 (Quelle: pesch partner architekten stadtplaner GmbH)
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Variante 2

Variante 2 sieht vor, die WidumstralRe als Einbahnstral3e in Fahrtrichtung Westen umzugestalten. Durch
eine Umgestaltung der WidumstralRe in eine EinbahnstralRe wird die Moglichkeit von Schragparkplatzen
auf der sidlichen Fahrbahnseite der WidumstraRe geschaffen. Die Schragparkplatze ersetzen dabei 4
bestehende Parkplatze auf der sidlichen Fahrbahnseite. Die Variante 2 zeigt 20 zuséatzliche
Parkplatze fur das Arztezentrum in der Widumstrale.

Die folgende Abbildung zeigt die Anordnung der zusatzlichen Parkplatze fir das Arztezentrum in der

WidumstralRe in der Variante 2.
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Abbildung 14: WidumstraRe Variante 2 (Quelle: pesch partner architekten stadtplaner GmbH)

Am ehesten wird die Anordnung der zuséatzlichen Parkplatze fiir das Arztezentrum gemaR der Variante 1
ohne Umgestaltung der Widumstrale in eine Einbahnstrale empfohlen. Die Umgestaltung der
Widumstral3e in eine Einbahnstralle hatte zur Folge, dass durch Umwegfahrten zusatzlicher Verkehr in der
Innenstadt Rheda entsteht. Im Vergleich zur Variante 1 sind in der Variante 2 nur 4 Stellplatze mehr
vorgesehen, da die Schragparkplatze auf der slidlichen Fahrbahnseite 4 bestehende Parkplatze ersetzen.
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4.2 Radverkehr

Fir die Forderung des Radverkehrs sind sowohl die Radverkehrsfiihrung auf der Strecke als auch an den
Knotenpunkten zu optimieren. DarUber hinaus kann der Radverkehr z. B. durch den Bau von
Fahrradabstellanlagen (-boxen) im Bereich des Rathauses, des Doktorplatzes, der Berliner StralRe / Ecke
FuRgangerzone oder der BleichstraBe oder mit MaBnahmen wie der Offnung der Einbahnstrale fir
Radfahrer im nordlichen Abschnitt der Berliner Stral’e sowie die Anordnung von Fahrradstralen in der
First-Bentheim-Strale (zwischen Bahnhofstrale und Berliner Strale), in der Berliner Stralle
(zwischen First-Bentheim-StraRe und WidumstralRe) sowie in der Schulte-Moénting-Strale gefordert
werden.

Die folgenden MaRRnahmen werden fir den Radverkehr empfohlen:

¢ Optimierung der Radverkehrsfiihrung auf der Strecke und an den Knotenpunkten

¢ Bau von Fahrradabstellanlagen (-boxen)

e Anordnung von Fahrradstraen in der First-Bentheim-StralRe, der Berliner Stral’e und in der
Schulte-Moénting-Stralie

e Umdrehung der EinbahnstraBenregelung und Offnung der EinbahnstraBe fiir Radfahrer im nérdli-
chen Abschnitt der Berliner Stralle

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 4.5) zeigt eine Ubersicht zu den MaRnahmen im Radverkehr.
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Abbildung 15: Zusammenfassung MaRnahmen Radverkehr
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4.21 FahrradstraRen

Es wird empfohlen, in der First-Bentheim-StraBe, in der Berliner Strale sowie in der
Schulte-Ménting-Stralle FahrradstraRen anzuordnen. Die Einrichtung von FahrradstraBen soll die
Attraktivitdt des Radverkehrs steigern, Radverkehrsstrome bindeln und die Verkehrssicherheit erhdhen.
In  Nord-Sid-Richtung stellt die Berliner Strale und in West-Ost-Richtung stellen die
First-Bentheim-Stralle sowie die Schulte-Monting-StralRe attraktive Radverkehrsachsen dar. Wahrend die
Furst-Bentheim insbesondere fiir den Schilerverkehr attraktiv ist, stellt die Umgestaltung der
Schulte-Ménting-Stralle in eine Fahrradstrale eine Alternative zur parallel verlaufenden und vom
Kfz-Verkehr stark befahrenen WilhelmstraRe dar. Ostlich der Schulte-Méntig-StralRe kann der Radverkehr
die Schlof3stralRe Uber die vorhandene Mittelinsel queren, um so den in Nord-Siid-Richtung verlaufende
Geh- und Radweg parallel zur SchloRstral’e zu erreichen. Von dort kénnen sowohl das Schloss als auch
die Gutersloher StralRe erreicht werden.

Laut der VwV-StVO [6], der RASt 06 [2] und der ERA [5] gelten bestimmte Anforderungen, um eine Fahr-
radstraf3e anzuordnen.

StVO / VwV-StVO

Gemal der VwV-StVO [6] muss in Fahrradstrale der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart sein
oder es muss erwartet werden, dass der Radverkehr nach Einrichtung der Fahrradstralle die
vorherrschende Verkehrsart wird. Anderer Fahrzeugverkehr als Radverkehr darf die Fahrradstrae nicht
benutzen, es sei denn, dies ist durch Zusatzzeichen erlaubt (z. B. Anliegerverkehr).Vor Anordnung einer
FahrradstraRe missen die Bedirfnisse des Kraftfahrzeugverkehrs ausreichend berlicksichtigt werden
(alternative Verkehrsfiihrung). Das Uberqueren einer FahrradstraBe durch anderen Fahrzeugverkehr an
einer Kreuzung ist gestattet. In der Fahrradstrale gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h.
Fahrradfahrer dirfen Nebeneinanderfahren und der Radverkehr darf weder gefahrdet noch behindert
werden. Falls die Vorfahrt nicht durch Zeichen geregelt ist, gilt rechts vor links. In Fahrradstrafen darf
geparkt werden, falls keine Beschilderung dies verbietet oder einschrankt.

RASt 06 / ERA

Gemall RASt 06 [2] und ERA [5] kdénnen Fahrradstralen im Zuge von Hauptverbindungen des
Radverkehrs angelegt werden, wenn der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart ist oder dies
planerisch beabsichtigt ist. FahrradstraRen sind insbesondere fiir Hauptverbindungen des Radverkehrs
bzw. bei hohem Radverkehrsaufkommen geeignet und begiinstigen eine Biindelung des Radverkehrs.
Fahrradstralen kdnnen in ErschlieBungsstralRen mit einer Verkehrsbelastung von etwa bis zu 400 Kfz/h
eingesetzt werden. Um einen gleichmaRigen Verkehrsfluss mit einer hohen Reisegeschwindigkeit zu
erreichen, sollten Fahrradstralien an Knotenpunkten gegenliber anderen Erschlieungsstrallen Vorfahrt
erhalten. AulRerdem werden verkehrsregelnde und bauliche MaRnahmen zur Geschwindigkeitsdampfung
empfohlen, um maRige Geschwindigkeiten des Kfz-verkehrs zu erreichen. Die Bedirfnisse des
Kfz-Verkehrs sind durch eine parallele und akzeptable Verkehrsfiilhrung zu berlicksichtigen, um
Durchgangsverkehr in der Fahrradstralle vorzubeugen.
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4.2.2 Fahrradabstellanlagen

Es wird empfohlen, sichere und moderne Fahrradabstellanlagen (-boxen) z. B. im Bereich des Rathauses,
am Doktorplatz oder in der Berliner StralRe / Ecke FuRgangerzone zu errichten. Bei einer Umgestaltung der
Stellplatzanlagen in der Innenstadt besteht darUber hinaus die Mdglichkeit Fahrradstellplatze in die
Stellplatzanlagen zu integrieren. Die Fahrradabstellanlagen sollten Gberdacht, komfortabel und sicher sein.
Darliber hinaus sollten Lademdéglichkeiten fiir E-Bikes angeboten werden. Fahrradgaragen / -boxen kén-
nen abgeschlossen werden, sodass auch Einkaufe, Helme etc. sicher verstaut werden kénnen und sind
daher insbesondere fir Touristen und Kunden der Innenstadt attraktiv.

Die folgende Abbildung zeigt Beispielbilder fiir Fahrradabstellanlagen(-boxen).

Abbildung 16: Beispiele Fahrradabstellanlagen
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423 Optimierung Radverkehrsfiihrung auf der Strecke

Die nts Ingenieurgesellschaft mbH [4] hat in dem Mobilitdtskonzept Radverkehr der Stadt
Rheda-Wiedenbriick bereits einen Vorschlag der Streckenfiihrung fiir den Radverkehr erarbeitet. Der
Vorschlag sieht folgende Radverkehrsfiihrungen im Hauptverkehrsstralennetz vor:

Tabelle 11: Vorschlag nts - Radverkehrsfiihrung

Streckenabschnitt Radverkehrsfiihrung

SchloRstralle Schutzstreifen

Bahnhofsstralie Schutzstreifen

Wilhelmstralle benutzungspflichtige getrennte Geh- und Rad-
wege

Ringstralke Kombination aus Mischverkehr auf der Fahrbahn
und Radweg ohne Benutzungspflicht

Oelder StralRe Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn und
Gehweg mit Zusatz Radfahrer frei

Neben der von nts vorgeschlagenen Radverkehrsfiihrung kann in der Oelder Stral3e fiir den Radverkehr
ein zusatzliches Angebot in Form eines Schutzstreifens eingerichtet werden. Da fir die Schlof3stralle und
die Bahnhofsstrale ebenfalls Schutzstreifen empfohlen werden, kdnnen Schutzstreifen in der Oelder
StraRe zu einer einheitlichen und wiedererkennbaren  Radverkehrsfihrung auf dem
HauptverkehrsstralRennetz beitragen.
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SchloBstrale

In der Schlof3stral’e kénnen zukinftig auf beiden Fahrbahnseiten Schutzstreifen fir Radfahrer mit einer
Breite von 1,50 m eingerichtet werden. Die Gehwege haben eine Breite von 3,80 m bzw. 2,65 m und kdnnen
fur den Radverkehr freigegeben werden. Die Fahrbahnbreite in der Schlo3stral3e betragt 7,50 m.

Die folgende Abbildung zeigt den geplanten Regelquerschnitt fiir die Schlof3stralle.
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Abbildung 17: Querschnitt SchloRstralle (Planung)
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BahnhofstraRe

Fir die Bahnhofstrale liegt bereits eine Planung vor [7]. Diese sieht vor, in der Bahnhofstrafl’e auf beiden
Fahrbahnseiten Schutzstreifen fir Radfahrer mit einer Breite von 1,50 m einzurichten. Die Gehwege haben
eine Breite von etwa 3,00 m bzw. 2,50 m. Die Fahrbahnbreite in der BahnhofstralRe betragt 8,00 m. Auf der
westlichen Fahrbahnseite kann parallel zur Fahrbahn in Langsrichtung geparkt werden.

Die folgende Abbildung zeigt den geplanten Regelquerschnitt fiir die Bahnhofstrale.
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Abbildung 18: Querschnitt Bahnhofstralle (Planung) (Quelle: Réver Ingenieurgesellschaft mbH [5])
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Wilhelmstrale

Die WilhelmstraRe kann im Bestand bestehen bleiben. Die Radwege auf dem Hochboard sind derzeit nicht
benutzungspflichtig. Gemal den Empfehlungen der nts Ingenieurgesellschaft mbH [4] soll der Radweg

zukiinftig benutzungspflichtig werden.

Die folgende Abbildung zeigt den Regelquerschnitt fiir die Wilhelmstrafie im Bestand.
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Abbildung 19: Querschnitt WilhelmstralRe (Bestand — zwischen BahnhofstalRe und Andreasstralle)
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RingstraBe

Die Ringstralle kann im Bestand bestehen bleiben. Die Radwege auf dem Hochboard sind nicht
benutzungspflichtig. Gemaf den Empfehlungen der nts Ingenieurgesellschaft mbH [4] wird der Radverkehr
sowohl im Mischverkehr auf der Fahrbahn als auch auf dem Radweg ohne Benutzungspflicht geflhrt.

Die folgende Abbildung zeigt den Regelquerschnitt fiir die RingstralRe im Bestand.
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Abbildung 20:Querschnitt Ringstralle (Bestand — zwischen WilhelmstralRe und Fontainestralie)
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Oelder StraRe

Die Fahrbahnbreite in der Oelder Stralle betragt 8,00 m. Die Gehwege haben eine Breite von jeweils 2,20
m. Die Empfehlungen der nts Ingenieurgesellschaft mbH [4] sehen sowohl eine Radverkehrsfiihrung im
Kombi Mischverkehr auf der Fahrbahn als auch auf dem Gehweg mit dem Zusatz Radfahrer frei vor.
Gehwege kdnnen ab einer Breite von mindestens 2,50 m fiir den Radverkehr freigegeben werden. In der
Oelder Strafte kann eine Gehwegbreite von 2,50 m nur mit einem Umbau z. B. der Griinflachen realisiert
werden. Erganzend zu den Empfehlungen des Radverkehrskonzepts [4] wird die Anlage von jeweils
1,50 m breiten Schutzstreifen empfohlen.

Die folgende Abbildung zeigt den geplanten Regelquerschnitt fur die Oelder Stralke.

Regelquerschnitt RQ2 - Oelder Stralke
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Abbildung 21: Querschnitt Oelder StralRe (Planung)
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424 Optimierung Radverkehrsfiihrung an Knotenpunkten
Neben der Optimierung der Radverkehrsfiihrung auf der Strecke im Hauptverkehrsstraliennetz wird eine
Optimierung der Radverkehrsfiihrung an den folgenden Knotenpunkten empfohlen:

e Schlof3strale / WilhelmstralRe

e Schlof3stralle / Oelder Stralle

e Ringstralle / Fontainestralle

¢ Ringstralle / Bahnhofstralie

SchloBstrae / WilhelmstraRe

Fir den Knotenpunkt SchloRstralRe / WilhelmstralRe wurden von der Réver Ingenieurgesellschaft mbH [8]
verschiedene Varianten zur Umgestaltung des Knotenpunkts gepruft.

Die folgende Abbildung zeigt einen Vorschlag zur Umgestaltung des Knotenpunkts Schlof3stralle /
Wilhelmstralie.

Abbildung 22: Umgestaltung Schlof3stralle / WilhelmstralRe gemaR Rover Ingenieurgesellschaft mbH

Die Umgestaltung sieht vor, die Linksabbiegespur in der Gdltersloher Stralle zu verlangern, eine
Querungsmoglichkeit fur Fugéanger und Radfahrer auf Hohe der Stralle Am Werl sowie einen Neubau
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einer Geh- und Radwegebriicke in Parallellage zur vorhandenen Briicke zu errichten. Die Radfahrer aus
der WilhelmstraRe in Richtung Osten werden kiinftig auf der Fahrbahn tber den Knotenpunkt gefiihrt und
missen nicht mehr die derzeit weit abgesetzte Fuldgangerfurt nutzen. Darliber hinaus ist bei dieser
Variante das Linksabbiegen von der Wilhelmstrale in die Berliner Stral3e untersagt, wodurch sich die
Geradeausspur in der WilhelmstraBe westlich des Knotenpunkts SchloRstrale / WilhelmstralRe gegeniiber
dem Bestand verlangert und der Verkehrsablauf an dem Knotenpunkt verbessert werden kann. Die
Linksabbieger von der WilhelmstralRe in die Berliner Stral3e kdnnen kinftig auch Uber die SchloRstralle
sowie die Schulte-Monting-StralRe gefiihrt werden. Die derzeit vorhandene EinbahnstralRenregelung im
noérdlichen Abschnitt der Berliner Strafe wird umgedreht, sodass eine Befahrung der Berliner Stralle im
noérdlichen Abschnitt lediglich aus sldlicher Richtung méglich ist. Der Vorschlag sieht vor, dass zukuinftig
nur noch das Rechtsabbiegen aus der Berliner Stral’e in die WilhelmstralRe erlaubt ist. Dies stellt eine
Alternative zu dem Vorschlag der Offnung der Einbahnstrafe fiir Radfahrer im nérdlichen Abschnitt der

Berliner Stral3e dar.

SchloBstrale / Oelder StraRe
Fir den Knotenpunkt SchloRstral3e / Oelder Strafle schlagt die nts Ingenieurgesellschaft mbH [4] folgende
Umgestaltung vor.
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Abbildung 23: Vorschlag nts - Umgestaltung SchloRstralle / Oelder StralRe

Die Abbildung zeigt, dass entlang der Schlof3stralle Schutzstreifen vorgesehen sind. Radfahrer, die in
Richtung Norden auf der Schlof3straBe fahren, werden von der Nebenanlage unmittelbar vor dem
Knotenpunkt auf die Fahrbahn geleitet. Radfahrer auf der Oelder Stral’e werden im Mischverkehr gefiihrt
und bekommen im Knotenpunkt einen eigenen Aufstellbereich. Radfahrer, die von der Schlof3stralie aus
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Richtung Siiden links in die Oelder Strafe abbiegen mdchten, kdnnen einen eigenen Schutzstreifen im
Linksabbiegestreifen nutzen. Dabei kdénnen jedoch Konflikte zwischen dem Kfz-Verkehr und dem
Radverkehr auftreten.

Alternativ zu dem Vorschlag der nts Ingenieurgesellschaft mbH kann der Knotenpunkt Schlof3stralle /
Oelder Stral3e als Kreisverkehr umgestaltet werden.
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Abbildung 24: Umgestaltung Knotenpunkt Schlof3stralRe / Oelder Stralle

Die Abbildung (vgl. Anlage 4.6) zeigt einen Kreisverkehr mit einem Durchmesser von 30,00 m. Die
Radfahrer werden im Mischverkehr auf der Kreisfahrbahn gefiihrt. In allen Zufahrten befinden sich
Schutzstreifen auf der Fahrbahn. Alternativ kénnen die Radfahrer den Gehweg mit dem Zusatz Radfahrer
frei nutzen. Die Gehwegbreite im Kreisverkehr betrdgt 3,00 m. An den Ausfahrten des Kreisverkehrs
kénnen die Radfahrer Giber Rampen wieder auf die Fahrbahn gefiihrt werden. Fir die Radfahrer wird auf
der Ostlichen Seite des Kreisverkehrs eine Verbindung zu dem Geh- und Radweg am Schloss geschaffen.
Der Geh- und Radweg wird aus dem Kreisverkehr mit einer Gehweguberfahrt fiir Radfahrer erreicht. In der
Oelder StralRe wird in Verlangerung der Berliner Stral3e eine Mittelinsel fur FuRganger und Radfahrer an-
gelegt, um an der Stelle eine sichere Querungsmaglichkeit zu schaffen.
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RingstraBe / Fontainestralle

Derzeit werden Radfahrer auf einem 1 m breiten Radweg zum Kreisverkehr an der Fontainestrafie gefiihrt.
Der Radweg endet jedoch unmittelbar vor dem Fu3gangeriiberweg. Dagegen werden die Radfahrer auf
der nérdlichen Seite kurz vor dem Kreisverkehr auf die Fahrbahn gefiihrt. nts Ingenieurgesellschaft mbH
[4] schlagt eine einheitliche Gestaltung vor.

Die folgende Abbildung zeigt den Vorschlag der nts Ingenieurgesellschaft mbH [4].
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Abbildung 25: Umgestaltung Radverkehrsfiihrung RingstralRe / Fontainestral3e (nérdliche Zufahrt links, siidliche Zufahrt
rechts

Die Stadt Rheda hat bereits die Umgestaltung des Knotenpunkts Ringstrale / Fontainestralle
entsprechend des Vorschlags der nts Ingenieurgesellschaft mbH geplant.

Die folgende Abbildung zeigt die Planungen der Stadt Rheda-Wiedenbriick fir den Knotenpunkt
Ringstrale / Fontainestrale.
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Kreisverkehr Bahnhofsvorplatz

Bei dem Kreisverkehr am Bahnhofsvorplatz handelt es sich um eine Unfallhaufungsstelle. Insbesondere
treten haufig Konflikte zwischen dem motorisierten Verkehr und dem Radverkehr auf den Nebenanlagen
auf. Da das Verkehrsaufkommen an dem Kreisverkehr in etwa 24.000 Kfz/24h betragt, kann beobachtet
werden, dass Radfahrer haufig auf die Nebenanlagen ausweichen. Um die Sicherheit fiir den Radverkehr
zu erhdhen, wird empfohlen, die Radverkehrsflihrung auf den Nebenanlagen z. B. durch Abriicken der Furt
nach Auf3en und farblicher Markierungen zu optimieren. Detaillierte Verbesserungsmafinahmen an dem
Kreisverkehr sind noch zu prifen. Es bestehen jedoch keine realistischen Mdglichkeiten, die Kapazitat des
Kreisverkehrs signifikant zu erhéhen. Alle denkbaren MalRnahmen wie Verbreiterung der Kreisfahrbahn,
Anlage zweistreifiger Zufahrten, Anlage von Bypass-Fahrstreifen, Zuflussdosierung in einzelnen
Kreisverkehrszufahrten und Verlegung der Fufligangerquerungsstellen wirden bei den gegebenen
Randbedingungen die Verkehrssicherheit gerade der nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer am
Kreisverkehr weiter beeintrachtigen. Es wird empfohlen, die Verkehrsbelastungen am Kreisverkehr durch
MaRnahmen im StraRennetz auf einem Niveau zu halten, das fir alle Verkehrsteilnehmer noch eine
mindestens ausreichende Qualitat des Verkehrsablaufs gewahrleistet.
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4.3 FuBverkehr

Fir den FuRverkehr ist eine Querungsmaoglichkeit der Wilhelmstral3e zwischen der Kolpingstrae und der
Innenstadt in Form einer Mittelinsel zu errichten. Ebenso sind weitere Verbesserungen zur Querung der
Gltersloher Strafle sowie der Oelder Stral3e vorgesehen (vgl. Ziffer 4.2.4). Dariiber hinaus sind zwischen
der Innenstadt und dem Schloss gut ersichtliche, beleuchtete, ausgeschilderte und sichere
FuRwegeverbindungen zu schaffen. Die FuBwegeverbindungen zwischen der Innenstadt und dem Schloss
fuhren Uber die Querungsstellen der SchloRstral’e am Doktorplatz (FuBganger-Lichtsignalanlage) und der
Mittelinsel in Héhe der Schulte-M&nting-Stralie.

Die folgende Abbildung zeigt die wichtigsten FuBwegeverbindungen zwischen der Innenstadt und dem

Schloss.
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Abbildung 27: Fullwegeverbindung Innenstadt - Schloss

Entlang der dargestellten Fulwegeverbindungen sind an den Verknipfungspunkten Wegweiser
aufzustellen, um die FuRganger ber die Querungsstellen der SchloRstraBe zum Schloss bzw. in die
Innenstadt zu fihren. Die Wegweiser sind in ein Gesamtkonzept zu integrieren, das die Fullganger von
den Quellen (Bahnhof, Stellplatzanigen etc.) zu den Zielen (Schloss, Rathaus, Bahnhof etc.) fihrt. Eine
Uberschaubare, Ubersichtliche Gestaltung sowie Wegweisung tragt dazu bei, Umwege und
Reisezeitverluste zu vermeiden. Insbesondere fir nicht ortskundige Gaste unterstiitzt eine entsprechende
Wegweisung die Orientierung in der Innenstadt. Besonders Haltestellen, Fahrradabstellanlagen und
Parkhauser missen leicht identifizierbar sein und die Wege von dort missen ubersichtlich und direkt zu
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den Hauptzielen flihren. Des Weiteren ist eine Wegweisung fiir FuRganger besonders dort erforderlich, an
denen das Gehwegenetz von der allgemeinen StralRenfiihrung abweicht. Bei der Gestaltung der
Wegweisung ist zu beachten, dass die Wegweiser unmittelbar an Verzweigungspunkten aufgestellt und
die wichtigsten Ziele gekennzeichnet werden. Die Wegweiser sollen einheitlich und gut lesbar gestaltet
werden. An wichtigen VerknUpfungspunkten wie Bahnhéfen oder Parkbauten sind zusatzliche Stadtplane
und Informationstafeln sinnvoll, die sowohl die Anlage selbst als auch alle wichtigen Einrichtungen
erkennbar darstellt.

Die folgenden MalRnahmen werden flr den FuRverkehr empfohlen:

e Schaffung gut ersichtlicher, beleuchteter, ausgeschilderter und sicherer FuBwegeverbindungen
zwischen Innenstadt und Schloss

o Entwicklung eines Gesamtkonzepts fiir die FuRgéangerbeschilderung
e Schaffung einer Querungsmaglichkeit zwischen der Kolpingstral’e und der Innenstadt
o Verbesserte Querung der Giitersloher Stralle sowie der Oelder Stralle

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 4.7) zeigt die vorgesehenen MalRnahmen fur den FulRverkehr.

-3 Schaffung einer FuBwegeverbindung an der Wilhelmstrafie A
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Abbildung 28: MalRnahmen Fulverkehr
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4.4 Umgestaltung Berliner StraRe

Gemal der beiden dargestellten Leitbildern (vgl. Ziffer 2) soll im Strafennetz der inneren ErschlieRung der
nicht motorisierte Verkehr Vorrang vor dem Kfz-Verkehr haben. Der Kfz-Verkehr kann Uber das
HauptverkehrsstralRennetz abgewickelt werden. Eine Alternative zu der Schlof3stralke als
Nord-Siid-Verbindung ist nicht erforderlich. Uber das Hauptverkehrsstralkennetz werden die zentralen
Parkplatzanlagen angebunden, von denen die gesamte Innenstadt fuBlaufig erreicht werden kann. Die
seitens der Politik vorgeschlagene Losung eines Anschlusses der Berliner Strale an die Oelder Stralle
wird daher nicht empfohlen. Mit einer Offnung der Berliner StraRe wiirde sich das Verkehrsaufkommen auf
den StralRen der inneren ErschlieBung erhdhen. Stattdessen soll der Radverkehr auf der Berliner Strale
weiterhin die vorherrschende Verkehrsart bleiben. Fir die Berliner Stralle werden drei grundséatzlich
verschiedene Entwicklungsvarianten gesehen. Diese werden im Folgenden kurz skizziert und die
jeweiligen Vor- und Nachteile aufgezeigt.

Variante 1: Partielle Fahrradstrale und Teilumbau

Variante 1 sieht die Ausweisung einer Fahrradstrale im sudlichen Abschnitt (zwischen
First-Bentheim-Stralle) und WidumstraBe vor. Hierdurch kodnnte die Qualitat des innerstadtischen
Radverkehrs deutlich aufgewertet werden. Im mittleren StralRenabschnitt (zwischen Widumstraf3e und
Schulte-Ménting-Strale) werden die bislang ,wild® ausgewiesenen Parkplatze neu geordnet. Im
Kreuzungsbereich mit dem Rathausplatz sollen die Parkplatze straflenbegleitend am westlichen Rand
angeordnet und mdglichst durch Baume oder andere Pflanzungen begrenzt. Darliber hinaus wird
vorgeschlagen, die FuRgangerzone durch (ggf. versenkbare) Poller vom StraRenraum abzutrennen. Eine
partielle Pflasterung der wassergebundenen Decke unter den Baumen in diesem Bereich kann zudem
einen barrierefreien Ubergang fordern. Eine Planzeichnung der Variante 1 findet sich auf der folgenden
Seite. FUr den nordlichen Abschnitt (zwischen Schulte-Moénting-Strale und Wilhelmstral3e) sind keine
Anderungen vorgesehen. Die Richtungen des zugelassenen PKW-Verkehrs bleiben bestehen.

Vorteile:
e Verbesserung der Verkehrsfiihrung fiir Radfahrer
e Partielle Aufwertung der Aufenthalts- und Gestaltungsqualitat
e Geringe Kosten

Nachteile:

e Keine grundsétzliche Anderung von Verkehrssystem und Gestaltung
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Die folgende Abbildung zeigt die Umgestaltung der Berliner Strale in der Variante 1.
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Variante 2: Partielle FuBgangerzone und Fahrradstrafe

In Variante 2 wird der urspriingliche Zustand des mittleren Abschnitts zwischen WidumstralRe und
Schulte-Moénting-StralRe wiederhergestellt. Der Bereich wiirde so zur FuRgangerzone mit Durchfahrtsrecht
fur Fahrrader, die Markierungen fir Parkplatze wiirden entfernt. Die Aufenthaltsqualitat fir Passanten
wirde durch diese Losung deutlich erhdht. Flr den stdlichen Abschnitt ist die in Variante 1 vorgeschlagene
Fahrradstralte denkbar, im nérdlichen Abschnitt gébe es keine Anderungen.

Vorteile:
o Deutliche Verbesserung der Verkehrsfiihrung fiir Radfahrer und Passanten
o Deutliche Aufwertung der Gestaltungsqualitat
e Sehr geringe Kosten

Nachteile:
e Geschafte und Dienstleistungsbetriebe im mittleren Abschnitt nicht mehr per PKW erreichbar

o Wabhrscheinlich starkere Verkehrsbelastung auf WidumstralRe

Variante 3: Geschaftsstralle

Variante 3 stellt die radikalste Veranderung des Bestands dar. lhr liegt die Annahme zugrunde, dass die
bestehenden Handels- und Dienstleistungsbetriebe entlang der Berliner Strale nur durch eine
bestmdgliche Erreichbarkeit mit dem PKW zu retten sind. Die Planung sieht einen vollstdndigen Umbau
der Berliner StralRe auf der gesamten Lange zu einer Geschéftsstralie vor. Diese ware als Einbahnstralle
mit einem einseitigen Parkstreifen vorgesehen, auf dem in bestimmten Abstanden Baume gepflanzt
werden. Fir die Umbaumalnahme misste die durchgangige Baumreihe im mittleren Abschnitt ganz oder
zumindest groRtenteils entfallen. Zwischen den Parkplatzen und den Baumen befinden sich
Sitzmdglichkeiten und Mdoglichkeiten fur AuRengastronomie. Noérdlich der WidumstraBe befindet sich
parallel zu den Parkplatzen und Baumen in der Fahrbahnmitte ein Wasserband zur Steigerung der
Aufenthaltsqualitat. Darliber hinaus wird vorgeschlagen, die FuRgangerzone durch (ggf. versenkbare)
Poller vom Stralenraum abzutrennen. Eine Planzeichnung der Variante 3 findet sich auf der folgenden
Seite.

Vorteile:
e Deutliche Verbesserung der Parkmdglichkeiten vor Geschaften in Berliner Stralle
o Klare Hierarchisierung des Straflenraums in allen Abschnitten

¢ Reduzierung des Parkdrucks auf Nebenstral’en (Widumstralie, Nadelstralle etc.)
Nachteile:

e Hohe Kosten durch kompletten StraRenumbau
¢ Lange und wahrscheinlich geschaftsschadigende Bauzeit

e Wahrscheinlich komplette Fallung und partielle Neupflanzung des Baumbandes notwendig
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Die folgende Abbildung zeigt die Umgestaltung der Berliner Stral3e in der Variante 3.
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Abbildung 23: Berliner StralRe Variante 3 (Quelle: pesch partner architekten stadtplaner GmbH)
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4.5 Umgestaltung KolpingstraRe

In der KolpingstraRe soll ein Fachmarktzentrum mit zusatzlicher Wohnbebauung entstehen. Dazu wurde
ein Verkehrskonzept fir die Kolpingstrale entwickelt [10], dass die Vertraglichkeit des zu erwartenden
Verkehrsaufkommens bewertet. Dazu wurden folgende MaRnahmen diskutiert:

¢ a) Dauerhafte Abbindung der Kolpingstrae auf Hohe der Hagemannstralle
e b) Temporare Abbindung der Kolpingstrale auf Hohe der Hagemannstrafie

e c) (Temporarer) Einrichtungsverkehr der Kolpingstrale zwischen Pixeler Stralse und
HagemannstralRe mit Fahrtrichtung Westen

o d) (Temporérer) Einrichtungsverkehr der Kolpingstrale zwischen Pixeler Stralle und
HagemannstralRe mit Fahrtrichtung Osten

e ¢) Alternative Trassenfiihrungen
o f) Umgestaltung der Kolpingstral3e im Bereich der KiTa

Die Umsetzung der MalRnahmen a und b fihren in der nachmittdglichen Spitzenstunde zu einer
mangelhaften Verkehrsqualitdt am Kreisverkehr am Bahnhof und zu einer signifikanten Erhéhung des
Verkehrsaufkommens in der HagemannstraRe. Aufgrund des Ausbaustands der Hagemannstrale wird
eine Erhéhung des Verkehrsaufkommens als nicht vertretbar angesehen.

Die Umsetzung der MaRnahmen c und d fihrt auch zu einer Erhdhung des Verkehrsaufkommens am
Kreisverkehr am Bahnhof. Von einer Errichtung einer ,unechten“ Einbahnstrale wird sowohl unbefristet,
als auch zeitlich befristet abgeraten. Es werden erhebliche Vorbehalte hinsichtlich Begreifbarkeit und
Akzeptanz einer solchen befristeten Regel gesehen.

Von einer Umsetzung der MalRnahme e wird abgeraten, da aufgrund der Notwendigkeit von Grunderwerb
bei der Deutschen Bahn eine deutliche Verlangerung der Planungszeiten zu erwarten ist und eine
alternative Trasse nur mit erheblichen Kosten zu realisieren ist. Eine endgultige Beurteilung der alternativen
Trassen macht vertiefte Untersuchungen erforderlich.

Abschlief3end wird eine Umgestaltung der KolpingstraRe im Bereich der KiTa empfohlen. Diese Mallnahme
ist geeignet, das Verkehrsaufkommen im Zuge der Ostlichen KolpingstralRe KiTa-vertraglich abzuwickeln.
Mit einem zentral gelegenem Querungsbereich mit Fahrbahnneigung in Verbindung mit der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h und der guten Sichtbeziehung zwischen Kraftfahrern und querenden
FuRRgangern wird ein hohes Verkehrssicherheitsniveau gewahrleistet.
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Die folgende Abbildung zeigt eine verkehrstechnische Skizze zur Umgestaltung der Kolpingstrale [10].

Abbildung 29: Umgestaltung Kolpingstral3e - verkehrstechnische Skizze [Luftbild: tim-online]
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4.6 Alternative Mobilitatsangebote zu einer Reduzierung des motorisierten Individu-
alverkehrs

Neben den bereits dargestellten Mallnahmen wurden weitere zuséatzliche alternative Mobilitatsangebote
geprift, die zu einer Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs beitragen kénnen.

Carsharing

In Rheda gibt es derzeit 2 Carsharing-Stationen, die von der Fa. Ford betrieben werden. An den Stationen
am Bahnhof sowie am Parkplatz Rathaus steht jeweils 1 Fahrzeug zur Verfligung. Die Fahrzeuge kénnen
Uber die Fa. Ford gebucht werden. Es handelt sich dabei um ein stationsabhangiges Carsharing.
D. h., dass die Fahrzeuge an der Station wieder abgegeben werden missen, an denen sie ausgeliehen
werden wurden. Die Gebiihr richtet sich nach der Dauer der Ausleihe sowie der zurlickgelegten Kilometer.
Das bestehende Carsharing-Angebot kann mit weiteren Anbietern und Standorten ausgebaut werden. Fir
weitere Standorte bieten sich die Stellplatzanlagen in der Innenstadt an. Dort kdnnen Stellplatze fir ein
Carsharing-Angebot freigehalten werden. Insbesondere fiir die Anwohner der Innenstadt kann Carsharing
eine Alternative zu einem eigenen Pkw darstellen. Vorrausetzung dafir ist u. a. eine ausreichende Anzahl
an verfligbaren Fahrzeugen im direkten Umfeld des Wohnorts.

Fahrradverleih

In Rheda besteht derzeit die Moglichkeit an der Radstation am Bahnhof sowie bei der Flora Westfalica
GmbH in der FulRgangerzone Fahrrader, Pedelecs und Fahrradanhanger auszuleihen. Ein
Fahrradverleihsystem ist in Rheda derzeit noch nicht vorhanden. Fahrradverleihsysteme kdnnen
stationsunabhéangig betrieben werden, sodass die Fahrrader auch an anderen Stationen abgegeben
werden koénnen. Fahrradverleihsysteme stellen besonders fir Menschen, die lhr privates Fahrrad als
Pendler oder Besucher nicht dabei haben ein zusatzliches Mobilititsangebot dar und bieten sich fir
intermodale Wegeketten an. Fahrradverleihstationen sind demnach an Verknlpfungspunkten mit dem
OPNV-Angebot, zentralen Platzen und Einrichtungen sinnvoll. Da der Ortsteil Rheda sehr kompakt ist und
die Wege wie z. B. vom Bahnhof in die Innenstadt sehr kurz sind, ist ein Fahrradverleihsystem ausschlie3-
lich fir den Ortsteil Rheda nicht besonders attraktiv. Ein Fahrradverleihsystem stellt nur in Kombination mit
dem Ortsteil Wiedenbrick ein attraktives alternatives Mobilitatsangebot dar.

E-Scooter

Ein mdgliches weiteres alternatives Mobilitdtsangebot stellt der Verleih von E-Scootern dar. E-Scooter sind
seit 2019 in Deutschland fiir den StraBenverkehr zugelassen. Das Fahren auf Gehwegen ist verboten.
Wenn Radwege vorhanden sind, mussen diese genutzt werden. Wenn keine Radwege vorhanden sind,
muss die Fahrbahn genutzt werden. E-Scooter werden insbesondere fir Wege genutzt, die ansonsten zu
FuR, mit dem OPNV oder dem Fahrrad zuriickgelegt werden. Dariiber hinaus werden E-Scooter vor allem
zu Freizeitzwecken und weniger fir die Fahrt zur Arbeit oder zur Ausbildungsstatte genutzt. Wenn
E-Scooter flr intermodale Wegeketten z. B. fur die ,letzte Meile” genutzt werden, kdnnen sie ein sinnvolles
zusatzliches Mobilitatsangebot darstellen. In Rheda kénnten E-Scooter beispielsweise fiir die Wege vom
Bahnhof in die Innenstadt oder vom Parkplatz Am Werl in die Innenstadt genutzt werden. Da die E-Scooter
auf den Radwegen genutzt werden mussen, ist darauf zu achten, dass die Radwegeinfrastruktur insbeson-
dere auf den Wegen, die fir die Nutzung der E-Scooter attraktiv sind, entsprechend ausgebaut wird.
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