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VORWORT

Liebe Biirgerinnen und Biirger,

sehr geehrte Leserinnen und Leser,

wir sind stolz auf unser historisches Erbe, das tiberall im Historischen Stadtkern Wiedenbriick sichtbar ist. Dieses
Erbe wollen wir erhalten und ebenso behutsam wie nachhaltig weiterentwickeln - fiir und mit den Menschen, die
hier leben. Daflir entwickeln wir gemeinsam mit allen Interessierten das integrierte stddtebauliche Entwicklungs-
konzept (ISEK) Historischer Stadtkern Wiedenbriick +.

Ziel ist es, die Zukunft Wiedenbriicks positiv zu gestalten und unsere Stadt noch lebenswerter zu machen. Um die
vielfdltigen Qualitdten zu erhalten und zu entwickeln, verbindet das ISEK zahlreiche MaRnahmen verschiedener
Handlungsfelder sinnvoll miteinander. Neben dem Erhalt und Pflege der historischen Substanz unserer Innen-
stadt sind unter anderem der Klimaschutz, das Wohnen und die soziale Gemeinschaft Schwerpunkte des ISEKSs.
Geplant sind unter anderem die klimaresiliente Schulhofgestaltung der Ratsgymnasien | und Il, die Aufwertung
des Radwegenetzes oder der Aushau des Klosters als Gemeindebedarfseinrichtung in Wiedenbriick.

Auf der Grundlage des integrierten Handlungskonzeptes von 2011 wurden zusammen mit vielen Biirgerinnen und
Biirgern sowie weiteren an der Innenstadt interessierten Akteuren Probleme und Potenziale analysiert. Ich danke
allen, die zum guten Gelingen des Integrierten Stddtebaulichen Entwicklungskonzeptes fiir den Stadtteil Wieden-
briick beigetragen haben. Mein besonderer Dank gilt den Rheda-Wiedenbriicker Biirgerinnen und Biirgern, die
sich aktiv in den Planungsprozess eingebracht haben.

Lassen Sie uns gemeinsam unsere Innenstadt weiterentwickeln und die Herausforderungen angehen. Das ISEK
zeigt gute Perspektiven fiir die weitere Entwicklung unserer Stadt auf. Ich lade Sie alle ganz herzlich ein, sich
auch weiterhin intensiv an den Prozessen der Stadtentwicklung von Rheda-Wiedenbriick zu beteiligen und sich
mit Ihren Wiinschen, Vorstellungen und Hinweisen einzubringen.

Es griiBt Sie ganz herzlich
Ihr

mdo\m@v(

Theo Mettenborg
Biirgermeister



TEIL A | EINLEITUNG

Anlass und Aufgabe

Der demografische Wandel, verdnderte 6konomi-
sche und soziale Rahmenbedingungen, der Klima-
wandel und auch die Digitalisierung stellen Stadte
und Gemeinden vor immer neue Herausforderun-
gen. Allein mit einem charakteristischen Stadtprofil
und der Gestaltung als urbaner Wirtschafts- und
Wohnstandort wird die Zukunft nicht zu meistern
sein. Ein stabiler lokaler Arbeitsmarkt, individuelle
Wohnangebote und Freirdume, vielfdltige soziale
und kulturelle Einrichtungen, ein attraktives Stadt-
bild sowie ein breites, qualifiziertes Bildungs- und
Versorgungsangebot sind wichtige Kriterien, um so-
wohl Bewohner*innen und Unternehmen als auch
Gdste und Nutzer*innen langfristig an den Ort zu
binden. Die Stadt Rheda-Wiedenbriick ist von die-
sen Herausforderungen nicht ausgenommen. Viel-
faltige stadtebauliche, soziale sowie 6kologische
und 6konomische Frage- und Problemstellungen
zeigen an, dass auch Rheda-Wiedenbrick einem
stindigen Wandel ausgesetzt ist. Inshesondere in
den Stadtkernen von Rheda und Wiedenbriick deu-
tet sich vermehrter Handlungsbedarf an.

Vor diesem Hintergrund setzt sich die Stadt Rheda-
Wiedenbrick aktiv und vorausschauend mit der
Weiterentwicklung der Stadt auseinander. Zahlrei-
che abgeschlossene und laufende Projekte, Planun-
gen und Untersuchungen belegen, dass sowohl die
Gesamtstadt als auch die Stadtkerne in Rheda und
Wiedenbriick aus stadtplanerischer Perspektive in
den zuriickliegenden Jahren bereits eine besondere
Aufmerksamkeit genossen. So liegen mit dem Mas-
terplan 2020+ (2010), dem Integrierten Handlungs-
konzept fiir den historischen Stadtkern Wieden-
briick (2011), dem Integrierten Stédtebaulichen Ent-
wicklungskonzept fiir die Innenstadt von Rheda
(2018) sowie weiteren Gutachten und Detailplanun-
gen bereits zahlreiche Konzepte vor, die die Ent-
wicklung der Gesamtstadt und insbesondere der
Stadtkerne beschreiben. Vielfdltige MaBnahmen zur
Aufwertung der Stadtkerne in Rheda und Wieden-
briick wurden mit den Konzepten angestoBen oder
bereits umgesetzt.

Doch diese positive Grundeinschdtzung kann nicht
dartiber hinwegtduschen, dass die Herausforderun-
gen an die Stadtkerne auch zukiinftig bestehen wer-
den und weiterhin Handlungsbedarf sowohl im
stddtebaulichen und freirgumlichen als auch im so-
zialen und infrastrukturellen Bereich erfordern. Dem
Beispiel des aktuellen Konzepts fiir die Innenstadt
von Rheda folgend, soll daher nun das bestehende
Integrierte Handlungskonzept (IHK) fiir den histori-
schen Stadtkern Wiedenbriick aus dem Jahr 2011
als Integriertes Stddtebauliches Entwicklungskon-
zept (ISEK) fortgeschrieben werden.

Ziel des ISEK ist es, sowohl aktuelle Entwicklungen
und Herausforderungen im Stadtkern von Wieden-
briick aufzuzeigen als auch die mit dem IHK skiz-
zierten MaRnahmen zu reflektieren und dem heuti-
gen Entwicklungsstand anzupassen. So sollen mit
dem ISEK die bestehenden Vorhaben, Planungen,
Leitbilder und Visionen den aktuellen und zukiinfti-
gen Problemstellungen gegeniibergestellt und in ei-
nen sinnhaften und ibergeordneten Zusammen-
hang gebracht werden. Es gilt, Handlungsstrategien
fur die Weiterentwicklung des Ortes aufzuzeigen
und konkrete Handlungsempfehlungen fir eine ge-
zielte Umsetzung zu beschreiben. Die Ergebnisse
des Masterplans 2020+ sowie des IHK bilden dabei
die Grundlage der Ausarbeitung und sollen weiter-
verfolgt werden. Das ISEK fiihrt damit den einge-
schlagenen Weg der behutsamen Stadtentwicklung
fort und zeigt daran abgeleitete Entwicklungsmog-
lichkeiten im Sinne einer Gesamtperspektive fir die
zukinftige Entwicklung Wiedenbriicks auf.

Integrierte Konzepte in der Stadtentwicklung
Das ISEK gibt als langfristiges, informell angelegtes
Planungsinstrument die Leitziele fiir die raumliche,
wirtschaftliche und soziale Entwicklung Wieden-
briicks vor. Gleichberechtigt werden alle relevanten
kommunalen Handlungsfelder und Akteure in die
Planung einbezogen. Der mit diesem integrierten
Ansatz zur Stadtentwicklung erreichte Interessen-



sausgleich soll eine tragfihige Konsensbasis zwi-
schen Stadt, Biirger*innen und wirtschaftlichen Ak-
teur*innen erzeugen.

Grundlegendes Merkmal Integrierter Stddtebauli-
cher Entwicklungskonzepte ist somit die Einbezie-
hung aller relevanten Fachplanungen sowie die
Ausarbeitung konkreter EntwicklungsmaBnahmen.
Dies bedeutet, dass das ISEK alle Themen mit Be-
lang fiir die Entwicklung des historischen Stadt-
kerns von Wiedenbriick und seiner angrenzenden
Stadtrdume einbindet, abwdgt und konkrete Pro-
jektvorschldge unter Beriicksichtigung von Umset-
zungshorizont und Finanzierung liefert. Wesentliche
Eigenschaft des ISEK ist es daher, soziale, 6konomi-
sche, 6kologische, demografische, kulturelle, stdd-
tebauliche und viele weitere Themen der Stadtent-
wicklung zu blindeln und miteinander zu kombinie-
ren. Die Stadt wird als Ganzes betrachtet und des-
sen Einbettung in die Region beriicksichtigt.

Kern dieser Aufgabe ist es, die Offentlichkeit (Biir-
ger*innen, Expert*innen, Politik und Verwaltung,
Vereine, Verbéinde u.a.) in die zukiinftige Entwick-
lung einzubeziehen und damit die jeweiligen Inte-
ressen und Bedrfnisse zu berlicksichtigen. Auf
diese Weise kann den vielfdltigen Herausforderun-
gen auf lokaler Ebene mit einem zwischen internen
und externen Sichtweisen abgestimmten Handeln
begegnet werden.

Wie alle stddtebaulichen Rahmenplanungen stellt
ein Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskon-
zept ein informelles, also ein nicht direkt rechtswirk-
sames, Planungsinstrument dar. Es bildet allerdings
die Grundlage fiir weitere stadtebauliche Planun-
gen, wie beispielsweise Bebauungsplédne, Ortssat-
zungen oder auch Objektplanungen fiir Frei- oder
Verkehrsanlagen, und gibt einen verldsslichen Rah-
men fiir private Investitionen. Das Entwicklungskon-
zept ist dartber hinaus eine zwingend notwendige
Grundlage fiir die Beantragung von Férdermitteln
von Bund und Land. So kénnen umfangreiche Pla-
nungen unterstiitzt werden, die von der Stadt
Rheda-Wiedenbriick allein finanziell nicht zu bewdil-
tigen wiren.

Zukunftsaufgabe ,,Klimawandel und Klimaanpas-
sung“

Neben den bereits genannten Herausforderungen
stellt inshesondere der Klimawandel eine zentrale
Aufgabe fiir die Stadtentwicklung der Zukunft dar.
Dies umfasst in erster Linie MaBnahmen zum Klima-
schutz, also zur Reduzierung von klimaschddlichen
Treibhausgasen. Dariiber hinaus sind bei der Anpas-
sung an den Klimawandel Strategien erforderlich,
um die Folgen besonderer Ereignisse - wie Hitzepe-
rioden und Starkregenereignissen- zu begrenzen
und ertrdglich zu gestalten.

Wo Kommunen allein die Aufgaben nicht bewdltigen
kénnen, ist die (auch finanzielle) Unterstiitzung von
Bund und Landern erforderlich. Der Stddtebauforde-
rung kommt daher bei der Entwicklung von Stddten
und Gemeinden hin zu nachhaltigen und resilienten
Orten eine enorme Bedeutung zu. Die Wichtigkeit
von Klima- und GriinmaBnahmen wird auch in den
Fordervoraussetzungen deutlich:

,Um im Sinne 6kologischer Nachhaltigkeit die
Stadtstrukturen klimagerecht zu gestalten, sind seit
der Weitentwicklung 2020 MaBnahmen des Klima-
schutzes und zur Anpassung an den Klimawande/
insbesondere durch Verbesserungen der griinen Inf-
rastruktur (beispielsweise des Stadtgriins) Forder-
voraussetzung und als Querschnittsaufgabe in allen
drei Programmen forderfihig. “(BMI: ,Stadtebaufor-
derung 2021 - Informationen zu den Férderpro-
grammen®)

Stddtebauliche MaBnahmen kénnen wegen der ver-
dnderten und sich veréndernden klimatischen Be-
dingungen nicht mehr ohne Klima- und GrinmaR-
nahmen auskommen. EinzelmalBnahmen des Klima-
schutzes und der Anpassung an den Klimawandel
sind daher Voraussetzung fir die Férderung der
stddtebaulichen Gesamtmallnahme. Dabei muss pro
jahrlichem Forderantrag mindestens eine derartige
MaBnahme erfolgen.

Zu den MaBnahmen des Klimaschutzes, zur Anpas-
sung an den Klimawandel und zur Verbesserung der
griinen Infrastruktur gehéren laut Verwaltungsver-
einbarung Stadtebauférderung 2021 beispielsweise:
- energetische Gebdudesanierungen,

- Bodenentsiegelungen,



Flachenrecycling,

eine klimafreundliche Mobilitdt,

das Nutzen klimaschonender Baustoffe,

das Schaffen, der Erhalt oder die Erweiterung
von Griinfldchen und Freirdumen,

die Vernetzung von Griin- und Freifltchen,
die Begriinung von Bauwerksfldchen oder
die Erhohung der Biodiversitdt.

Das ISEK fiir Wiedenbrick will sich aber nicht nur
auf diese Einzelmanahmen konzentrieren, sondern
sieht die vorgeschlagenen Entwicklungen zum Frei-
raum, zur Mobilitdt und zur baulich-funktionalen
Gestaltung als wichtige Beitrige zum Klimaschutz
und zur Anpassung an den Klimawandel.

Aufbau und Ablauf des ISEK
Der inhaltliche Aufbau des Konzeptes orientiert sich
an dem Leitfaden ,,Integrierte Handlungskonzepte
in der Stadtentwicklung® (MWEBWYV NRW 2012)
und der ,Arbeitshilfe zur Erstellung von integrierten
Handlungskonzepten“ des Landes NRW (MBWSV
NRW 2016). Demnach gliedert sich das ISEK in fiinf
Abschnitte:
Die Darstellung der historischen Entwicklung,
der gesamtrdumlichen Einordnung der Stadt
Rheda-Wiedenbriick sowie die Betrachtung vor-
handener planerischer Gutachten und Instru-
mente bilden die Grundlage des ISEK. Die Evalu-
ation des Integrierten Handlungskonzeptes fiir
den historischen Stadtkern Wiedenbriick nimmt
dabei eine besondere Stellung ein (Teil B).
Mit der Beschreibung des Untersuchungsgebie-
tes wird die Grundlage des Entwicklungskonzep-
tes beschrieben. Sie umfasst neben einer Ana-
lyse der demografischen Entwicklung und der
Siedlungs- und Nutzungsstruktur die detaillierte
Betrachtung der Themen Mobilitdt sowie Griin-
und Freirgume. Die Analyse beruht sowohl auf
eigenen Untersuchungen als auch auf bereits
vorliegenden Konzepten. Mit der Beschreibung
der Stérken und Schwdchen werden diese The-
men bewertet und als Grundlage fir die weitere
Ausarbeitung aufbereitet (Teil C).
AnschlieBend werden die durchgefiihrten Betei-
ligungsschritte aufgezeigt. Die verschiedenen
Aktionen nehmen eine Schliisselfunktion inner-
halb des Prozesses ein, da ihre Ergebnisse in die

Formulierung der Ziele und konkreten Hand-
lungsvorschlige eingegangen sind (Teil D).
Aufbauend auf den Ergebnissen der Bestands-
aufnahme und der Beteiligungsangebote wer-
den Leitziele, Grundsdtze und Kriterien der Ent-
wicklung ausgearbeitet. Die Ziele sind verschie-
denen Handlungsfeldern zugeordnet. Die
Grundsdtze geben einen Ausblick, wie sich Wie-
denbriick zukilnftig weiterentwickeln soll. Ab-
schlieBend werden konkrete Entwicklungsziele
und MaBnahmen abgeleitet. Die einzelnen MaR-
nahmen werden sowohl textlich als auch in Pla-
nen dargestellt (Teil E).

AbschlieBend werden Umsetzungsgrundsdtze
und -empfehlungen beschrieben. So zeigt das
Konzept Empfehlungen auf, wie das ISEK zeit-
lich, organisatorisch und finanziell umgesetzt
werden kann (Teil F).

Im Anhang finden sich Dokumente, die der tber-
sichtlichen Darstellung der MaBnahmen sowie
der Zeit- und Finanzierungsplanung dienen.

Das ISEK fiir den historischen Stadtkern Wieden-
briicks und seine angrenzenden Stadtrdume soll als
tibergeordnetes Konzept das planerische Handeln
fir die ndchsten Jahre leiten. Es dient als Diskussi-
ons- und Anschauungsmaterial und soll sowohl die
Entscheidungstrdger*innen aus Politik und Verwal-
tung als auch die breite Offentlichkeit anregen, sich
mit der ortlichen Entwicklung und ihren bestimmen-
den Einflussfaktoren auseinanderzusetzen.

Der Arbeitsprozess war dabei in verschiedene Pha-
sen gegliedert, die inhaltlich aufeinander aufbauten
und damit die Inhalte des ISEK stetig vertieften. Die
sukzessive Planung und die stéindige Uberpriifung
und Anpassung der Ergebnisse stand somit im Vor-
dergrund der Ausarbeitung. Der Bearbeitungspro-
zess war auf rund 1,5 Jahre ausgelegt, musste je-
doch durch die Auswirkungen und Einschrénkungen
der Corona-Pandemie um etwa ein Jahr verldngert
werden. Der Ablauf - insbesondere der Beteili-
gungsprozess — wurde diesen verdnderten Rahmen-
bedingungen stetig angepasst. Insgesamt umfasste
der Erarbeitungsprozess folgende Schritte:

In Phase /wurden die Grundlagen des Konzeptes er-
arbeitet. Eine Bestandsaufnahme und -analyse
wurde durchgeftihrt und diente als Grundlage zur



PHASE |: GRUNDLAGEN UND ANALYSE

Statusbericht/Status-Quo :
| R .
Durchfithrung der Bestandsauf- !
nahme und Bestandsanalyse :
|
1
1
|
1
!

Dezember 2019 bis
Ende Januar 2020

Bewertung der Herausforder-
ungen und Chancen

PHASE II: LEITBILD UND GRUNDSATZE

Ableitung der Entwicklungsziele

|
|
|
Benennung der Handlungsfelder !
und Aufgabenschwerpunkte :
|
|
|
|
1
|

Februar 2020 bis
Ende Juli 2020

PHASE Ill: AKTUALISIERUNG BESTEHENDES IHK/PROJEKTE

Vertiefung thematischer und
rdumlicher Schwerpunkte

Stadtspaziergang +

Erarbeitung von neuen o~ ]
digitales Crowdmapping

Projekten und MaRnahmen
August 2020 bis
Ende Dezember 2020

Uberarbeitung von Projekten
aus bestehendem IHK

drei Akteursgespriche
(als Videokonferenz)

Verl@ngerung des Projekts um
ca. ein Jahr

Neuausrichtung des

Beteiligungskonzeptes

Januar 2021 bis
Oktober 2021

PHASE IV: HANDLUNGSPROGRAMM

Zusammenfassung der Teil-
konzepte und MaBnahmen

Instrumenten zur Umsetzung

November 2021 bis

Ende April 2022

|
|
|
|
Erarbeitung von Strategien und :
|
1
Erstellung des Endberichts :

1

1

PHASE V: HAUSHALTSPLANUNG UND ANTRAGSTELLUNG

Abstimmung mit der
stidtischen Haushaltsplanung

Forderantrags
Mai 2022 bis

I
1
|
L z
Erstellung und Einreichung des ! WO o s i
|
|
: Ende September 2022
I
I

Ablaufdiagramm ISEK Historischer Stadtkern Wiedenbriick+
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Bewertung von Herausforderungen und Chancen
der Entwicklung. Diese Analyse wurde durch die Be-
teiligung der Fachdmter der Stadt Rheda-Wieden-
briick erweitert, um Inhalte und Erkenntnisse nach-
haltig festzulegen. Die Ergebnisse der Grundla-
genermittlung waren damit sowohl durch den un-
voreingenommenen Blick der Fachplaner*innen so-
wie durch die Perspektive der stddtischen Akteure
gekennzeichnet.

Aufbauend auf Phase | wurden in Phase //ein Pla-
nungsleithild sowie Ziele und Grundsdtze der Ent-
wicklung formuliert. Handlungsfelder und Aufga-
benschwerpunkte wurden skizziert und gemeinsam
mit der breiten Offentlichkeit sowie der Fachverwal-
tung diskutiert und geschdrft. Hierzu wurde eine
Online-Beteiligung mit Crowdmapping durchgefiihrt
sowie ein Online-Fragebogen in Umlauf gebracht.
Eine Amterkonferenz diente der Konkretisierung der
Grundsdtze und Entwicklungsziele.

In Phase ///wurden diese Ziele und Grundsdtze ver-
tieft sowie thematische und rdumliche Schwer-
punkte gehildet. Aufbauend auf einer Evaluierung
der Projekte des IHK von 2011 wurden neue MaR-
nahmenvorschlage fir die nachhaltige Entwicklung
erarbeitet. Um die gesaummelten Erkenntnisse mit
interessierten Akteur*innen zu diskutieren und wei-
tergehende Ideen in den Prozess einflieBen zu las-
sen, wurde ein Stadtspaziergang durchgefiihrt und
ein weiteres Crowdmapping angeboten. Die Er-
kenntnisse dienten der Uberarbeitung der bisheri-
gen Ergebnisse. Diese Ergebnisse wurden abschlie-
Rend dem Ausschuss fiir Bau-, Stadtentwicklungs-,
Umwelt- und Verkehrsausschuss der Stadt Rheda-
Wiedenbriick vorgestellt, diskutiert und bildeten da-
mit die Basis fiir die ndchsten Arbeitsschritte.

Aufbauend auf drei zusdtzlichen Akteursgesprdchen
und einem o6ffentlichen Biirger*innenforum wurde
mit Phase /VVdas Handlungsprogramm ausgearbei-
tet. Die Teilkonzepte und MaBnahmenvorschldge

wurden konkretisiert und zusammengefasst. Zusdtz-

lich wurden Strategien und Instrumente der Umset-
zung skizziert, die zu einer gezielten Umsetzung der
Inhalte des ISEK beitragen sollen. Ein Termin mit
der Bezirksregierung Detmold diente der frihzeiti-
gen Abstimmung von Hindernissen und Anpas-
sungsbedarfen hinsichtlich spdterer Forderzuginge

11

und -méglichkeiten. Durch die weitere Beteiligung
der Fachdmter der Stadt Rheda-Wiedenbriick sowie
einer weiteren Diskussion im Ausschuss fiir Bauen
und Stadtentwicklung der Stadt Rheda-Wieden-
briick wurden die Inhalte gefestigt und abschlie-
Rend festgelegt.

Mit der abschlieBenden Phase Vwurden die Inhalte
und Ergebnisse des ISEK mit der st@dtischen Haus-
haltsplanung abgestimmt. Letzte Inhalte wurden
mit der Bezirksregierung Detmold diskutiert und fi-
nal festgelegt. Im Rat der Stadt Rheda-Wiedenbriick
wurde das ISEK Wiedenbriick schlieBlich beschlos-
sen. Hierauf aufbauend konnte der Férderantrag
tiber das Konzept und seine Inhalte erstellt und ein-
gereicht werden. Von nun an bildet das ISEK die ab-
gestimmte Grundlage der zukinftigen Entwicklung
in Wiedenbriick.

Abgrenzung des Untersuchungsgebietes
Grundlage fiir ein Integriertes stddtebauliches Ent-
wicklungskonzept ist die Festlegung eines klar ab-
gegrenzten Untersuchungsgebietes. Die Abgren-
zung erfolgt unter funktionalen und zweckmdRigen
Kriterien, welche eine gezielte Analyse sowie die
Abgrenzung des Férdergebietes ermdglichen. Bei
der Abgrenzung gilt es, vielfdltige Zusammenhdnge
und Synergien sowie soziale, 6kologische, 6konomi-
sche und stddtebauliche Belange zu beriicksichti-
gen.

Das ISEK fiir den historischen Stadtkern von Wie-
denbriick baut auf den Inhalten des Masterplans
2020+ sowie des IHK aus dem Jahr 2011 auf und
konkretisiert diese. Aufgrund dessen dient die Ab-
grenzung der fritheren Konzepte als Grundlage fiir
das Untersuchungsgebiet im Sinne des ISEK. Um al-
lerdings den neuen Gegebenheiten und Handlungs-
erfordernissen gerecht zu werden, wird der bishe-
rige Untersuchungsraum geringfiigig angepasst.

Kern des Gebietes ist der historische Stadtkern von
Wiedenbriick. Dieser Kernbereich wird um einige
angrenzende Stadtrdume erweitert, die im Hinblick
auf die zukiinftige gesamtrdumliche Entwicklung
eine zentrale Rolle spielen. Dazu zdhlt das Areal der
Flora Westfalica mit dem angrenzenden Ratsgym-
nasium | und Il, die vornehmlich gewerblich ge-
nutzte Fldche ,,Auf der Schanze®, die Uferbereiche



der Ems und Umflut einschlieBlich Reumont-Prome-
nade sowie die Bereiche der historischen Stadtein-
gtnge. Die Gebietsabgrenzung wurde gewdhlt, um
eine isolierte Betrachtung des historischen Stadt-
kerns zu vermeiden und gewdhrleisten zu kénnen,
dass das ISEK den Fokus auf eine Einbettung des
Kernbereiches in die Gesamtstadt Gbernimmt.

Bestandteil des Gebiets ist somit der Bereich, der
mit seiner intensiven, 6ffentlich wirksamen Aus-
strahlung als Versorgungsschwerpunkt sowie wich-
tiger Wohn- und Geschdftsbereich besonderen Ein-
fluss auf die Gestalt und Funktionsvielfalt Wieden-
briicks nimmt.

Abgrenzung des Untersuchungsgebiets



TEIL B | RAHMENBEDINGUNGEN

Historische Entwicklung

Der Stadtteil Wiedenbriick stellt den stdlichen Teil
der Gesamtstadt Rheda-Wiedenbriick dar und wird
im Wesentlichen durch den zentral gelegenen histo-
rischen Stadtkern geprdgt. Die frihesten Spuren
baulicher Anlagen gehen auf die im Jahre 785 n.Chr.
gegriindete Kirche St. Aegidius zuriick, die Grund-
lage der stddtischen Entwicklung von Wiedenbriick
ist. Im Umfeld des Kirchenbaus entwickelte sich der
Ort zu einem beachtlichen Gemeinwesen, welches
im Jahre 952 n.Chr. erstmals Markt-, Miinz- und
Zollrechte durch Kaiser Otto I. erhielt. Der histori-
sche Name Witunbrucca - im Niederdeutschen
Wembriigge - kann mit ,eine beim Pfarrhof
(Witum/Wedem) gelegene Briicke* iibersetzt wer-
den, was die rdumliche Lage des Ortes als bedeu-
tenden Verkehrs- und Handelsweg zwischen Lippe
und Weser hervorhebt.

Nachdem die Stadt im Jahre 1196 n.Chr. bereits das
Stadtrecht zugesprochen bekam, erhielt diese mit
dem Jahre 1231 n.Chr. zusdtzlich den Status einer
Civitas, einer halbautonomen Verwaltungseinheit,
die durch die erhaltenen Fachwerks- und Ackerbiir-
gerhduser heute noch im Stadtgebiet sichtbar ist.
Vorbild der stadtebaulichen Entwicklung war die
Stadt Osnabriick, zu der Wiedenbriick in der mittel-
alterlichen Hansezeit als sogenannte Beistadt zuge-
hérig war. Im Jahre 1250 wurde erstmals die Burg
Reckenberg als Exklave des Hochstifts Osnabriick
genannt.

Durch das Anwachsen der Bevolkerung im 12. und in
der ersten Hdlfte des 13. Jahrhunderts reichten die
Siedlungsfldchen rund um die St. Aegidius Kirche
nicht mehr aus. Ab dem Jahre 1119 n.Chr. kam es
daher zu einer ersten Erweiterung der Stadt. Zu-
ndchst durch Fiirsthischof Gerhard von Oldenburg
begonnen, stellte in den folgenden Jahrzehnten
Firstbischof Engelbert von Isenberg die erforderli-
chen Fldchen zur Verfiigung, deren Beplanung im
Wesentlichen zur heutigen Struktur des historischen
Stadtkerns gefiihrt hat. Der die Stadt umflieBende
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Arm der Ems wurde in diesem Verlauf zugeschiittet
und fiir die Neustadt eine kiinstliche Umflut ge-
schaffen. Diese umfasste die verldngerte Lange
Stralle sowie das Lippstddter- und das Osttor, dem-
nach also Altstadtbereiche, die heute noch eine
wichtige Rolle in der Struktur der Stadt spielen.
Durch den Emsbogen ergab sich fiir die Stadt ein
natirlicher Schutz, der durch die Anlage von Wall
und Mauern verstdrkt wurde.

Um 1462 entstand in Wiedenbriick eine erste Stadt-
verfassung nach dem Vorhild Osnabriicks. Durch
kirchlichen Einfluss wurden im Zuge des Bielefelder
Rezess im Jahre 1565 die Grenzen zwischen dem
Amt Reckenberg, zu welchem Wiedenbriick zdhlt,
und dem benachbarten Rheda festgelegt, wodurch
erstmals zwei selbstdndige Hoheitsbereiche aner-
kannt wurden. Im Johr 1637 entstand in Wieden-
briick eines der dltesten Gymnasien der Region, das
Gymnasium Marianum, Vorlgufer des heutigen
Ratsgymnasiums,

Wdhrend des 30-jdhrigen Kriegs litt Wiedenbriick
mehrfach unter Besetzungen, Pliinderungen und
Zerstérungen. Am schlimmsten traf es die Stadt, als
sie im Jahre 1647 von den Schweden erobert wurde.
Die Festung wurde geschleift, die Wdlle abgetragen
und der Stadtgraben zugeschiittet. Kurz nach Been-
digung des Kriegs wurde die Stadt im Jahre 1664
wieder erneut befestigt. 1685 verwiistete eine Feu-
ersbrunst die Stadt. Mehr als 30 Hduser brannten
ab. Einquartierungen, Kontributionsforderungen
und Erpressungen wihrend des 7-jahrigen Krieges
trieben Wiedenbrtick in driickende Verschuldung.
Um 1800 lebten nur noch etwa 1.800 Menschen in
der Stadt und im unmittelbaren Umfeld.

In den folgenden Jahrzehnten war die Entwicklung
Wiedenbriicks durch wechselnde Machtverhdltnisse
gekennzeichnet. Als Folge der Umwandlung des
Hochstifts in das Firstentum Osnabrick wurde Wie-
denbriick 1802 vorerst Kur-Hannover zugeschlagen


https://de.wikipedia.org/wiki/Amt_Reckenberg
https://de.wikipedia.org/wiki/Amt_Reckenberg
https://de.wikipedia.org/wiki/Exklave
https://de.wikipedia.org/wiki/Hochstift_Osnabr%C3%BCck
https://de.wikipedia.org/wiki/Rheda
https://de.wikipedia.org/wiki/Ratsgymnasium_Rheda-Wiedenbr%C3%BCck
https://de.wikipedia.org/wiki/Kurf%C3%BCrstentum_Braunschweig-L%C3%BCneburg

und fiel im Jahre 1807 an das Kénigreich Westpha-
len. 1810 wurde das Amt Reckenberg mit Wieden-
briick nach dem Wiener Kongress an PreuBen abge-
treten und 1816 der neuen Provinz Westfalen zuge-
ordnet. Damit trennte sich Wiedenbriick vom Bistum
Osnabriick und die katholischen Gemeinden des
ehemaligen Osnabriicker Amtes Reckenberg wurden
dem Bistum Paderborn zugesprochen.

Mit Beginn der Industrialisierung verénderte sich
das Bild der Stadt entscheidend. Der Anschluss an
die Eisenbahnverbindung von Kéln tiber Wieden-
briick nach Minden 1847 sowie 1887 nach Minster
und Lippstadt begtinstigte das wirtschaftliche
Wachstum, sodass Wiedenbriick tiber seine histori-
schen Grenzen hinaus anwuchs. Mit dieser Entwick-
lung nahm die Bevélkerung stark zu und fiihrte zu
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immer neuem Bedarf an Wohn- und Industriefld-
chen. Zahlreiche neue Wohngehiete wurden ausge-
wiesen und verdnderten das historische Stadthild.

Im Rahmen der Kommunalreform wurden die hisher
selbststdndigen Stadte Rheda und Wiedenbriick am
1. Januar 1970 mit weiteren Gemeinden zur neuen
Stadt Rheda-Wiedenbriick zusammengeschlossen.
Im Jahre 1973 entstand der neue Kreis Gitersloh,
dem die Stadt bis heute angehort.

Planungsgeschichte

Da Wiedenbriick durch eine starke Verkehrsiiberlas-
tung der schmalen InnenstadtstraBen, zugeparkte
Parkpldtze, storende Gewerbebetriebe im Stadtkern
und Defizite im Waren- und Dienstleistungsangebot

1914

Historische Entwicklung Wiedenbriicks (1822, 1914, 1958 und 2020)
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geprdgt war, veranlasste die Stadt Rheda-Wieden-
briick im Jahre 1972 eine vorbereitende Untersu-
chung im Sinne des Stadtebauférderungsgesetzes
durchftihren zu lassen. Auf Grundlage des durch die
Landesentwicklungsgesellschaft ausgearbeiteten
Konzeptes beschloss der Rat der Stadt die formliche
Festlegung eines Sanierungsgehiets mit einer Ge-
samtflache von rund 6 Hektar.

Grundlage fir die Planung bildeten die Ergebnisse
eines im selben Jahr durchgefiihrten Gutachterver-
fahrens, welches der Bielefelder Architekt Spenge-
mann fir sich entscheiden konnte. Spengemann
wurde daraufhin mit der Ausarbeitung eines Bebau-
ungsplans beauftragt.

Als Ergtinzung des Bebauungsplans erhielt Spenge-
mann zusdtzlich den Auftrag zur Ausarbeitung eines
Rahmenplans fiir den historischen Stadtkern. Die
darin enthaltenen Planungsziele wurden durch wei-
tere Bebauungspldne fiir Teilbereiche sowie stddte-
bauliche Wettbewerbe und eine intensive Baubera-
tung ergdnzt und mit Hilfe von Stadtebauférdermit-
teln umgesetzt.

War die Sanierungspraxis der 1970er/80er-Jahren
seinerzeit durch groBflachige Abrisse und umfangli-
che, inshesondere verkehrliche Umbauten geprigt,
setzte in Wiedenbriick jedoch ein Umdenken ein.
Anders als in Rheda kam daher die sogenannte
~Fldchensanierung® nicht zum Tragen. In Wieden-
briick wurde viel eher der Entwicklungsansatz einer
~erhaltenden Erneuerung® angewandt, der sich
mehr an der behutsamen Aktivierung sowie Siche-
rung und Weiterentwicklung der historischen Ge-
bdude und Strukturen ausrichtet. Lag zu Beginn der
Fokus noch auf dem Ausbau der Stadt zu einem
Wirtschaftsschwerpunkt unter Schonung der vor-
handenen Bausubstanz, stand in den 1990er-Jahren
somit die Verbesserung der Wohnverhdltnisse und
des Wohnumfeldes im Vordergrund der Entwick-
lung.

Lange Zeit diente der Rahmenplan der Verwaltung
als interne Leitlinie fr alle planerischen Entschei-
dungen im Zusammenhang mit der historischen Alt-
stadt in Wiedenbriick. Anfang des neuen Jahrtau-
sends kamen dann aber Uberlegungen auf, die da-
mals angestollene Entwicklung fortzuschreiben und
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den neuen planerischen Gegebenheiten anzupas-
sen. So wurden im Jahre 2010 die friiheren Uberle-
gungen weitergetragen und mit dem Masterplan
2020+ in einen gesamtstadtischen Kontext geho-
ben. Auf Grundlage des Entwicklungskonzepts
wurde die Basis fiir Zielentscheidungen zur Weiter-
entwicklung der Gesamtstadt und der Stadtkerne in
Rheda und Wiedenbriick geschaffen. Diese grund-
siitzlichen Uberlequngen wurden im Jahre 2011
durch das IHK fiir den historischen Stadtkern Wie-
denbriick konkretisiert und damit ein Rahmen ge-
schaffen, in dem Stadtentwicklungsmalnahmen
zielgerichtet durchgefiihrt werden sollten.

Die Ergebnisse und Projekte des IHK basieren auf
dem Erarbeitungsprozess zum Masterplan und auf
weiteren Konzepten. Wie bei friiheren Konzepten
standen dabei die Férderung und Pflege des baukul-
turellen Erbes der historischen Altstadt sowie des-
sen Weiterentwicklung unter den Anforderungen
sich dndernder gesellschaftlicher und wirtschaftli-
cher Rahmenbedingungen im Vordergrund. Ange-
sichts der finanziellen Anforderungen der zukiinfti-
gen Stadtentwicklung wurde das IHK fiir den histori-
schen Stadtkern formuliert, um den grundsdtzlichen
Zugang zur Inanspruchnahme von Stadtebauférde-
rungsmitteln aus dem Bereich ,Stddtebaulicher
Denkmalschutz" zu sichern. Aufbauend auf sechs
Ubergeordneten Prémissen wurden mit dem [HK 22
konkrete MaBnahmen formuliert, von denen einige
in den folgenden Jahren umgesetzt worden sind.

Masterplan und IHK bilden auch heute noch die
Grundlage fiir Planungsentscheidungen in Rheda-
Wiedenbrick. Um die mit den Konzepten angesto-
Bene positive Entwicklung fortzuftihren und das bis-
herige MaRnahmenprogramm an den heutigen Ent-
wicklungsstand anzupassen, soll das IHK nun als |-
SEK fortgeschrieben werden.

Gesamtridumliche Einordnung

Die Stadt Rheda-Wiedenbriick liegt im stidlichen
Teil des Landkreises Gitersloh und gehért zum Re-
gierungsbezirk Detmold in Nordrhein-Westfalen.
Nachbargemeinden sind nérdlich gelegen Herze-
brock-Clarholz und Gdtersloh, im Osten Rietberg,
stidlich Langenberg und im Westen schlieBt sich der
Kreis Warendorf mit der Gemeinde Oelde an. Die



ndchstgréBeren Stddte sind Giitersloh (circa 11 km
Entfernung), Lippstadt (circa 20 km), Bielefeld und
Paderborn (circa 35 km) sowie Hamm (circa 55 km).

Rheda-Wiedenbriick besteht aus den zwei Stadttei-
len Rheda und Wiedenbriick sowie den drei Ortstei-
len Batenhorst, Lintel und St. Vit. Insgesamt leben
rund 50.000 Einwohner*innen in Rheda-Wieden-
briick, womit die Stadt dem Gemeindetyp ,Kleine
Mittelstadt” zugeordnet werden kann. Rheda und
Wiedenbriick mit jeweils circa 22.000 Einwoh-
ner*innen stellen dabei die bevélkerungsreichsten
Stadtteile dar.
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Réumliche Einordnung Rheda-Wiedenbriick

Die Wirtschaftsgeschichte Rheda-Wiedenbriicks war
bis ins 19. Jahrhundert durch Land- und Fortwirt-
schaft geprigt. Heute liegen die wirtschaftlichen
Schwerpunkte Rheda-Wiedenbriicks in den Berei-
chen der Nahrungs- und Futtermittelherstellung, der
Herstellung von Metallerzeugnissen, Kraftwagen
und -teilen sowie Mobeln. Aus versorgungsstruktu-
reller Sicht verfligt Rheda-Wiedenbriick fiir eine
Stadt dieser GroRe tiber ein vielfdltiges und diffe-
renziertes Angebot im Bereich der Nahversorgung.
Fir die Stadt Rheda-Wiedenbriick ist dabei eine
gute rdumliche Ausstattung hinsichtlich strukturpra-
gender Nahversorger zu erkennen.

Durch die Lage innerhalb der Tourismusregion Teu-
toburger Wald und die Lage an der Ems, spielt der
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Tourismus fiir die Stadt Rheda-Wiedenbriick eine
bedeutende Rolle. Mit rund 70.000 Ubernachtun-
gen im Jahr 2018 ist der Fremdenverkehr wichtiger
Arbeitgeber und Wirtschaftsfaktor. Die wichtigsten
touristischen Felder sind Radfahren und Wandern.

Die Anbindung an das tiberregionale StraBennetz
erfolgt tiber die Autobahn A2 (Ruhrgebiet - Hanno-
ver - Berlin), welche die Stadt Rheda-Wiedenbriick
in ost-westlicher Richtung durchquert. Zwei Auto-
bahnanschlisse stellen einen wichtigen Standort-
faktor fir die Entwicklung von Industrie und Ge-
werbe dar. Dariiber hinaus ist die Stadt Ausgangs-
punkt fiir die Bundesstrallen B55 und B61. Die
durch den Stadtteil Rheda verlaufende Bahnverbin-
dung stellt die Hauptverbindung des Bahnverkehrs
zwischen dem Ruhrgebiet und dem Rheinland im
Stdwesten sowie tiber Hannover nach Berlin im
Nordosten dar. Der nichstgelegene Flughafen ist in
rund 40 km Entfernung Paderborn-Lippstadt und
mit Bahn und Auto in 45 bis 60 Minuten erreichbar.
Die Flughafen Miinster/Osnabriick, Hannover und
Dortmund liegen mit rund einer bis zwei Stunden
Fahrzeit weiter entfernt.

Rheda-Wiedenbriick ist neben lokalen Radwegen
auch an das tiberregionale und internationale Rad-
wegenetz angebunden. Als innerértliche Rad- und
FuBwegeverbindung fungiert ein Weg auf einer still-
gelegten Bahnstrecke zwischen Rheda und Lip-
pstadt. Insgesamt fihren die Strecken durch eine
abwechslungsreiche Kulturlandschaft am FuB des
Teutoburger Waldes im Ubergang zur miinsterldndi-
schen Parklandschaft, meist abseits der Hauptver-
kehrsstraBBen.

Naturrgumlich ist die Stadt Rheda-Wiedenbriick in
die typische Kulturlandschaft der Emssandebene in
der westfdlischen Bucht eingebettet und sehr eng
mit ihr verwoben. Der tiberwiegende Teil des Ge-
meindegebietes (rund 73 Prozent) wird daher als
Landwirtschafts- und Waldfldche genutzt. Gebdude-
und Freifléchen (rund 18 Prozent) sowie Verkehrs-
flaichen (rund 9 Prozent) bilden die weiteren groen
Flaéchennutzungen. Mit der Ems durchquert zudem
ein Fluss das Stadtgebiet, der 6stlich der Stadt in
SchloB Holte-Stukenbrock entspringt.
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Bedeutende kulturelle Einrichtungen und Sehens-
wiirdigkeiten befinden sich verteilt tiber das ge-
samte Gemeindegebiet. Von besonderer Bedeutung
sind die beiden Ortskerne Rheda und Wiedenbriick,
sowie das Schloss Rheda. Ortsprigend ist der histo-
rische Stadtkern von Wiedenbriick mit seinem mit-
telalterlichen Stadtgrundriss und einer groBen An-
zahl denkmalgeschiitzter Gebdude. Als freirgumli-
ches Riickgrat zwischen den beiden Stadtteilen
Rheda und Wiedenbriick fungiert der Landschafts-
raum der Ems, der im Zuge der Landesgartenschau
im Jahre 1988 zur Flora-Westfalica gestaltet wor-
den ist.

Vorhandene Gutachten und Instrumente
Das ISEK stiitzt sich auf vorhandene Gutachten und
bereits erarbeitete Projekte. Diese werden in das
Entwicklungskonzept mit einbezogen und vor dem
Hintergrund aktueller Anforderungen um weitere
Aspekte ergdnzt. Die zentralen Grundlagen sind
nachfolgend dargestellt:
der Masterplan 2020+ fiir Rheda-Wiedenbriick
(2010)
das Integrierte Handlungskonzept (IHK) fiir den
Historischen Stadtkern Wiedenbriick (2011)
das Klimaschutzkonzept fiir die Stadt Rheda-
Wiedenbriick (2012)
die Untersuchungen zum Verkehrskonzept
Stadtkern Wiedenbriick (1990) sowie die aktua-
lisierte Verkehrsuntersuchung Rheda-Wieden-
briick (2015)
die Fortschreibung des Einzelhandelsentwick-
lungskonzepts fiir die Stadt Rheda-Wiedenbriick
(2017)
das Mobilitétskonzept Radverkehr in der Stadt
Rheda-Wiedenbriick (2017)
die Wohnraumstudie fiir die Stadt Rheda-Wie-
denbriick (2018)
das Kommunalprofil von IT.NRW fiir die Stadt
Rheda-Wiedenbriick (2019)
der Konzeptentwurf zur StraBenraumgestaltung
im historischen Stadtkern Wiedenbriick (2019)
das Handbuch und die Modellstudie ,Historie
Weiterentwickeln® fiir das Weiterdenken des his-
torischen Stadtkerns von Wiedenbriick (2020)
sowie diverse weitere Publikationen der Arbeits-
gemeinschaft ,Historische Stadt- und Ortskerne
in Nordrhein-Westfalen®


https://de.wikipedia.org/wiki/Emssandebene

- verschiedene Teilkonzepte und Machbarkeits-
studien (z.B. fiir den Entwicklungsbereich ,,Auf
der Schanze*” oder den Loher Wall, Konzept zur
StraBenraumgestaltung)

- bestehende planungsrechtliche Instrumente
(Flachennutzungsplan, Bebauungspldne, Orts-
satzungen etc.)

Die Ergebnisse der vorhandenen Gutachten, Studien
und Konzepte werden bei der Erarbeitung des ISEK
grundsdtzlich beachtet. Insbesondere der Master-
plan 2020+ als Entwicklungskonzept fiir die Ge-
samtstadt sowie das darauf aufbauende IHK fiir den
historischen Stadtkern Wiedenbriick dienen als um-
fangliche Grundlage des Erarbeitungsprozesses. Um
den sich wandelnden Rahmenbedingungen und Er-
fordernissen jedoch gerecht zu werden gilt es, die
dort formulierten Ziele und MaBnahmen auf den
Priifstand zu stellen und den aktuellen und zukiinfti-
gen Herausforderungen anzupassen. Die Fortschrei-
bung des IHK als ISEK soll somit die angestoBene
Entwicklung in Wiedenbriick auch in den nédchsten
Jahren fortfiihren. Die genaue Betrachtung und Be-
wertung der mit dem IHK skizzierten MaBnahmen
ist dabei nétig, um Methoden und Inhalte zukdinfti-
ger Planungen vor dem Hintergrund der Erfahrun-
gen der zurlickliegenden Jahre neu zu justieren.

Evaluierung des IHK von 2011

Mit dem IHK fiir den historischen Stadtkern von
Wiedenbriick aus dem Jahr 2011 wurden unter in-
tensiver Einbeziehung verschiedener Akteure und
der breiten Offentlichkeit vielféltige Entwicklungs-
perspektiven erarbeitet. Das Handlungskonzept
stellt aufbauend auf einer breiten Analyse die vor-
handenen Funktionsverluste in stddtebaulicher, so-
zialer, 8kologischer und konomischer Hinsicht dar
und Ubertrdgt sie in ein MaBnahmenprogramm. Ins-
gesamt wurden 22 Mallnahmen mit einem Gesamt-
volumen von rund 3,2 Millionen Euro entwickelt, mit
denen stddtebauliche Defizite behoben und eine
Weiterentwicklung des historischen Stadtkerns in
Wiedenbriick vorangetrieben werden sollten.

Das Konzept folgte dabei zwei ibergeordneten Zie-
len, deren Anwendung unter Beachtung von sechs
Pramissen erfolgen sollte. So standen die Bewah-
rung und die Stédrkung des stddtebaulichen Erbes im
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Vordergrund. Es ging darum historische Strukturen,
bestehend aus Stadtgrundriss, historischer Bausub-
stanz sowie prdgenden Strallen- und Platzrdumen,
zu stdrken und gezielt weiterzuentwickeln, ohne da-
bei Neuentwicklungen zu vermeiden. Andererseits
lag ein wesentlicher Fokus auf der Sicherung und
Stdrkung der Innenstadt als Wirtschaftsstandort
und Kommunikationsbereich. Wiedenbriick sollte als
vitaler und erlebbarer Stadtkern fungieren, der den
Menschen offensteht und damit der Verédung der
historischen Innenstadt entgegnet. Die Umsetzung
der Ziele und Pramissen sollte dabei durch die frih-
zeitige Einbindung betroffener Akteur*innen beglei-
tet werden.

Aufbauend auf den ibergeordneten Zielen wurden
die vielfdltigen MaBnahmen und Empfehlungen in
den folgenden Johren weitergedacht. Von den 22
MaBnahmen des IHK wurden acht umgesetzt und
damit die Ziele vollends erfillt. Weiterer Handlungs-
bedarf besteht beziiglich dieser MaBnahmen/Ziele
nicht. Fir fiinf MaBnahmen besteht weitergehender
Handlungsbedarf, obwohl sie umgesetzt oder teil-
weise umgesetzt wurden. Neun weitere MaBnahmen
wurden nicht umgesetzt. Das IHK diente dabei als
Rahmen der Entwicklung und Grundlage fiir die Be-
antragung von Stadtebauférdermitteln.

Bei den umgesetzten MaBnahmen handelt es sich in
erster Linie um funktionale und gestalterische Um-
bauten von StraRen und Pldtzen. Dies wurde bei-
spielsweise durch Anderungen der Querschnitte,
neue Pflasterungen oder Baumpflanzungen erreicht.
Zu den umgesetzten BaumaBnahmen gehoren die
MénchstraBe sowie der angrenzende Marienplatz,
die WichernstraBe, die Kirchstralle sowie die StraRe
An der Tiefe. Neugestaltet wurden aulerdem der
Nord- und der Mihlenwall. Hier wurden Pflaster-
steine in Bruchsteinoptik verwendet, wie sie an vie-
len Stellen des historischen Stadtkerns Wieden-
briicks zu finden sind. Dartiber hinaus wurde ergdn-
zende Baume gepflanzt und moderne LED-StraRRen-
laternen eingebaut. Zur Sicherung eines harmoni-
schen und abgestimmten Erscheinungshilds wurde
von Seiten der Stadt ein Flyer mit Gestaltungshin-
weisen flr privates Mobiliar im 6ffentlichen Raum
erarbeitet. Ergéinzend dazu wurden Bdume und
Strducher im Stadtkern zurtickgeschnitten und auf-
gewertet, um die sie umgebenden Denkmdler nicht



zu beintrdchtigen. Statt des gestalterischen Kon-
zepts fiir die Ubergéinge zur Flora Westfalica wurde
eine Mehrfachbeauftragung fiir die Neugestaltung
des Konrad-Adenauer-Platzes umgesetzt. Der inzwi-
schen vollstdndig realisierte Platz zeichnet sich
durch ein klares Raumkonzept mit attraktiven Bee-
ten und Bepflanzungen sowie zahlreichen Sitzgele-
genheiten aus. Mit der zugehorigen Emstreppe
wurde zudem ein wichtiger Baustein zur Erh6hung
der Aufenthaltsqualitat sowie zur Erlebbarmachung
der Ems geschaffen. Insbesondere der direkte Zu-
gang zur Ems und die Moglichkeit zum Verweilen
und Austauschen auf den Stufen der Emstreppe bil-
den einen gelungenen Ubergang zwischen Flora
Westfalica und Stadtkern. Dariiber hinaus wurde
auch die Machbarkeitsstudie fiir die kiirzlich eroff-
nete Stadthalle durch das IHK umgesetzt.

Weitere MaBnahmen wurden umgesetzt oder bisher
nur teilweise umgesetzt, aber es besteht weiterhin
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Handlungsbedarf. Hierzu zdhlen insbesondere Mal3-
nahmen im Bereich der Stadthildpflege, wie die Mo-
dernisierung und Instandsetzung von Denkmdlern.
So wurden beispielsweise gestalterische und sub-
stanzielle MaBnahmen am historischen Rathaus so-
wie am Haus Reckhaus umgesetzt, MaBnahmen an
weiteren Denkmdlern sollen folgen. Ebenso wurden
alle Mittel des Fassadenprogramms abgerufen und
vielfdltige gestalterische MaBnahmen an privaten
Gebduden angestoRen. Da es aber weiterhin verein-
zelte Gebdude und Grundstiicke mit dringendem
Aufwertungsbedarf gibt, besteht die Notwendigkeit
nach einer Fortfiihrung des Programms. Fiir den Be-
reich Auf der Schanze siidlich des historischen
Stadtkerns wurde zwar eine Machbarkeitsstudie er-
arbeitet, diese konnte hislang aber aufgrund der
vielfdltigen Eigentumsverhdltnisse nicht weiterver-
folgt werden, sodass noch immer Handlungserfor-
dernis besteht. Das Ziel zur Entwicklung des Stan-
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dortes soll einen der Schwerpunkte der Fortschrei-
bung bilden. Zudem wurde eine Wohnberatung zur
Stdrkung der Wohnqualitdt und des Wohnumfeldes
durch die AWO angestoBen. Die gesammelten Er-
kenntnisse und positiven Auswirkungen der Bera-
tung sollen durch die Fortfiihrung des Angebots
auch zukiinftig verstetigt werden.

Trotz des grofBen Engagements von Stadtverwal-
tung und Biirgerschaft konnten nicht alle Malnah-
men umgesetzt werden. Zu den nicht begonnenen
MaRnahmen zdhlen unter anderem die Etablierung
eines Verfligungsfonds und die Schaffung von Treff-
punkten fiir Jugendliche. Ebenso wurden die Mal-
nahmen "Konzeption zu den Stadteingéngen” und
"Modellstudien zum Wohnungsbestand" bisher
nicht umgesetzt. Die dafiir veranschlagten Mittel
wurden zur Umsetzung eines barrierefreien Zu-
gangs zum historischen Rathaus mit Aufzugsanlage
genutzt. Auch die Uberarbeitung der bestehenden
Gestaltungssatzung bzw. die Erarbeitung eines Ge-
staltungshandbuches blieben bisher unbearbeitet.
Zudem wurden die langfristig angedachten Ver-
kehrsmaBnahmen, wie beispielsweise der Umbau
der Lange StraBe und der WasserstraRe sowie des
Bischers Platzes, bisher nicht realisiert. Ein Grund
dafir ist, dass der Ringschluss zwischen Siid- und
Ostring noch nicht realisiert werden konnte. Zur Ent-
lastung der StraRen im Stadtkern vom Durchgangs-
verkehr wird die Schaffung dieser Umgehungs-
stralBe bzw. des Liickenschlusses angestrebt, um
potentielle Entwicklungen im Stadtkern zu ermogli-
chen. Der Ringschluss wird somit weiterhin plane-
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risch verfolgt (derzeit im Planfeststellungsverfah-
ren). Zudem ist die im IHK geplante Umnutzung der
ehemals leerstehenden Michael-Ende-Schule hinfdl-
lig, da diese inzwischen durch das Ratsgymnasium
als Unterstufenhaus mitgenutzt wird.

Das IHK fiir den historischen Ortskern Wiedenbriick
flihrte aufbauend auf den umgesetzten MaRnahmen
weitere stddtebauliche und sozialraum-orientierten
Aspekte auf, um den historischen Stadtkern Wieden-
briicks instand zu setzen, aufzuwerten und weiter-
zuentwickeln. Dies entspricht dem Ansatz, die Mal3-
nahmen untereinander und miteinander zu koordi-
nieren. Aufgrund dessen war bei der Realisierung
der MaBnahmen die Koordination und Kooperation
verschiedener Fachbereiche innerhalb der Verwal-
tung aber auch verschiedener Akteur*innen vor Ort
erforderlich. Aufgabe der Stadt Rheda-Wiedenbriick
war es dabei, die von Planungen Betroffenen mit
einzubeziehen und zur Ubernahme von Verantwor-
tung fir ihre Immobilien, ihre Geschdfte oder ihr
Wohnumfeld zu motivieren.

Dieser ganzheitliche Ansatz wird mit dem ISEK fiir
den historischen Stadtkern Wiedenbriick weiterver-
folgt. Aufgrund dessen wird mit dem ISEK auch auf
die gemeinsam im Prozess zur Erstellung des IHK
erarbeiteten MaBnahmen zurlickgegriffen. So wer-
den im Rahmen der Erarbeitung sowohl die nicht
vollstindig umgesetzten als auch die nicht begon-
nenen Projekte aus dem IHK von 2011 untersucht,
neu bewertet und - soweit dies sinnvoll erscheint -
als MaBnahmen in das neue Konzept aufgenom-
men.
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Bevidlkerungs- und Sozialstruktur

Eine vielfdltige Stadt wird durch seine Bewohner*in-
nen belebt. Aus diesem Grund ist es fiir eine auf die
Zukunft gerichtete Stadtentwicklung wichtig, auf
verdnderte Entwicklungsdynamiken der Bevolke-
rungs- und Sozialstruktur zu reagieren und entspre-
chende Anpassungen vorzunehmen. Gerade im Hin-
blick auf den demographischen Wandel gilt es her-
auszustellen, welche Auswirkungen dieser fiir die
Kommunen und somit auch fir die Stadt Rheda-
Wiedenbriick hat.

Wird die Bevolkerungsentwicklung der Stadt insge-
samt und im Vergleich zum Kreis Giitersloh und dem
Land Nordrhein-Westfalen (NRW) betrachtet, zeigt
sich, dass Rheda-Wiedenbriick seit Ende der
1980er-Jahre ein deutlich hoheres prozentuales
Wachstum aufweisen kann, als das Land NRW oder
auch vergleichbare Gemeinden des Typs kleine Mit-
telstadt. In absoluten Zahlen hat sich die Bevélke-
rungszahl seit dem Jahr 1987 von 36.837 Einwoh-
nern auf 48.644 Einwohnern im Jahr 2019 erhoht,
was einem Zuwachs von rund 32 Prozent entspricht.
Die Entwicklung ist konstant positiv, erféhrt in den
Jahren zwischen 2007 bis 2012 jedoch leichte Ein-
buRen.

Bevolkerungsentwicklung und -prognose

Da sich der demographische Wandel in den meisten
Kommunen unter anderem in einer negativen natiir-
lichen Bevélkerungsentwicklung (Vergleich Lebend-
geborener zu Verstorbenen pro Jahr) ausdriickt,
kénnen positive Bevdlkerungsentwicklungen in den
meisten Stddten und Regionen nur noch durch Ge-
winne aus der Zuwanderung erklért werden. Fiir
Rheda-Wiedenbriick bedeutet dies konkret, dass
mehr Einwohner*innen verstorben als geboren bzw.
zugewandert als abgewandert sind. Da die Konzent-
ration auf die natdrliche Bevélkerungsentwicklung
kaum als wirksamer familienpolitischer Faktor auf
der Ebene der Gemeinden betrachtet werden kann,
um dem demographischen Wandel entgegenzuwir-
ken, bedeutet dies im Umkehrschluss, dass den
Wanderungssalden eine hohere Bedeutung fiir eine
zukunftsorientierte Stadtentwicklung zukommt.
Wird eine entsprechende Betrachtung fiir die Jahre
2011 bis 2017 vorgenommen, fdllt dahingehend auf,
dass ein konstanter Uberschuss an zugewanderten
Personen vorlag, welcher im Jahr 2015 mit 892 Per-
sonen seinen Hohepunkt hatte, jedoch im Jahr 2017
wieder leicht abnahm.

Die Altersstruktur weicht von den vergleichbaren
Werten in NRW ab. Auffdllig ist in diesem Zusam-
menhang, dass die Altersgruppen bis 50 Jahre in

eigene Darstellung nach IT.NRW 2019 und Website Bertelsmann Stiftung
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Rheda-Wiedenbriick leicht stdrker als im Landes-
durchschnitt oder den vergleichbaren Mittelstédten
vertreten sind, wobei die Gruppe der 25-50-Jdhrigen
mit rund 33 Prozent den gréRten Anteil hat. Im Hin-
blick auf die Altersgruppen tiber 50 Jahre fdllt auf,
dass diese anders als im Landesdurchschnitt und
mit Blick auf vergleichbare Mittelsttdte weniger
stark vertreten sind. Gemdl3 der Modellrechnung
des Landes NRW wird sich die Verteilung der Alters-
gruppen in Rheda-Wiedenbriick gemdB dem allge-
meinen Trend des demographischen Wandels da-
hingehend verschieben, dass sich der Anteil Giber
65-jdhriger Einwohner*innen erhéht, wihrend alle
anderen Altersgruppen kontinuierlich in ihrer An-
zahl abnehmen, wodurch das Durchschnittsalter
weiter steigen wird. Innerhalb des Untersuchungs-
gebiets Innenstadt leben laut stadtischer Untersu-
chung cktuell 2.112 Personen, davon 1.561 mit deut-
scher Staatsbirgerschaft sowie 410 Personen aus
dem europdischen und 141 aus dem restlichen Aus-
land. Die Altersgruppen 25 bis 39 sowie 40 bis 59
sind in der Innenstadt am stdrksten vertreten.

Im Hinblick auf die Entwicklung der Bevélkerungs-
zahlen zeichnet sich ein dhnliches, wenn auch un-
terschiedliches Bild ab, je nachdem welche Prog-
nose als Grundlage der Betrachtung herangezogen
wird. Wird der Modellrechnung des Landes NRW ge-
folgt, wéchst die Bevdlkerung bis zum Jahr 2040
um rund 4 Prozent weiter auf 50.566 Einwohner an.
Nach einer Prognose der Bertelsmann Stiftung hin-
gegen wird die Bevdlkerung bis zu diesem Zeitpunkt
um 1 Prozent auf insgesamt 47.985 Einwohner
schrumpfen. Auch wenn unterschiedliche Prognosen
vorliegen, kann dennoch ein negativer natirlicher
Saldo auf den Bevolkerungsriickgang bzw. schwd-
cher werdenden Zuwachs als Ursache angefiihrt
werden, der je nachdem wie sich das zukiinftige
Wanderungsverhalten entwickelt, die Bevélkerungs-
entwicklung der Stadt Rheda-Wiedenbriick prigen
wird.

Die Sozialstruktur der Bevolkerung kann als stabil
bezeichnet werden. Dazu wurden Indikatoren wie
der Arbeitslosenanteil sowie die Kaufkraft der Haus-
halte entsprechend dem Jahr 2017 herangezogen.
Der Arbeitslosenanteil an sozialversicherungspflich-
tig Beschdftigten fdllt mit 6,4 Prozent zwar gering-
fiigig hoher als im Kreis Giitersloh (5,8 Prozent) aus,
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liegt dennoch aber deutlich unter dem NRW-Landes-
durchschnitt von 9,6 Prozent. Insgesamt besteht
mit jeweils rund 20.500 sozialversicherungspflich-
tig Beschdftigten am Wohn- und am Arbeitsort ein
ausgewogenes Verhdltnis.

Im Zusammenhang mit der Erwerbstétigkeit der Be-
volkerung fdllt zudem auf, dass das Pendlersaldo
mit minus 0,7 Prozent nicht nur negativ ist, sondern
im Vergleich zum Kreis (plus 8,1 Prozent) deutlich
abweicht. Das bedeutet, dass mehr sozialversiche-
rungspflichtig Beschdftigte aus der Gemeinde aus-
pendeln, als aus anderen Gemeinden einpendeln.
Die Kaufkraft der Haushalte in Rheda-Wiedenbriick
kann mit 52.146 Euro pro Haushalt als gehoben be-
trachtet werden, wenn auch im Vergleich zum Kreis
(54.406 Euro) geringer bzw. zum Land NRW
(49,710 Euro) sogar hoher ausfallend.
Bevdlkerungsentwicklung 2011- 2017

Qberschuss der Geborenen/Gestorbenen
Uberschuss der Zu-/Fortgezogenen
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Stadt- und Freiraum

Siedlungsstruktur. Wiedenbriick wird in seiner
Grundstruktur wesentlich durch den historisch ge-
wachsenen Stadtkern geprégt, der sich im typi-
schen, ringartig angelegten StraBenverlauf wider-
spiegelt. So erinnern die Stralen Nord-, Osten-,
Aegidien-, Miihlen-, Loher oder Langenbriicker Tor-
wall an die ehemalige Befestigungsanlage der da-
maligen Stadt. Die genannten StraRen bilden mit
der Ems und der Umflut auch heute noch das Riick-
grat des Ortes. So sind die Spuren der mittelalterli-
chen Stadt durch die historische Wallanlage auch
heute noch klar ablesbar. Stadtrdumliche und funk-
tionale Mitte Wiedenbricks ist die St. Aegidius Kir-
che mit den sie umgebenden Markt und Kirchplatz.

Die innerstddtischen Bereiche weisen eine stark ver-
dichtete Bebauungsstruktur auf, die sich deutlich

von der umliegenden, aufgelockerten Bebauung der
angrenzenden Wohngebiete aullerhalb der fritheren
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Wallanlage sowie den Bereich um das Amt Recken-
berg unterscheiden. Diese Bereiche sind Ergebnis
spdterer Entwicklungen und stehen dem kleinteili-
gen Zentrum hinsichtlich ihrer Struktur, Dichte und
MaBstab gegentiber.

Bis auf einige HauptverbindungstraRen, wie die
Lange StraBe, die WasserstraRe und die Marien-
/OstenstraRe, wird der Aufbau durch die fiir eine
mittelalterliche Stadt typischen schmalen StraBen
definiert. Die meistens geschlossenen StraBen-
rdume ergeben im Zusammenspiel mit der Bebau-
ung klare Raumkanten mit spannungsreichen
Raumabfolgen und verleihen dem Stadtkern einen
eigenstdndigen Charakter. Pragend ist der Bestand
an schmalen, oftmals gleich breiten Flurstiicken und
damit die vielgestaltige Abfolge der StraRenfassa-
den.
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Historisch tiberliefert sind vier Stadteingdnge, die
aus Richtung Bielefeld, Rheda, Rietberg und Lip-
pstadt zu passieren waren, um nach Wiedenbriick
zu gelangen. Heutzutage sind das Rindertor, das
Neue Tor, das Ostentor und das Langenbriicker Tor
nicht mehr vorhanden. Die Zufahrten zum histori-
schen Stadtkern liegen jedoch noch immer an den
gleichen Stellen.

Stadtbild. Durch den stadtplanerischen Ansatz der
behutsamen Erneuerung zeichnet sich der histori-
sche Stadtkern in Wiedenbriick wesentlich durch

seinen hohen Bestand an Baudenkmdlern und erhal-

tenswerten Gebduden aus, die Ausdruck der Ge-
schichte der Stadt sind. So ist der Innenstadtbereich
wesentlich durch die orts- und regionstypischen
Fachwerk-Dielenhduser - auch Ackerbiirgerhduser
genannt - mit rotem Satteldach geprdgt. Insbeson-
dere im Bereich der Lange Stral3e sind die Fassaden

Analyse Stadtraum
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dieser Hauser aufwendig mit Schnitzereien verziert
und mit niederdeutschen oder lateinischen Inschrif-
ten versehen. Insgesamt befinden sich rund 150
Baudenkmadler im Untersuchungsgebiet. Die bedeu-
tendsten Denkmdler und prdgendsten Gebdude sind
die St. Aegidius Kirche, das historische Rathaus, die
St. Marien-Kirche mit angeschlossenem Franziska-
nerkloster sowie das Amt Reckenberg, welches als
Amtssitz der Bischofe von Osnabriick eingerichtet
wurde.

Demgegeniber wird das Stadtbild im Ortskern auch
durch modernere Bauten ergénzt. Insbesondere
Neubauten aus den 1960- und 1970er-Jahren wei-
sen durch eine andere Material- und Formensprache
eine ortsuntypische Architektur auf, obgleich sich
diese vielfach in MaRstab und Gliederung ange-
passt haben und im Wesentlichen gut in die

B Denkmal / priigendes Gebéude
ffentliche Griinfliche
FuBgiingerbereich

wmmm  priigende Raumkante
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Exkurs: Die Bedeutung 6ffentlicher Réiume in der Stadtentwicklung

Der éffentliche Raum: Ausgangslage und Herausforderungen

Der offentliche Raum gilt als Geriist und Gliederungselement einer jeden Stadt und wird als zentrales Element der
europdischen Stadt bewertet. Er bietet die Maglichkeit fiir Vernetzung, Orientierung, Kommunikation und Aus-
tausch und stellt damit einen entscheidenden Faktor bei der Bewertung der Lebensqualitét dar. Dabei stellt sich
jedoch die Frage, inwieweit er dieser Funktion in Zeiten wandelnder Wertesysteme und Lebensformen noch ge-
recht werden kann.

Bei der Betrachtung der unterschiedlichen Nutzungsweisen und Aneignungsmaglichkeiten kristallisieren sich finf
zentrale Funktionen 6ffentlicher RGume heraus. Die fiinf Funktionen sind wichtige Elemente bei der Bewertung
offentlicher Réume und bedeutende Entscheidungsmerkmale bei der Entwicklung zukunftsfahiger Konzepte.
Diese Funktionen umfassen: a) die identitdtsstiftende Funktion als Tréger von Erinnerungen und Geschichte b)
die soziale Funktion durch verschiedenste Sozialisations- und Aneignungsprozesse im &ffentlichen Raum c) die
¢kologische Funktion d) die 6konomische Funktion als weicher und harter Standortfaktor, Ansiedlungsgrund fiir
Unternehmen oder auch Marketingaspekt sowie e) die politische Funktion aufgrund der politischen Nutzung die-
ser Rgume.!

Funktionen éffentlicher Rdume

Beziiglich dieser fiinf Leitfunktionen bestehen spezifische Herausforderungen, welche gegenwdrtig diskutiert
werden. So wird beispielsweise die Digitalisierung seit vielen Jahren erértert, denn Kritiker nehmen seit Ender der
1990er Jahre die zunehmenden digitalen Technologien als Bedrohung des 6ffentlichen Raumes mit seiner identi-
tatsstiftenden Funktion wahr und sehen die 6ffentlichen Rdume, durch die Verlagerung urspriinglich im o6ffentli-
chen Raum stattfindender Nutzungen in private Rdume, in Gefahr.?

Auch der anhaltende demographische Wandel als elementare Verdnderung der Zusammensetzung der Gesell-
schaft hat groBen Einfluss auf die Wertigkeit 6ffentlicher Raume. Um der sozialen Bedeutung dieser gerecht wer-
den zu kénnen, missen diese gegenwdrtigen Herausforderungen der Gesellschaft gemeistert werden, um 6ffentli-
che Rdume fiir alle Nutzergruppen bereitstellen zu kénnen.3

Die Bedeutung der 6kologischen Funktion &ffentlicher Rdume wdchst aufgrund der durch den Klimawandel ver-
tnderten Entwicklungen. Der anhaltende Temperaturanstieg, lange Hitzewellen und damit in Verbindung ste-
hende Trockenperioden sowie Extremwetterereignisse sind nur einige Beispiele fiir die Auswirkungen des Klima-
wandels. Bei der Betrachtung bisheriger Auswirkungen wird deutlich, dass insbesondere (Innen-) Stddte von den
Folgen des Klimawandels betroffen sind. Die physische Form der Stddte und die Gestaltung der 6ffentlichen
Rdume sind somit eng mit der Intensitdt der Auswirkungen verwoben.*

Die 6konomische Funktion 6ffentlicher Rdume steht gegenwdrtig vor der Herausforderung unterschiedlich ausge-
pragter Privatisierungs- und Festivalisierungstendenzen. Kritiker sehen in Privatisierungsprozessen den Verlust
offentlicher Flachen, die Geltung von Privatrecht vor &ffentlichem Recht, die zunehmende Videotiberwachung
sowie die Reglementierung von Nutzungsmaglichkeiten. Auch die Privatisierungstendenzen durch die Vergabe
von Sondernutzungsrechten fiir AuBengastronomie oder Warenausleger werden in zunehmendem Male kritisch
bewertet.

tvgl. rha 2009: 15 f.

2vgl. Berding 2016: 20

3 vgl. Méding 2010: 105

“vgl. Drlik u. Licka 2010: 45 f.
> vgl. Hammer 2016: 62
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Neben den beschriebenen direkten 6konomischen Herausforderungen der Stddte wird die Bedeutung &ffentlicher
Rdume verstdrkt als weicher Standortfaktor wahrgenommen. Aufgrund erheblicher Funktionsverluste in Innen-
stddten und Ortskernen wird versucht, durch die Etablierung einer steigenden Eventkultur den Innenstédten und
Ortskernen durch eine angepasste Gestaltung der 6ffentlichen RGume eine ergénzende Nutzung zu verleihen und
neue Anwohner und Besucher anzuziehen.®

Hinsichtlich der politischen Funktion 6ffentlicher Riume verdeutlichen gegenwdrtige Entwicklungen, wie wichtig
der &ffentliche Raum als Ort der MeinungsduRerung ist und die politische Funktion an Bedeutung gewinnt. Die
Zahl der Demonstrationen hat in den vergangenen Jahren rapide zugenommen. Alleine im Jahr 2017 fanden in
Berlin rund 5.000 Demonstrationen statt, was eine durchschnittliche Zahl von 13 Demonstrationen pro Tag
ergibt.

Zukunftsaufgaben bei der Gestaltung 6ffentlicher Riume

Bei der Betrachtung 6ffentlicher Rdume speziell in Innenstddten werden weitere Funktionen deutlich, da sie dort
eine wichtige Stellung einnehmen. Aufgrund besonderer rdumlicher Merkmale und Funktionen von Innenstddten,
wie der groBen Bevélkerungs- und Bebauungsdichte, der bereits historisch vorherrschenden Versorgungsfunktion
und nicht zuletzt der kleinklimatischen Herausforderungen, Gbernimmt der 6ffentliche Raum in diesen Stadtberei-
chen wichtige Aufgaben, welche in keinem anderen Teil der Stadt in dieser Dimension auftreten. Funktionsver-
luste durch wegbrechende Handelsstrukturen, die Zunahme von Leerstdnden, die weitreichenden Folgen des Kli-
mawandels oder auch die stabile Autofixierung machen eine Neupositionierung der Innenstddte und Ortskerne
mit ihren 6ffentlichen Rdumen notwendig. Es miissen neue Anreize und Standortqualitdten geschaffen werden,
um sich dauerhaft zu positionieren. Hierbei kann der 6ffentliche Raum einen wesentlichen Erfolgsfaktor bilden,
um neue Wege zu gehen und alte Anschauungen zu tiberdenken. Die Bewusstmachung der engen Zusammen-
hinge zwischen der Stadtentwicklung und der Gestaltung 6ffentlicher Rgume stellt eine Chance dar, welche es zu
nutzen gilt.’

5 vgl. Holm 2016: 4
7vgl. Stepper 2015: 28 f. und 157 f.
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historische Struktur einfligen. Beispiele hierfiir sind
die Bebauung entlang der Beckerpassage und das
Stadthaus am Kirchplatz, die sich in ihrer Ausfor-
mung an der historischen Bebauung orientieren.
Charakteristisch fir die Qualitdt des Stadtbildes ist
damit das Zusammenspiel von Geb&uden aus unter-
schiedlichen Bauepochen. So hilden unterschiedli-
che Gestaltungsmerkmale und Typologien entlang
der StraBenfassaden eine abwechslungsreiche Ab-
folge, die beispielhaft fir die historische und jiin-
gere Entwicklung von Wiedenbriick steht.

Die Bebauung im Stadtkern ist iberwiegend homo-
gen und groBtenteils durch eine Bauweise mit zwei-
bis vier Vollgeschossen geprdgt. Innerhalb des his-
torischen Kerns ist die Ausrichtung der Gebdude
sehr unterschiedlich. Uberwiegen im historischen
Stadtkern giebelstdndige Gebdude, sind es im Be-
reich der neueren Quartiere traufsténdige Hauser.
Einen besonderen, geschlossenen Eindruck macht
die Bebauung entlang der Lange Strale, Klingel-
brink, MonchstraBe, Birnstralle und Gédnsemarkt so-
wie am Markt und Kirchplatz.

Insgesamt weist der Wiedenbriicker Stadtkern einen
iiberwiegend intakten Gebdudebestand auf. Den-
noch finden sich vereinzelt Hduser mit Aufwertungs-
bedarf bei Fassaden, Vorgdrten oder Hofflachen.
Mitunter lassen sich zudem Bauliicken bzw. Nach-
verdichtungspotentiale ausmachen, die sich insbe-
sondere entlang der Hauptverkehrsstraen befin-
den.

Griin-, Freiriume und Gewdsser. Der Stadtraum in
Wiedenbriick ist durch abwechslungsreiche Raum-
folgen aus Pldtzen, Stralen und Griinfldchen ge-
pragt. Charakteristisch ist der Bereich der histori-
schen Wallanlagen, der als Griingiirtel bestehend
aus Ems, Emsauen und Umflut den historischen
Stadtkern umschliefBt.

Die Ems hildet das freirdumliche Riickgrat Rheda-
Wiedenbriicks. Sie verbindet die Stadtteile Rheda
und Wiedenbriick miteinander und erméglicht eine
schnelle Erreichbarkeit der vielfdltigen Landschafts-
rdume, die Wiedenbriick umgeben. Entlang des
Flusslaufs bestehen verschiedene Spiel- und Aufent-
haltsmoglichkeiten. Im Rahmen der Landesgarten-
schau entstand an der Ems im Jahre 1988 westlich
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des historischen Stadtkerns das Gelénde der heuti-
gen Flora Westfalica. Die Flora Westfalica dient mit
ihren renaturierten Auen- und Flusslandschaften,
Spielpldtzen, Gastronomie, Natur- und Lehrpfaden
als Naherholungsgebiet. Sie beginnt im Stadtteil
Wiedenbriick mit dem Emssee und endet in Rheda
mit dem Schlossgelt@nde und dem Rosengarten. In
dem Nebeneinander von gdrtnerisch und naturbe-
lassenen Bereichen bestehen Biotope fiir unter-
schiedliche Tier- und Pflanzenarten. Die Auenberei-
che ibernehmen dartiber hinaus auch eine wichtige
stadtklimatische Funktion, da diese Feuchtigkeit in
die Atmosphdre abgeben und somit fiir ein ausge-
glichenes Klima in der Stadt sorgen. Weiterhin bie-
ten diese Rdume im Falle von Starkregenereignis-
sen zusdtzlichen Retentionsraum.

Mit dem Reckenberg-Park im Osten des Untersu-
chungsgehietes befindet sich ein weiterer Naherho-
lungsraum in direkter Néhe zum historischen Stadt-
kern. Der Park verbindet das Amt Reckenberg mit
der Ems und seinen Auen. Der Park mit seinem alten
Baumbestand ist dem Kreishaus Wiedenbriick ange-
schlossen und daher im Eigentum des Kreises G-
tersloh. Im Zuge einer Restaurierung wurde der Park
in den letzten Jahren aufwendig neugestaltet und
iber eine neue Briickenverbindung an die Reumont-
Promenade und damit an den Emsweg angeschlos-
sen. Kleinere Pldtze, etwa im Bereich des Nonnen-
wall und entlang der Reumont-Promenade, ergdn-
zen das Freiraumangebot und schaffen zusdtzliche
wohnortnahe Spiel-, Sport- und Verweilangebote.
Sportangebote befinden sich insbesondere entlang
der Ems und der Flora Westfalica, auf einer Fldche
am Nonnenwall sowie auf den Schulhéfen des Rats-
gymnasiums | und Il. Mit dem Sportzentrum Burg
sowie dem Jahnstadion bestehen zwei weitere An-
laufstellen fiir verschiedene sportliche Aktivitdten in
rdumlicher Ndhe zum Stadtkern.

Innerhalb des Untersuchungsgebiets gibt es fiinf 6f-
fentliche Spielpldtze. Die beiden Spielpldtze entlang
der stidlichen Emsaue weisen aus gestalterischer
und funktionaler Sicht die groBten Defizite auf. Fir
die Anlage am Neuenpfortner Wall ist eine Umge-
staltung in Vorbereitung, fiir den Spielplatz an der
Reumont-Promenade bietet sich ebenfalls eine Neu-
gestaltung an. Auch der kleine Spielplatz im Hinter-
hof des Wohnblocks Himmelreiche/Lange StraRe


https://de.wikipedia.org/wiki/Schloss_Rheda

zeigt Aufwertungsbedarf. Die groBe Anlage zwi-
schen Nonnen- und Ostenwall ist in gutem Zustand,
hier gibt es aber noch Fldchenreserven fiir ein Aus-
bau des Angebots. Der in die Flora Westfalica inte-
grierte Wasserspielplatz stellt ein attraktives Ange-
bot dar und zeigt keinen Aufwertungsbedarf.

Neben den Griinflichen bestimmt vor allem das his-
torische StraRensystem mit seinen eng verwinkelten
AltstadtstraBen und 6ffentlichen Pldtzen den Wie-
dererkennungs- und Identifikationswert Wieden-
briicks. Den Mittelpunkt stellt die Kirche St. Aegi-
dius dar, welche das historische Zentrum markiert.
Die Kirche verbindet den nordlichen Kirchplatz, den
stidlichen Markt und westlich den neu gestalteten
Konrad-Adenauer-Platz, welcher gleichzeitig auch
den westlichen Ortseingang darstellt. Dieser Bereich
mit den beiden Pldtzen ist das freirGumliche und

Analyse Gebdude, Denkmdler und erhaltenswerte Bausubstanz
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funktionale Zentrum Wiedenbriicks. Hier finden viel-
fdltige Veranstaltungen, wie beispielsweise der Wo-
chenmarkt oder der tiber die Grenzen Wiedenbriicks
bekannte ChristkindImarkt, statt.

Nutzungsstruktur

Wohnen und Wohnumfeld. Rheda-Wiedenbriick ist
ein wichtiger Wohnstandort. Die Wohnfunktion in
den Stadtkernen spielt dabei jedoch nur eine unter-
geordnete Rolle. Sie sind vor allem durch eine
Mischnutzung gekennzeichnet, die sich vielfach in
einem Mix aus Wohnen und Betrieb bzw. Verkaufs-
raum in einem Gebdude oder auf einem Grundstiick
zeigt. Ein Grolteil der Gebdude im Stadtkern Wie-
denbriicks wird daher in den Obergeschossen zum
Wohnen genutzt. Reine Wohngehdude befinden sich
tiber den gesamten Stadtkern verteilt. Eine Konzent-
ration reiner Wohngebdude zeigt sich inshesondere
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im nordostlichen Bereich entlang der StraRen Berli-
ner Wall, Nonnenwall, MénchstraBe und BirnstralRe.
Zusammenhdngende reine oder allgemeine Wohn-
gebiete befinden sich im Umfeld des historischen
Stadtkerns. Sie sind durch eine deutlich geringere
Dichte geprdigt. Uberwiegender Bautypus sind frei-
stehende Ein- und Zweifamilien- sowie Mehrfamili-
enhduser.

Im direkten Ortskern gibt es aufgrund der historisch
bedingten Parzellenstruktur nur kleine Grundstiicke,
in den reinen Wohngebieten bestehen grolRziigigere
Grundstiicke. Aufgrund der dichten Stadtstruktur
bieten sich nur an wenigen Stellen Nachverdich-
tungspotentiale in Baulticken oder auf unbebauten
Grundstiicken, die im Sinne einer Innenentwicklung
genutzt werden kénnen.

Die demografische Entwicklung ist eng verkniipft
mit der Haushaltsentwicklung und der Entwicklung
des Wohnungsmarkts. Der Anstieg der Bevélkerung
der letzten Jahrzehnte hat auch einen Anstieg der
Zahl der Wohnungen in Rheda-Wiedenbriick zur
Folge gehabt. So ist die Zahl der Wohnungen von
knapp 14.000 Wohnungen im Jahr 1990 tiber rund
19.500 im Jahr 2008 und circa 21.000 im Jahr
2016 auf etwa 22.000 im Jahr 2019 angewachsen.
Mit etwa 16.000 Wohnungen haben dabei fast zwei
Drittel aller Wohnungen vier oder mehr Rdume.

Eine deutliche Verringerung der durchschnittlichen
Personenzahl je Wohnung ist in Rheda-Wiedenbriick
wie auch bundesweit zu beobachten. Diese Verrin-
gerung bewirkt zum einen eine Verkleinerung der
Haushalte und fithrt zum anderen zu einem steigen-
den Wohnfldchenbedarf. Dafiir verantwortlich sind
Trends, wie die Abkehr von der GroBfamilie, die
wachsende Zahl von Familien mit nur einem Kind,
ein steigender Anteil von Alleinerziehenden und Sin-
gles sowie das zunehmende Alter der Bevélkerung.

Aufgrund dieser Tendenzen miissen laut einer
Wohnraumstudie in Rheda-Wiedenbriick bis zum
Jahr 2035 je nach Berechnung und Prognose zwi-
schen 2.800 und 3.350 neue Wohneinheiten ge-
schaffen werden. Von der Gesamtzahl ist davon
auszugehen, dass 1.230 bis 1.530 Wohneinheiten
im Ein- und Zweifamilienhausbau und 1.480 his
1.710 Wohneinheiten auf den Mehrfamilienhausbau
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entfallen. In der Standortverteilung ist davon auszu-
gehen, dass die Geschosswohnungen in Form neuer
Mehrfamilienhduser tberwiegend zentral, vielfach
in Form von BauliickenschlieBungen, und Ein- und
Zweifamilienhduser in Neubaugebieten realisiert
werden.

Einzelhandel, Dienstleistungen, Gastronomie. Die
Stadt Rheda-Wiedenbriick weist als Einzelhandels-
standort durch die néchstliegenden Oberzentren
Bielefeld und Paderborn sowie zusdtzlich durch die
benachbarten Mittelzentren ein starkes Wettbe-
werbsumfeld auf. Die Stadt ist geprdgt durch das
geteilte Siedlungsgebiet mit den Stadtkernen Rheda
und Wiedenbriick, deren zentrale Versorgungsberei-
che jeweils gleichrangig anzusehen sind. Der Stadt-
kern Wiedenbricks erfillt die Funktion eines Innen-
stadtzentrums mit hoher Zentralitdt und Gibernimmt
damit sowohl Versorgungsfunktionen fiir auswdar-
tige Gaste als auch die ortseigene Bevolkerung.

Im Einzelhandel prdgt eine Vielzahl von inhaberge-
fihrten, hochwertigen Einzelhandelsgeschiften das
Bild im Zentrum von Wiedenbriick. Filialanbieter*in-
nen finden sich nur vereinzelt. Das Innenstadtzent-
rum Wiedenbriick weist rund 37 Prozent der Be-
triebe der Gesamtstadt auf, verfiigt jedoch nur tiber
rund 11 Prozent der gesamtstddtischen Verkaufsfld-
che, was auf die Kleinteiligkeit der Ladenlokale in-
nerhalb des historischen Stadtkerns zuriickzufiihren
ist. Aufgrund der kleinteiligen Bebauungsstruktur ist
fur groBfldchige Einzelhdndler kaum Raum zur Ver-
fligung, Knapp drei Viertel aller Betriebe verfiigt le-
diglich tber eine LadengréBe von unter 100 gm. Im
Verhdltnis zu dhnlich gelagerten Zentren der Umge-
bung weist Wiedenbriick eine hohe Angebotsdichte
mit einer groBen Angebotsvielfalt auf. Auffdllig ist
dabei das grolRe Angebot hochwertiger Waren. Der
GroBteil des Umsatzes wird durch Giter des kurz-
fristigen Bedarfs abgedeckt, wobei insbesondere
dem innerstddtischen Leitsortiment der Bekleidung
eine hohe Bedeutung zukommt.

Der zentrale Versorgungsbereich erstreckt sich zwi-
schen Wasserstralle und Lange Stralle und wird
nach Norden und Stiden durch die Ems und Umflut
begrenzt. Die wichtigsten Geschdftsbereiche sind
die befahrbare Lange StraBe und die StraBe Klingel-
brink sowie in den Nebenlagen die WichernstraRe,



die Beckerpassage, MarienstraBe und die Kirch-
straBe. In diesem Bereich sind mit den Drogerie-
fachmarkt Rossmann, dem Sportgeschdft Intersport
Wien, dem Spielwarenladen Spielkistenwelt sowie
dem Optiker und Horakustiker Krane die wesentli-
chen Frequenzbringer des Stadtkerns verortet. Der
fuRlaufige Versorgungsbereich beschrankt sich auf
den Kirchplatz, den Marktplatz und in Teilen die
StraBe Klingelbrink. Dartber hinaus befinden sich
mit dem Markt- und dem Kirchplatz bedeutende
Freirdume in der Hauptlage, die durch ihr ergéinzen-
des Dienstleistungs- und Gastronomieangebot das
vielfdltige Angebot Wiedenbriicks ergénzen. Die da-
ran angeschlossenen Bereiche sind als Nebenlage
mit deutlich geringerer Einzelhandelsdichte und
Passantenfrequenz zu verstehen. Ergénzt wird das
vorhandene Einzelhandelsangebot durch ein vielfdl-
tiges gastronomisches Angebot. Derartige Betriebe
sind vor allem an den 6ffentlichen Platzen, aber

Analyse Griin-, Freirdume und Gewdsser

auch Uber die gesamte Innenstadt verteilt anzutref-
fen.

Leerstdnde sind vereinzelt zu erkennen und vertei-
len sich Gber den gesamten Versorgungsbereich.
Hierbei ist in den letzten Jahren jedoch ein deutli-
cher Negativtrend im Wiedenbriicker Stadtkern zu
erkennen, der durch die Auswirkungen der Corona-
Pandemie verscharft wurde. Im Vergleich zur letzten
Einzelhandelshestandserhebung aus 2015, hat sich
die Anzahl an leerstehenden Ladenlokalen zum Ok-
tober 2020 mehr als verdreifacht. Im Vergleich zur
vorherigen Leerstanderhebung aus August 2007,
bei der die Hauptlagen sogar keine Leerstdnde und
somit eine stabile Einzelhandels- und Vermietungs-
situation aufwiesen, wird der Negativtrend beson-
ders deutlich. Auffdllig sind inshesondere die Leer-
stiinde an den prdgenden Pldtzen und Stralen, wie
am Markt oder der Lange StraRe. Bei ihnen handelt
es sich um kleinteilige Ladenlokale, groBflachige

Griiner Ring ==
FuBgiingerbereich
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Exkurs: Aktuelle Entwicklungen im innerstédtischen Einzelhandel

Die Innenstadt unter Druck - Allgemeine Rahmenbedingungen

Der Warenaustausch und die Versorgung mit Gltern hat fiir Innenstddte seit jeher eine Leitfunktion. Der stetige
Wandel in der Handelslandschaft hat sich in den vergangenen Jahrzehnten jedoch deutlich auf die Zentrenstruk-
tur ausgewirkt. Bis in die Nachkriegszeit stellten die Innenstddte - insbesondere in Klein- und Mittelstddten -
noch unangefochten die wichtigsten Handelsstandorte dar. Im Zuge der verstdrkten Motorisierung entstanden in
Deutschland ab den 1960er-Jahren allerdings zahlreiche autokundenorientierte Konkurrenzstandorte an Ausfall-
straBen oder in Gewerbegebieten auf der ,griinen Wiese“.® Hier siedelten sich zundchst Supermérkte, SB-Waren-
hiuser oder Einkaufszentren und spdter auch Discounter und Fachmdrkte an. Zusdtzlich entwickelte sich mit dem
Katalogversandhandel in der Nachkriegszeit auch ein nicht-stationdres Einzelhandelsangebot. Durch die ver-
stdrkte Konkurrenz hat sich das Bild vieler Innenstédte deutlich gewandelt. Sortimente wie Lebensmittel, Mébel
oder Bau- und Handwerksbedarf sind vielerorts nahezu oder vollsténdig aus den Zentren verschwunden. Gleich-
zeitig ist im gesamten Einzelhandel seit mehreren Jahrzehnten eine deutliche Filialisierung festzustellen. Kleine
inhabergefiihrte Geschdafte werden dabei oftmals durch Filialbetriebe groBer Anbieter verdrdngt.®

Wadhrend sich einige Innenstddte im Konkurrenzdruck behaupten konnten, hat der Strukturwandel in sehr vielen
Orten zu einer Leerstandsproblematik gefiihrt. Die leerstehenden Ladenlokale beeintrdchtigen in vielen Fdllen die
Attraktivitdt und das Image der Handelslagen und fiihren oftmals zu noch mehr Leerstand. Diese Abwdrtsspirale
wird auch als ,trading-down-Effekt” bezeichnet.®

Aktuelle Entwicklungen und Herausforderungen

Die wichtigsten aktuellen Trends stellen das fortlaufende Wachstum und die Etablierung des Internethandels dar.
Mittlerweile zdhlt jeder zweite Konsument zur Gruppe der ,selektiven Online-Shopper®, die je nach Produkt zwi-
schen Onlinehandel und dem stationdren Handel wechseln. In einigen typischen Segmenten hat sich der Online-
Handel bereits fest etabliert. So wurden 2018 fast ein Drittel des bundesweiten Umsatzes in den Bereichen Be-
kleidung und Haushaltselektronik im Internet getdtigt. Der Online-Handel befindet sich weiter auf Wachstums-
kurs und nimmt neue Sortimente, wie Lebensmittel und Getrdnke, in den Fokus, wihrend sich innerstadtische
Handelsformate zunehmend unter Druck befinden. Die Vorteile des Online-Handels liegen auf der Hand. Neben
der bequemen Bestellung und Lieferung liegen die Vorzlige vor allem in der sehr groBen Auswahl an Waren, die
von innerstddtischen Anbietern kaum zu realisieren ist. ©

Aus den genannten Entwicklungen ergeben sich groBen Herausforderungen fiir den innerstddtischen Einzelhan-
del. Insbesondere betrieblicher Einzelhandel ist durch Zuwdchse im Online-Handel stark bedroht. Dies liegt nicht
zuletzt an der zunehmenden Verstddterung des Einzelhandels. Die rdumliche Konzentration von Verkaufsstandor-
ten nimmt zu und insbesondere periphere Regionen leiden. Vor allem fir dltere Menschen kann dies einen stark
eingeschrdnkten Zugang zu wichtigen Versorgungsfunktionen bedeuten.™ Weiterhin ist zu erkennen, dass vor
allem groBe Warenhduser oder mittelstdndische und charakteristische Fachgeschdfte mit der Angebotsvielfalt
des Online-Handels nicht mithalten kénnen. Infolge sinkender Marktanteile miissen sie deshalb schlieBen oder
werden durch Einzelhandelsketten oder Filialisten verdréngt.

Zukunftsweisende Konzepte — Neue Chancen fiir Handel und Innenstédte

Um den genannten Entwicklungen zu begegnen, ist es notwendig, neue Konzepte fiir die Zukunft des innerstadti-
schen Handels zu entwickeln. Losungsansdtze betreffen vor allem den Lebensmittelhandel und transportintensive
Produkte und Waren, die vor Ort probiert werden. Mehr als frither wird das Einkaufen dabei zu einem Erlebnis,

8 vgl. Uttke 2009: 39
9 vgl. StadtBauKultur NRW 2019: 5 ff.
10 ygl. MWIDE NRW 2019: 7 ff. und 45-60
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bei dem Kunden eine hohe Service-Orientierung in Form von Beratung und erweiterten Dienstleistungen erwar-
ten. Die Verkniipfung verschiedener Vertriebs- und Verkaufskandle, auch im Sinne der Verkniipfung der Vorteile
von Online- und Offlinewelt, wird deswegen als zentrale Chance fiir lokalen Einzelhandel gesehen. Dieser Trend
funktioniert dabei in beide Richtungen. Immer mehr Online-Héndler er6ffnen Filialen, in denen Kunden die Pro-
dukte vor Ort anschauen und anschlieBend im Internet bestellen kdnnen.® Eine weitere Entwicklung ist der anhal-
tende Trend vom Massenkonsum hin zum Einkauf von nachhaltigeren Waren, der vor allem dem lokalen inhaber-
geftihrten Handel in die Hande spielt. Hierbei liegt der Fokus insbesondere auf handwerklich gefertigten Produk-
ten aus lokaler Produktion.®* Warenhduser werden in Zukunft immer weniger Orte sein, die ausschlieBlich zum
Verkauf von Waren konzipiert sind. Der Trend geht vielmehr zu Angeboten, die gleichzeitig Ort der Begegnung
sind, Atmosphdre schaffen und gezielt unterschiedliche Lebensstile ansprechen. Neue Geschdftskonzepte, wie die
sogenannten ,,Convenience-Stores“ (z.B. REWE to go), die speziell auf die Lebenssituation der Kunden zuge-
schnitten, sind hierfiir ein Beispiel.’° %

Kommunale Steuerung und Nachnutzungskonzepte

Trotz der Verdnderungen im Einzelhandel ist eine lokale, gut erreichbare und addquate Versorgung mit Gitern
wichtiger denn je. Neue Handelskonzepte sind fiir die Entwicklung zwar unverzichtbar, der zentralen Steuerungs-
funktion durch die Kommunen kommt jedoch ebenfalls eine bedeutende Rolle zu. In der Regel geht es dabei um
das Erkennen von Stdrken, Aufwertungspotentialen und das ,,Gesundschrumpfen® von Innenstadten. Zunehmend
gehort es zur Aufgabe der Kommunen, eine Gesamthetrachtung der Innenstadt anzustreben. Integrierte MaBnah-
men, wie Einzelhandelskonzepte oder die Etablierung eines City- bzw. Leerstandsmanagements, bekommen da-
her zukiinftig einen immer gréBeren Stellenwert. 0

Innerstddtisches Einkaufen wird in Zukunft vor allem ein Erlebniseinkauf sein. Den Kommunen kommt daher die
Aufgabe zu, attraktive Innenstddte zu erhalten und auszubauen. Hierbei spielt die Aufenthaltsqualitdt des 6ffent-
lichen Raums sowie die Herrichtung von qualitdtvollen Orten fiir soziale Interaktion und Kommunikation eine
zentrale Rolle. Auch eine ansprechende Architektur und die Existenz einer vielfdltigen Gastronomie- und Kultur-
landschaft sind wichtige Bausteine fiir einen funktionierenden Einzelhandel. Eine groBe Bedeutung haben in die-
sem Zusammenhang lokale Netzwerke und Wertschopfungsketten. Gewerbetreibende kdnnen gemeinsame Aktio-
nen initiieren und so ein spezialisiertes Angebot schaffen.® 2 Mancherorts sind neben dem Ausbleiben von Kund-
schaft auch zu hohe Ladenmieten ein Problem fiir den stagnierenden Einzelhandel. In diesen Fdllen kann die
Kommune ebenfalls steuernd eingreifend und Finanzierungshilfen oder auch eine Begrenzung der Mietpreise auf
politischer Ebene anstreben. Zudem kénnen Gewerbetreibende iber Instrumente, wie z.B. Verfligungsfonds, dazu
aufgerufen werden, sich an einer Finanzierung von MaRnahmen der Stadtgestaltung zu beteiligen. Auf diese
Weise kénnen aufwertende und belebende MaBnahmen finanziert werden, die zusdtzlich gesicherten Einnahmen
gewdhrleisten kdnnen.B3

Sollten SchlieBungen oder die Verlagerung von Einzelhandelsstandorten unvermeidbar sein, ist auch ein aktiver
Umgang mit Leerstdnden und Funktionsverlusten in den Innenstddten gefragt. An dieser Stelle bietet sich inshe-
sondere fiir Klein- und Mittelstddte die Chance, durch Nachnutzungskonzepte und Umnutzungen steuernd einzu-
greifen. Dabei ist es wichtig anzuerkennen, dass eine funktionale Neuausrichtung ehemaliger GeschaftsstraBen
kein Schuldeingestandnis fiir bisherige, erfolglose Einzelhandelskonzepte ist. Vielmehr ist es eine Anerkennung
realer Gegebenheiten und eine Chance zur Nutzung neuer Potentiale.*?

L vgl. KPMG AG 2016: 13-21, und 65 ff.
12 StadtBauKultur NRW 2019 (2): 28-29
B vgl. BBSR 2017: 9
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Anteil Wohngebdude nach Anzahl der Wohnungen von 2000-2018
eigene Darstellung nach IT.NRW

2018

4.321 2.845  3.399

2014

2789 3344

2011

2861 2929

2008

4.466 2.785  2.868

2004

2641 2768

I I I T I T T T I T 1
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B 2> Wohnungen M 4 Wohnungen M 6 Wohnungen

Anteil Wohngebdude nach Anzahl der Wohnungen (2000 - 2018)

Rheda-Wiedenbriick

Leerstdnde sind nicht zu verzeichnen. Dank des ,,So-
fortprogramm zur Stdrkung unserer Innenstddte
und Zentren in Nordrhein-Westfalen* des Landes
konnte bereits ein deutlich positiver Beitrag zur Be-
kdmpfung der Leerstinde geleistet werden. Teils
seit Jahren leerstehende Immobilien konnten hier-
durch inzwischen einer neuen Nutzung zugefiigt
werden. Stdlich des historischen Stadtkerns besteht
im Bereich ,,Auf der Schanze” eine Gemengelage,
die sich aus verschiedenen Gewerbebetrieben sowie
vereinzelten Gastronomie- Handels- und Wohnnut-
zungen zusammenstellt.

Tourismus. Aufgrund der Lage innerhalb der Touris-
musregion Teutoburger Wald und an der Ems sowie
aufgrund der zahlreichen architektonisch herausra-
genden Ensembles und Einzelgebduden spielt der
Tourismus fiir die Stadt Rheda-Wiedenbriick eine
groBe Rolle. Neben Bauten wie dem Rhedaer
Schloss stellt insbesondere der Charme der histori-
schen Altstadt Wiedenbriicks eine groBe touristi-
sche Stdrke dar. So erzeugen die kleinteilige histori-
sche Bebauungsstruktur, die verwinkelten Altstadt-
strallen sowie der kompakte Stadtgrundriss mit vie-
len attraktiven Platzsituationen einen intimen Cha-
rakter, der Wiedenbriick eine hohe Anziehungskraft
und Aufenthaltsqualitdt verleiht. Unterstiitzt wird
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dies durch die groBe Anzahl an kleinen, hochwerti-
gen und inhabergeftihrten Ldden und Gastronomie-
betrieben. Nicht zuletzt die direkte Anbindung an
die Ems und die Parkanlagen der Flora Westfalica
verleihen dem Stadtkern einen besonderen Charme.

Die wichtigsten touristischen Felder Rheda-Wieden-
briicks sind der Rad-, Wander- und Tagestourismus.
Die Stadt ist Uber zahlreiche Wege an das tberregi-
onale und internationale Radwegenetz angebun-
den. Mit dem Europa-Radweg R1, dem Ems-Rad-
weg, der 100-Schlgsser-Route, der BahnRadRoute
Hellweg-Weser, der LandesGartenschau-Route so-
wie weiteren regionalen und lokalen Routen fiihren
mehrere bedeutende Radwanderwege durch den
Stadtkern Wiedenbriicks. Nicht zuletzt locken auch
die zahlreichen, regional und teilweise sogar tiber-
regional bekannten Veranstaltungen, wie die
Herbstkirmes oder der ChristkindImarkt, viele Besu-
cher*innen nach Rheda-Wiedenbriick. Als zentrale
Anlaufstelle fir Besucher*innen dient die Touristen-
information am Rathausplatz im Stadtteil Rheda.

In der gesamten Stadt und auch in der Wiedenbri-
cker Innenstadt gibt es eine Vielzahl an Hotels, Pen-
sionen und Ferienwohnungen sowie gastronomi-
schen Angebote, die die vielfdltigen Bediirfnisse der
Anwohner*innen und Gdste abdecken. Fiir jingere
Altersgruppen spielt das Jugendgdstehaus inner-
halb des ehemaligen Franziskanerklosters eine
wichtige Rolle. Es bietet Platz fiir 30 Ubernach-
tungsgdste und wird sowohl fiir Schulreisen als
auch fir nationale und internationale Jugendbegeg-
nungen genutzt. Durch die Lage Wiedenbriicks an
einem der deutschen Jakobswege sind die RGum-
lichkeiten auch nach Aufgabe des Klosters fiir Pil-
gerreisen interessant.

Vereinsleben. Das kulturelle und soziale Leben der
Stadt ist geprégt durch zahlreiche Sport- und Frei-
zeitvereine. Mitgliederstdrkste Vereinigung ist der
Stadtsportverbund Rheda-Wiedenbriick e.V., der
alle 42 &rtlichen Sportvereine mit rund 12.700 Mit-
glieder*innen vertritt. Zu den zahlreichen Freizeit-
vereinen zdhlen unter anderem diverse Chére und
andere Musikvereine, Fulballfanclubs, Schiitzenver-
eine, Karnevalsvereine oder auch Kleingartenver-
eine. Auch fiir Jugendliche existieren spezielle Ange-
bote, wie das Jugendrotkreuz, die Jugendfeuerwehr,
Jugendchdre oder der Jugendkulturring. Weiterhin



gibt es zahlreiche Fordervereine, die vor allem So-
zial-, Bildungs- und Freizeiteinrichtungen, wie Kitas,
Schulen oder das Freibad, unterstiitzten. Fiir das
ehemalige Franziskanerkloster existiert mit der
Kloster Wiedenbriick eG eine gemeinniitzige Genos-
senschaft mit rund 950 Mitglieder*innen. Sie ist
eng in die Stadtgesellschaft eingebunden und orga-
nisiert zahlreiche Aktivitdten und Veranstaltungen
auf ehrenamtlicher Ebene. Dartiber hinaus gibt es
eine Vielzahl von Interessensvertretungen fir ver-
schiedenste Belange, die als Vereine organisiert
sind. Hierzu zdhlen beispielsweise der Gewerbever-
ein Wiedenbriick, das Biirgerforum Lokale Agenda
21, der Bundesverband fiir Rehabilitation und Inte-
ressenvertretung Behinderter oder der Heimatver-
ein.

Veranstaltungen und Veranstaltungsriume.
Rheda-Wiedenbriick bietet seinen Bewohner*innen
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und Besucher*innen ein breites Angebot an Veran-
staltungen. Aufgrund der bereits erwdhnten beson-
deren Stadtstruktur teilen sich diese auf die beiden
Stadtteile Rheda und Wiedenbriick auf. Von heraus-
ragender Bedeutung sind insbesondere die Ange-
bote im &ffentlichen Raum, also auf StraRen und
Pldtzen sowie in Griinanlagen. In der Rhedaer In-
nenstadt umfasst das Angebot neben dem Friih-
lingsfest, dem Rhedaer Schiitzenfesten, dem Street-
Food-Festival, dem Wein- und Stoffmarkt und dem
Altstadtfest auch den Andreasmarkt und das Ad-
ventskrdmchen. Mit dem Christkindlmarkt auf dem
Marktplatz sowie der Herbstkirmes auf Markt-,
Kirch- und Biischers Platz finden die publikums-
reichsten und touristisch bedeutendsten Veranstal-
tungen Rheda-Wiedenbriicks innerhalb des Wieden-
briicker Stadtkerns statt. AuBerdem werden mit
dem Karneval, der Wiedenbriicker Nachtschicht,
dem Biirger- und Vereinemarkt, dem Weinfestival,

OSTER
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Dienstleistung / Gostro
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dem Wiedenbriicker Schiitzenfest, dem Reckenberg-
fest und dem Krammarkt noch zahlreiche weitere
Veranstaltungen angeboten. Auch die Flora West-
falica GmbH veranstaltet auf ihrem Gelénde meh-
rere Events, wie ein internationales Kulturfest, ein
Open Air oder das Feuerwerksevent ,,Feuer und
Flamme*.

Dariiber hinaus existieren in Rheda-Wiedenbriick
mehrere Veranstaltungsréume. Insbesondere fiir
groRere Events, wie Konzerte, Theater, Comedy
oder Messen, stehen mit dem A2 Forum und der
neuen Stadthalle zwei gut ausgeriistete Veranstal-
tungsorte zur Verfiigung. Die Stadthalle wurde im
Jahr 2020 er6ffnet und bewusst mittig zwischen
den Ortskernen von Rheda und Wiedenbriick positi-
oniert. Dartiber hinaus gibt es mit der Orangerie
oder der Werkstatt Bleichhduschen in Rheda sowie
Raumen im Stadthaus und dem historischen Rat-
haus in Wiedenbriick spezielle Rdume fiir kleinere
Kulturveranstaltungen. Fiir den Ortsteil Wieden-
briick spielt auch das ehemalige Kloster Wieden-
briick eine zunehmende Rolle. Seit der Aufgabe
durch den Franziskanerordner etabliert die Genos-
senschaft Kloster Wiedenbriick eG die Einrichtung
als soziale Begegnungsstdtte fiir die Stadtgesell-
schaft. Das Kloster 6ffnet sich seitdem als biirger-
schaftlicher sowie kultureller Ort und hietet ver-
schiedene Angebote fiir alle Generationen. Im Ge-
bdude finden Veranstaltungen, Ausstellungen, Se-
minare, Konzerte oder auch Lesungen statt. Mit ei-
ner kleinen Bibliothek, dem Klostergarten und dem
Jugendgdstehaus wird zudem die Vielfdltigkeit des
Ortes unterstrichen. Trotz der genannten Angebote
fehlt in Wiedenbriick laut Aussagen vieler Ak-
teur*innen und Biirger*innen ein zentral gelegener,
barrierefreier Veranstaltungsraum in mittlerer
GroBe.

Soziale Infrastruktur

Ergdnzend zu den vielfdltigen Einzelhandels- und
Dienstleistungs- und Wohnnutzungen ist der histori-
sche Stadtkern Wiedenbriicks auch Standort zahl-
reicher Einrichtungen der sozialen Infrastruktur. So
befinden sich in Wiedenbriick insgesamt sechs stdd-
tische Schulen, davon drei Grundschulen, eine Real-
schule, eine Gesamtschule und ein Gymnasium, so-
wie drei Schulen in Tragerschaft des Kreises Giiters-
loh. Innerhalb des Untersuchungsgebiets liegt das
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stddtische Ratsgymnasium mit seinen beiden
Standorten. Am Hauptstandort an der Rektorats-
straBe werden rund 500 Schiiler*innen in den Jahr-
géingen 7 bis 13 unterrichtet, im Ratsgymnasium 1
an der Paul-Schmitz-StraBe rund 180 Schiiler*innen
in den Johrgéingen 5 und 6. Die Schulen sind insge-
samt in einem guten Zustand, partieller Aufwer-
tungsbedarf findet sich allerdings bei einigen Teil-
bereichen der Schulhéfe, insbesondere beim Rats-
gymnasium I1.

Von den drei Jugendhdusern in der Gesamtstadt be-
findet sich mit dem kirchlich betriebenen Aegidius-
Haus eines innerhalb des Untersuchungsgehiets.
Das Gebdude liegt zwischen Kirchplatz und Bi-
schers Platz und bietet sowohl einen offenen Treff-
punkt als auch zahlreiche Aktivitdten an. Innerhalb
des gesamten Stadtgebiets gibt es 23 Kindertages-
stdtten, von denen sich jedoch nur der Marienkin-
dergarten und die AWO KiTa/Familienzentrum ,Am
Emssee® innerhalb des Untersuchungsgebiets befin-
den. Der Marienkindergarten liegt am Nonnenwall
und ist der katholischen Kirchengemeinde St. Aegi-
dius zugeordnet. Zusdtzlich werden im benachbar-
ten Klostergebdude Rdume fiir die Kindertages-
pflege angemietet. Im Falle des durch das Land
NRW prognostizierten Bevolkerungsanstiegs wer-
den voraussichtlich zusdtzliche Kapazitdten der Kin-
derbetreuung innerhalb des Stadtkerns notwendig.

Neben den genannten Angeboten fiir Kinder und Ju-
gendliche gibt es in der Wiedenbriicker Innenstadt
mehrere Einrichtungen der 6ffentlichen Verwaltung.
Im historischen Rathaus am Marktplatz befindet
sich mit dem Biirgerbiiro eine AuBenstelle der im
Ortsteil Rheda angesiedelten Stadtverwaltung, an
der Oststralle liegt zudem das Amtsgericht. Im Amt
Reckenberg hat dariiber hinaus die Kreisverwaltung
Gtersloh eine AuBenstelle. Im zentral am Kirch-
platz gelegenen Stadthaus sind zudem die Volks-
hochschule und die Stadtbiicherei angesiedelt.

Von groBer Bedeutung fiir den Stadtkern sind auch
die kirchlichen Nutzungen, durch die die Stadtge-
schichte und -entwicklung tber Jahrhunderte ge-
prigt wurde. An erster Stelle steht hier die katholi-
sche Gemeinde St. Aegidius mit dem zentral zwi-
schen Markt und Kirchplatz gelegenen Kirchge-
bdude sowie dem nordlich angrenzenden Gemein-
dezentrum, in dem sich ergtinzende Angebote, wie



das Jugendhaus oder der Eine-Welt-Laden, befin-
den. Angegliedert an die Gemeinde sind zudem Ein-
richtungen, wie das Altenwohnheim St. Aegidius
oder die bereits erwdhnte Kindertageseinrichtung
St. Marien am Nonnenwall. Auch das 1644 begriin-
dete Franziskanerkloster pragte bis zur Aufgabe im
Jahr 2020 iiber viele Jahrhunderte die Geschichte
und das Leben der Stadt. Die Anlage besteht aus

mehreren Gebduden an M6nch- und Ostenstralle so-

wie einer groBen Gartenanlage Richtung Nonnen-
wall.

Die benachbarte Kirche St. Marien war urspriinglich
Teil des Klosters und durch den - {iber die Ménch-
strale fihrenden - ,Patersbogen® mit dem Komplex
verbunden. Die Kirche wird bereits seit vielen Jahren
durch die Pfarrei St. Aegidius geftihrt, dies soll auch
in Zukunft beibehalten werden. Neben den katholi-
schen Einrichtungen existieren innerhalb der Wie-
denbriicker Innenstadt auch die evangelische Ver-
s6hnungs-Kirchengemeinde an der WasserstraBe
sowie die syrisch-orthodoxe Kirche an der Haupt-
straBe.

Exkurs: Besonderheiten zur Entwicklung des ehemaligen Franziskanerklosters in Wiedenbriick

Das Klosterareal ist etwas ganz Besonderes fiir die Innenstadt von Wiedenbriick

Im Jahr 2019 war das Klosterareal, mit dem Entschluss der Franziskaner den Standort aufzugeben, von Leerstand
bedroht. Ein stadtbildprdgendes Denkmal, ein ebenfalls denkmalgeschiitzter, wunderschéner Garten und eine 375-
jahrige Tradition drohten fiir die Innenstadt verloren zu gehen.

Sehr schnell entwickelte sich daraufhin aus der Biirgerschaft heraus die Idee das Kloster zu retten: als Ort von und
fur die Stadtgesellschaft. Am 20.01.2020 griindete sich die Kloster Wiedenbriick eG als eingetragene Genossenschaft
mit inzwischen {iber 900 Mitgliedern und 90 engagierten Ehrenamtlichen, die sich in 9 Teams einbringen. Aktuell
finden in den ehemaligen RGumen der Franziskaner Veranstaltungen aller Art statt, zu denen jedermann willkommen
ist. Dariiber hinaus werden (Biiro-)RGume dauerhaft zur Nutzung an Vereine, wie den NABU oder die Rheuma-Liga
weitergegeben und auch Anfragen fiir tempordre Nutzungen fiir Seminare, Tagungen oder Besprechungen kénnen
mit dem vorhandenen Raumangebot zufrieden gestellt werden.

Im Profil der Kloster Wiedenbriick eG werden diese Angebote unter verschiedene Schwerpunkte zusammengefasst:

e Bereitstellung von alltagsoffenen Mdglichkeitsrdumen

e Angebot eigener Veranstaltungen fiir/ von lokalen Akteuren und (Laien-) Kiinstler*innen
e Kultur- und Bildungsveranstaltungen von Partnern und Dritten

o Anlaufstelle fiir verschiedene Triger aus den Bereichen Soziales, Umwelt, Integration, ...
e Langfristige Uberlassung von Réumen an ausgewdhlte Organisationen

e Begegnung und Gemeinschaft im Jugendgdstehaus

Aktuell ist der Durchfiihrung verschiedener Kultur- und Bildungsveranstaltungen eine Grenze gesetzt, die in der Ka-
pazitdt der bestehenden Rdume begriindet liegt. In andere Raume im stddtischen Umfeld auszuweichen, ist kaum
maglich, da in dieser GréBenordnung kaum &ffentliche (Veranstaltungs-) Rdume vorhanden sind. Damit der Schwer-
punkt ,Veranstaltungen® jedoch die beabsichtigte Rolle im Leben der Klostergenossenschaft spielen kann, sollen un-
ter dem Dach zwei multifunktionale RGume, die fiir eine Personenanzahl von 50 -200 Menschen geeignet sind, aus-
gebaut werden.

Gemeinsame Ziele zwischen der Entwicklung des Klosters und ISEK Wiedenbriick

Die MaRnahme C15 ,Umnutzung des Klosters ...“ hilft der Kloster Wiedenbriick eG ihre im Profil benannten Angebote
durchfiihren zu kénnen. Die Kloster Wiedenbriick eG tragt durch ihre gemeinniitzige Tdtigkeit insgesamt wesentlich
zur Erreichung von 5 Leitzielen (6,1,3,8, 4) und 2 Handlungsfelder des vorliegenden ISEKs bei. Der Umsetzung der
MaBnahme wird eine hohe Prioritdt beigemessen.
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Auszug aus dem Profil des Klosters Wiedenbriick:

,0b Menschen sich begegnen und sich gemeinsam engagieren, hingt in hohem MalBSe von attraktiven, leicht zu-
gdnglichen Orten und passgenauen Gelegenheiten fiir ihr Engagement ab. Das Kloster Wiedenbriick als offener,
thematisch vielfdltiger Engagement-Ort ermdglicht allen Biirger*innen der Stadt aktive Teilhabe. Dadurch trigt es
bei zur Vernetzung und zu demokratischem Miteinander. Das Kloster stdrkt so die Stadtgesellschaft und eine aktive
intakte Gemeinschaft (ISEK Leitziel 6).

Das grofSe Interesse der bereits mehr als 900 Mitglieder der neuen Genossenschaft zeigt, dass die Menschen die
denkmalgeschiitzte Klosteranlage als Ort des historischen Erbes erhalten wollen. Durch die Fokussierung auf hie-
sige Akteure bei der Gestaltung des Kultur- und Bildungsangebotes stérkt das Kloster die lokale Identitdt (ISEK Leit-
ziel 1).

Der Klostergarten ist ein offener, griiner Raum mitten in der Stadt. Er ist ein Ort fiir gemeinsames, nachhaltiges
Gdrtnern und Imkern. Zudem steht der Garten zu jeder Jahreszeit den lokalen Organisationen, den Biirger*innen
und den Gdsten der Stadt fiir Veranstaltungen, Begegnung und zur Erholung offen. Er kann auch als Ort fir Umwelt-
bildung genutzt werden. (ISEK Leitziel 3).

Das Kloster ist zudem ein touristisches Ziel und stdrkt die Stadt als ein Freizeitstandort. Das Gdstehaus des Klosters
ist eine sehr nachgefragte Gruppenunterkunft im Kreis Giitersloh. Die Erfahrungen der Jahre 2020 und 2021 zeigen,
dass das Kloster und der Klostergarten zunehmend auch Anziehungspunkte fir auswiértige Géste sind (ISEK Leitziel

8).“

Besondere Bedeutung zur Erreichung des Gesamtziels kommt der Kloster Wiedenbriick eG durch den Beitrag zu Ziel
6 zu: Stdrkung einer aktiven und intakten Gemeinschaft fiir alle Altersgruppen. Im rdumlichen Leitbild ist das Klos-
terareal ebenfalls als ein Entwicklungsschwerpunkt dargestellt. Mit der neuen Nutzung im Kloster entsteht im nord-
ostlichen Bereich eine neue Anlaufstelle mit belebender Wirkung auf die gesamte Innenstadt.

Der Weg zur Stddtebauférderung

Der Zugang zur Stadtebauférderung erfolgt fiir die MaBnahme C 15.1 Giber die Forderziffer 11.3 Gemeinbedarfs- und
Folgeeinrichtungen der Stddtebaufdrderrichtlinie 2008. Grundsdtzlich kénnen Dritte anstelle der Kommune Aufga-
ben zur Stdrkung des Gemeinwohls sowie den Betrieb von Gemeinbedarfseinrichtungen und 6ffentlichen Begeg-
nungsstdtten tibernehmen. Bestimmte Voraussetzungen sind einzuhalten. Unter anderem muss die 6ffentliche Zu-
gtnglichkeit fiir jedermann gesichert sein, der Anteil 6ffentlicher Nutzung Giberwiegen und es muss nachgewiesen
werden, dass der Betrieb wirtschaftlich dauerhaft bestehen kann.

Initiative ergreifen

Jnitiative ergreifen” unterstiitzt durch die Agentur ,startklar” Projekte, die blrgerschaftliches Engagement und
Stadterneuerung wirksam miteinander verkntpfen. Das Programm wendet sich an birgerschaftliche Projekttréger,
wie die Kloster Wiedenbriick eG, aber auch an Kommunen, die neue Wege in der Kooperation mit ihren Blirgern su-
chen. Es wird getragen vom Ministerium fiir Heimat, Kommunales, Bau und Gleichstellung (MHKBG) des Landes
Nordrhein-Westfalen. Initiative ergreifen” ist eine M&glichkeit fir die Kloster Wiedenbriick eG in die Gunst von Mit-
teln der Stédtebauférderung (Investitionsforderung) zu gelangen und gleichzeitig Unterstiitzung fiir den Betrieb
und die Ausrichtung der Genossenschaft zu erhalten. Seit 2019 wird die Kloster Wiedenbriick eG von startklar be-
gleitet, beraten und unterstitzt.
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Uberschriften, die mit Inhalten gefiillt werden miissen, als Basis fiir den Qualifizierungsprozess.

Eine wichtige Voraussetzung fiir eine erfolgreiche Qualifikation im Prozess von ,Initiative ergreifen® ist eine

gute Zusammenarbeit zwischen Kommune und dem Projekttréger. Entsprechend wurde im Februar 2021 vom
HFA eine Absichtserkldrung mit folgenden wesentlichen Inhalten beschlossen (V-47-2021):

Gemeinsame Ziele zum Erhalts des Klosters

Vereinbarung einer gemeinsamen ergebnisoffenen, partizipativen Projektentwicklung
Teilnahme an einem Lenkungskreis

Stadt Gbernimmt Pflicht zur Abwicklung der Stadtebauforderung.

Stadt verpflichtet sich mindestens 10% der Projektkosten zu tragen.

Als ndchster wichtiger Meilenstein steht der Qualifizierungsprozess mit Ministerium und Beirat an.
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Mobilitit und Verkehr

Motorisierter Individualverkehr und StraBennetz.
Mit der Anbindung an die Autobahn A2 ist die Stadt
an die benachbarten Gemeinden und das Ruhrge-
biet und das Rheinland in stidwestlicher sowie Han-
nover in nordéstlicher Richtung angeschlossen. Zu-
sammen mit den BundesstraRen B61 und B64 stel-
len diese tibergeordneten StraBen einen bedeuten-
den Standortfaktor fir die Ansiedelung von Ge-
werbe und Industrie dar. Sowohl die Autobahn als
auch die Bundesstraen sind vom historischen Orts-
kern nur rund zwei Kilometer entfernt und dadurch
in wenigen Minuten erreichbar.
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Analyse motorisierter Individualverkehr und StralSennetz

LIPPSTADT / BS§

Das Untersuchungsgebiet des historischen Stadt-
kerns wird aufgrund des mittelalterlichen Stadt-
grundrisses von einer RingerschlieBung geprdgt.
Eine Ausnahme stellt dabei der stdliche Innenstadt-
bereich um das Amt Reckenberg dar. Aufgrund des
mittelalterlichen StraBensystems, welches tiberwie-
gend aus engeren StralBenrdumen besteht, bilden
die Wasser- und die Lange StralRe das verkehrliche
Rickgrat fiir den motorisierten Individualverkehr.
Uber diese wird die innerértliche Anbindung an die
aulerhalb der ehemaligen Wallanlagen liegenden
Stadtbereiche und die tiberregionalen Anschluss-
stellen gewdhrleistet, was aber zu einer starken ver-
kehrlichen Belastung und Emissionen entlang dieser
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Exkurs: Aktuelle Entwicklungen im Bereich Verkehr und Mobilitéit

Ausgangslage - das Auto als dominierendes Verkehrsmittel

Seit Mitte des 20. Jahrhunderts hat das Automobil den Verkehr in den Stddten geprdgt. In der Nachkriegszeit und
den folgenden Jahrzehnten ist die Stadtentwicklung und Verkehrsinfrastruktur in Deutschland und vielen anderen
Ldndern Gberwiegend auf die Anforderungen des fahrenden und ruhenden Autoverkehrs ausgelegt worden.
Durch die allgegenwdrtige Klimaschutz-Debatte ist die Forderung nach einer Verkehrswende hin zu umwelt-
freundlicheren Verkehrsmitteln in den Fokus geriickt. Der motorisierte Verkehr ist etwa ftr ein Sechstel aller CO*-
Emmissionen in Deutschland verantwortlich' und daher eine wichtige Stellschraube bei der Reduzierung von
Treibhausgasen. Darlber hinaus werden auch Aspekte, wie der Platzverbrauch oder die direkte Luftbelastung
diskutiert. Trotz aller Diskussionen ist der PKW in Deutschland weiterhin unangefochten das wichtigste Verkehrs-
mittel. Seit 2002 liegt der Anteil dieses Verkehrstrdgers an allen zuriickgelegten Wegen konstant bei rund 50
Prozent.™ Zukiinftig ist daher mehr denn je auszuloten, wie ein angemessenes Verhdltnis zwischen den Bediirf-
nissen des StraBenverkehrs und den in Stddten lebenden Menschen aussehen kann.

Trendwende in der Mobilitdt durch umweltfreundlichere Verkehrstriger

Entsprechend der genannten Rahmenbedingungen gewinnen alternative Verkehrstriger an Bedeutung. Eine
zentrale Funktion hat hierbei der 6ffentliche Personennahverkehr mit Bus, StraRenbahn, U- oder S-Bahn. Viele
Kommunen verfiigen fir diese Verkehrstrdger bereits tiber ein gut ausgebautes Netz, das jedoch besser ausge-
nutzt und optimiert werden kann. Hierbei kénnen ein intelligentes Verkehrsmanagement und die Nutzung neuer
Technologien zur Effizienzsteigerung beitragen. Ein weiterer Ansatzpunkt ist eine verbesserte Preispolitik, die
beispielsweise Autofahrer dazu bewegen kann, 6ffentliche Verkehrsmittel zu nutzen'®. Eine wichtige Roll spielt
auch die verbesserte Erreichbarkeit von ibergeoordneten Mobilitdtsstandorten auf der so genannten ,letzten
Meile* und die damit einhergehende Flexibilisierung des OPNV. Klassischerweise ist hier das eigene Fahrrad, E-
Bike oder auch ein Fahrrad-Verleihsystem zu nennen. Auch die seit Mitte 2019 in Deutschland zugelassenen
Elektro-Roller dienen oft zur Uberbriickung kurzer Distanzen. Hier bleibt jedoch abzuwarten, ob diese den Ver-
kehr tatséchlich nachhaltig reduzieren kénnen, oder eher ein zusétzliches Hindernis im Stadtverkehr darstellen.
Weitere Méglichkeiten zur Erweiterung des OPNV stellen individuelle Fahrdienstleister dar, die mit (autonomen)
Mini-Bussen individuelle Routen abfahren oder als Sammeltaxis fungieren. Insbesondere fiir Klein- und Mittel-
stiidte sowie den Uberlandverkehr kénnten individuell fahrende Busse eine sinnvolle Méglichkeit zur Aufrechter-
haltung des 6ffentlichen Personenverkehrs darstellen.

Neben der Nutzung dieser neuen Mobilitétskonzepte im OPNV wird inshesondere der Aushau der Fahrradinfra-
struktur als gute Moglichkeit gesehen, bestehende Verkehrsprobleme zu I6sen. Das Zuriicklegen von Wegen mit
dem Fahrrad gilt als umweltfreundliche, gesunde und schnelle Maglichkeit innerstddtische Ziele zu erreichen.
Durch die Etablierung von E-Bikes und Pedelcs hat sich der Aktionsradius des Radverkehrs deutlich erhéht. Das
Rad ist somit im Pendlerverkehr zwischen Stadten und Umland auch auf ldngeren Strecken zu einer echten Alter-
native zum PKW geworden.Wichtig fir die Steigerung des Radverkehrs ist ein attraktives Netz durchgehender
Radwege mit ausreichend breiten Radfahrspuren (unter Umstédnden auch auf Kosten des Platzes fiir PKW). Dies
umfasst neben dem normalen straRenbegleitenden Netz auch tibergeordnete Verbindungen mit méglichst weni-
gen Kreuzungen (Fahrradautobahnen oder Radschnellwege) sowie griine Routen entlang von Parks oder Griinan-
lagen. Dartiber hinaus ist auch die Einrichtung einer addquaten Radverkehrsinfrastruktur ein zentrales Thema.
Als Beispiele konnen ausreichende und tiberdachte Fahrrad-Abstellpldtze, Fahrradparkhduser an Bahnhofen, Ser-
vicestationen oder Winterdienste genannt werden?®.

4 vgl. Umweltbundesamt 2019
5 vgl. BMVI 2019: 3 ff.

16 ygl. Roland Berger 2019: 4
vgl. HEAG 2012: 28 ff.

18 ygl. Gehl 2016: 25 und 211 ff.
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Ergtnzend ist auch die Infrastruktur fiir FuBgénger von Relevanz fiir eine umweltfreundliche Verkehrsentwick-
lung. Aktuell wird hier die partielle Umwandlung von PKW-Stellpldtzen in Aufenthaltsflichen sowie allgemein die
Neuentdeckung des StraBenraums als Ort der Begegnung, der neben der verkehrlichen auch eine soziale und kul-
turelle Funktion hat, diskutiert. Sind &ffentliche Rdume attraktiv gestaltet und ausreichend breite Gehwege und
StraBenquerungen vorhanden, werden Menschen animiert, Wege zu FuB anstatt mit dem Auto zuriickzulegen.
Durch die zusdtzliche Belebung tragen sie so zu einem verbesserten Sicherheitsgefiihl im StraBenraum bei.*

Neue Perspektiven fiir den PKW-Verkehr

Auch wenn die angesprochenen Mdglichkeiten vielfdltige Alternativen zum Autoverkehr darstellen, wird auf den
PKW auf absehbare Zeit nicht verzichtet werden kénnen. Insbesondere in landlichen Regionen, in denen ein fld-
chendeckender OPNV aufgrund der geringeren Auslastung zu teuer ist, bleibt das Auto auch in Zukunft voraus-
sichtlich das zentrale Verkehrsmittel. Umso wichtiger wird es in Zukunft sein, die Vorteile des MIV zu nutzen und
gleichzeitig die entstehenden Nachteile zu reduzieren. Ein Baustein ist hier der Ausbau der Infrastruktur fiir PKW
mit nachhaltigen Antriebstechnologien. Auf diese Weise kann nicht nur der AusstoB an Treibhausgasen, sondern
auch der Larm und die Schadstoffbelastung fiir den Menschen reduziert werden. Die Schaffung eines ausreichen-
den Angebots an Ladestationen oder Wasserstofftankstellen bildet eine zentrale Grundlage fiir den Mobilitéts-
wandel. Ein wesentliches Problem der PKW-Nutzung ist dariiber hinaus die geringere Auslastung des Verkehrs-
mittels. Viele Menschen nutzen ihren PKW nur wenige Minuten am Tag. Durch den Ausbau an Car-Sharing-Ange-
boten kann die Anzahl der zumeist ungenutzten Autos deutlich reduziert werden! Auch beim MIV sind die Infra-
struktur und das Verkehrsmanagement Bereiche, in denen viel Potential fiir die Zukunft steckt. So kann beispiels-
weise durch den weiteren Ausbau von Park+Ride-Systemen, insbesondere im Idndlichen Raum, die Erreichbarkeit
des Schienenverkehrs sichergestellt werden. Dies hat vor allem fiir Berufspendler eine groBe Bedeutung.Nicht
zuletzt wird auch das Thema des autonomen Fahrens die Mobilitdt mittel- bis langfristig verdndern. Schon heute
sind PKW in der Lage, auf bestimmten Strecken teilautomatisiert im StraBenverkehr zu fahren. In Zukunft ist es
denkbar, dass Fahrzeuge die Insassen selbsténdig an ihrem Wunschort abholen und absetzen. Auch die Sicher-
heit im StraBenverkehr kann - bei entsprechender Technik - zunehmen, da menschliches Versagen als Gefahren-
quelle im Stralenverkehr wegfallt.

Mobilitdt in der Quartiersentwicklung

Die Mobilitdt spielt auch bei der Entwicklung von zukunftsfahigen Wohnquartier eine entscheidende Rolle. Bei
vielen neuen Wohngebieten mit mittlerer oder hoher Dichte wird inzwischen bewusst auf umweltfreundliche Ver-
kehrsmittel gesetzt. Es wird oftmals von einem reduzierten Stellplatzschliissel ausgegangen und auf Parkmég-
lichkeiten fiir jedes Grundstiick verzichtet. Die Autos werden stattdessen in Sammelstellanlagen am Rand der
Quartiere untergebracht. Die Lebensqualitdt der Bewohner kann auf diese Weise durch den Entfall von Larm,
Luftbelastung und Sicherheitsrisiken deutlich gesteigert werden. Voraussetzung fiir autoarme Konzepte ist eine
gute Versorgungsinfrastruktur vor Ort sowie eine gute Erreichbarkeit iber den OPNV. An zentral gelegenen Mobi-
litdtsstationen kann der Zugang zu verschiedensten Verkehrstragern gebiindelt werden.

Von der auto- zur mobilititsgerechten Stadt

Insgesamt kann sowohl in der gesellschaftlichen Debatte als auch in den Planungen von Staat und Kommunen
ein Umdenken weg von einer rein autogerechten Verkehrsplanung festgestellt werden. Die Trendwende im Ver-
kehr kann letztlich auch als ein Ende des klassischen Modal-Split bezeichnet werden, bei dem eine Strecke zu-
meist nur mit einem Verkehrsmittel zurtickgelegt wird. Verkehrsteilnehmer werden in Zukunft vielmehr situativ ihr
Verkehrsmittel wihlen und je nach Situation verschiedene Verkehrsmittel wihlen und miteinander kombinieren.
Die Grenzen in der Verkehrsmittelwahl werden somit flieBender.

9 vgl. Gehl 2016: 190
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Verkehrswege fiihrt. Um den Stadtkern vom Durch-
gangsverkehr zu entlasten, wird seit einigen Jahren
eine UmgehungsstraBe und damit ein Licken-
schluss zwischen Stid- und Ostring diskutiert. Die
weiteren Strallen im Untersuchungsraum dienen der
ortlichen ErschlieBung, sind aufgrund der engen
StraBenrdume aber oftmals als EinbahnstraRen aus-
gerichtet, wodurch die Orientierung insbesondere
ortsfremder Verkehrsteilnehmer*innen erschwert
wird.

Insgesamt zeigt sich deutlich, dass der StraBen-
raum vor allem durch den PKW und zu Lasten der
tibrigen Verkehrsteilnehmer*innen dominiert wird,
obwohl ein GroBteil der StraRen als Tempo 30- oder
sogar Tempo 10/20-Zonen ausgestaltet sind. Viel-
fach liegt jedoch keine klare Zonierung des &ffentli-
chen Raumes vor.

"‘- PAUL-SCHMITZ-STRASSE

Analyse 6ffentlicher Verkehr
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LIPPERTOR

Im Stadtkern besteht eine Vielzahl an sowohl kos-
tenfreien als auch kostenpflichtige 6ffentlichen
Stellplatzanlagen. Diese verteilen sich tiber den ge-
samten Untersuchungsraum. Die groBten Stellplatz-
anlagen befinden sich an der StraBe ,,Auf der
Schanze® (181 Stellpldtze), am Biischers Platz (104
Stellpldtze) und am Nordwall (117 Stellpldtze). Dar-
iber hinaus besteht am Amt Reckenberg eine zu-
sdtzliche groBe Stellplatzanlage (179 Stellpldtze),
die jedoch vormittags den Mitarbeiter*innen der
Kreisverwaltung vorbehalten sind. Entlang der Stra-
Ben findet eine Bewirtschaftung mit Parkscheiben
und begrenzter Parkdauer statt. Dariiber hinaus bie-
ten auch einige Geschdfte Parkmdglichkeiten fiir
ihre Kund*innen an. Die groRen Parkplatzfldchen
befinden sich im Bereich der Stadtkerneinfahrten.
Die Anzahl an Stellpldtzen kann als ausreichend an-
gesehen werden. Somit handelt es sich nicht um ein
Mengenproblem bei der Stellplatzsituation, sondern
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vielmehr um ein Verteilungsproblem der Angebote
im Stadtkern von Wiedenbriick.

Offentlicher Verkehr. Der ffentliche Personennah-
verkehr wird im Bereich des regionalen Busverkehrs
durch die Transev Ostwestfalen GmbH/Teutoburger
Wald Verkehr betrieben. Insgesamt bestehen meh-
rere Buslinien, die die Stadtteile untereinander so-
wie die Anbindung an die umliegenden Gemeinden
gewdhrleisten. Ergénzt wird dieses Angebot durch
zwei Taxibusse. Die Haltstellen sind tiber den ge-
samten Untersuchungsbereich verteilt, sodass eine
Erreichbarkeit innerhalb einer Distanz von 250 Me-
tern gesichert ist. Eine Ausnahme bildet ein kleiner
Bereich im Norden des Untersuchungsraums, der
nicht durch diesen Radius abgedeckt ist. Ergdnzend
dazu gibt es seit 2016 am Bahnhof in Rheda eine
Bedarfshaltestelle des Fernbusunternehmens
FlixBus auf der Strecke Amsterdam-Kassel. Zusdtz-
lich zum Busverkehr stellt die durch den Stadtteil

!zmsnud&eg - Richtung Warendorf

LondesGartenSchou Route - Richtung Rheda
* diverse weitere Routen *,

Analyse Fu8- und Radverkehr

Rheda verlaufende Bahnverbindung die Hauptver-
bindung des Bahnverkehrs zwischen dem Ruhrge-
biet und dem Rheinland im Stidwesten sowie tber
Hannover nach Berlin im Nordosten dar. Der An-
schluss erfolgt Giber den Bahnhof in Rheda nérdlich
des Stadtzentrums in rund 4 Kilometern Entfernung
zum Stadtkern Wiedenbriick. Neben dem Personen-
verkehr erfolgt tiber diese Strecke auch ein hoher
Anteil an Giterverkehr, wodurch diese tags und
nachts im gleichen Umfang frequentiert wird.

FuB- und Radverkehr. Rheda-Wiedenbriick ist ne-
ben lokalen Radwegen auch an das Uberregionale
und internationale Radwegenetz angebunden. Mit
dem Europa-Radweg R1, dem Ems-Radweg, der
100-Schlgsser-Route, der BahnRadRoute Hellweg-
Weser, der LandesGartenschau-Route sowie weite-
ren regionalen und lokalen Routen passieren meh-
rere bedeutende Radwanderwege den Stadtkern
Wiedenbricks. Fir die Raumentwicklung bedeut-

EmsRadweg - Richtung Rietberg
LandesGartenSchou Route - Richtung Rietberg
diverse weitere Routen

ws s FohrrodstroBe

s Strosse mit Radweg-
funktion
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sam war, dass die ehemals durch Wiedenbriick fiih-
rende Bahnstrecke Richtung Paderborn und Lip-
pstadt in wesentlichen Abschnitten stillgelegt und
als Radwegeverhindung vom Bahnhof Rheda nach
Wiedenbrick umgenutzt worden ist. Insgesamt fiih-
ren die Strecken durch eine abwechslungsreiche
Kulturlandschaft am FuB des Teutoburger Waldes
im Ubergang zur miinsterldndischen Parkland-
schaft, meist entlang der Ems und Umflut und damit
abseits der HauptverkehrsstraBen.

Im Hinblick auf den innerortlichen Radverkehr zeigt
sich ein etwas anders Bild. Bis auf die Fahrradstra-
Ben entlang des Nord- und Aegidienwalls weist das
Radwegesystem im Stadtkern Defizite auf: kein
durchgdngiges Radwegsystem, fehlende Querver-
bindungen, Gegenverkehr bei EinbahnstraRen und
teilweise unzureichende Abstellmdaglichkeiten er-
schweren den Radverkehr.

Einer der wichtigsten Bausteine fiir einen attrakti-
ven historischen Stadtkern ist dessen fuBldufige Er-
reich- und Passierbarkeit. Die Mobilitdt des FuBver-
kehrs innerhalb der mittelalterlichen Strukturen in
Form von verwinkelten engen Strallen und kurzen
Wegeverbindungen sind maBgeblich fir die wahr-
nehmbare Qualitdt des Stadtraumes. In Wieden-
briick kann dieses Potential nur in Teilen genutzt
werden, da der motorisierte Individualverkehr sehr
dominant im &ffentlichen Raum vertreten ist. Das
kleinteilige FuBwegesystem im Stadtkern zeichnet
sich vor allem durch straBenbegleitende Wege mit
vereinzelten Engpdssen aus. Zwar liegt mit der
Lange StraBe ein zentraler Versorgungshereich mit
viel Einzelhandel vor, jedoch kann dieser vom ful3-
ldufigen Verkehr aufgrund der ErschlieBung als
HauptverkehrsstraRe nur unzureichend genutzt wer-
den. Hinzukommt, dass durch das weit verbreitet
Kopfsteinpflaster zwar der historische Charakter der
Innenstadt gewahrt wird, die Barrierefreiheit
dadurch jedoch deutlich eingeschrdnkt wird. Eine
besondere Qualitdt in Bezug auf den Fulverkehr bil-
den die historischen Wallanlagen und die Freirgume
entlang der Ems und der Umflut sowie am Amt Re-
ckenberg.
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Stdrken-Schwidchen-Profil

Stiirken. Der Stadtkern Wiedenbriicks ist durch
seine homogene Raumstruktur geprégt. Diese zeich-
net sich trotz vieler Bauten aus der Nachkriegszeit
durch seine zusummenhdngende und stadtbildprd-
gende historische Bausubstanz aus. Der noch immer
deutlich ablesbare historische Stadtgrundriss und
die weitestgehend gefassten StraBenrdumen zeu-
gen von der Geschichte des Ortes und machen den
Stadtkern lebendig.

Beglinstigt durch einen behutsamen stadtplaneri-
schen Ansatz zeichnet sich der Stadtkern durch eine
groRe Anzahl an denkmalgeschiitzten und erhal-
tenswerten Gebduden aus. Insbesondere im Bereich
der Lange StraRe ergibt sich eine auBergewdhnliche
stddtebauliche Struktur, die Wiedenbriick bis heute
einen unverwechselbaren Charakter verleiht. Das
Ensemble an Markt und Kirchplatz bestehend aus
St. Aegidius Kirche, altem Rathaus und den die
Platze fassenden Gebduden hildet dabei die rdumli-
che Mitte und fungiert als Attraktions- und Merk-
punkt innerhalb des Ortes. Priigende und historisch
wertvolle Gebdude, wie das Amt Reckenberg, das
ehemalige Franziskanerkloster oder das Stadthaus,
beschreiben den hohen Wiedererkennungswert und
stehen fiir das vielfdltige baukulturelle Erbe Wie-
denbriicks. Diese Vielfdltigkeit ist mit ein Grund da-
fir, dass es eine hohe Identifikation der Biirger*in-
nen mit ihrem Wohnort gibt.

Durch die historische Stadtstruktur Wiedenbriicks
ergibt sich ein abwechslungsreiches System aus be-
bauten und unbebauten Flachen, die den Charakter
des Ortes maBgeblich bestimmen. Ems und Umflut
bilden das freirdumliche Rickgrat Wiedenbriicks.
Sie fassen den Stadtkern, bilden Aufenthaltsqualitd-
ten aus und erfiillen dariiber hinaus positive klein-
klimatische Effekte. Das Areal der Flora Westfalica
mit seinen umfdnglichen Erholungs-, Verweil- und
Bewegungsangeboten ist ein beliebtes Ausflugsziel
und bietet ein groBes Naherholungsangebot. Der
neu gestaltete Konrad-Adenauer-Platz mit der ange-
schlossenen Emstreppe bindet den Fluss bewusst
ein und macht ihn erlebbar. Mit dem Markt, dem
Kirchplatz, dem Reckenberg-Park sowie einigen
kleinteiligen Freirdumen im Stadtkern bestehen zu-
dem weitere Freirdume, die das Stadtbild prigen



und wichtigen Funktionen als Treffpunkt und Veran-
staltungsfldche bieten. Die umfangreichen und ge-
pflegten Griin- und Freirdume unterstiitzen in die-
sem Sinne das attraktive Stadtbild.

Durch seine naturrdumliche Lage an der Ems und
am Rande des Teutoburger Walds ist Wiedenbriick
gut in die Region eingebunden und mit ihr verwo-
ben. Durch die Ndhe zum ldndlich geprégten Raum
gestaltet sich die den Ort umgebende Landschaft
als sehr reizvoll und bietet eine Vielzahl an ab-
wechslungsreichen Griin- und FreirGumen.

Als Innenstadtzentrum und zentraler Einzelhandels-
und Dienstleistungsstandort bietet der Stadtkern
Wiedenbriick ein umfangreiches Nahversorgungsan-
gebot. Der Branchenmix ist dabei sehr vielfdltig und
beziiglich des angebotenen Sortiments als attraktiv
zu bewerten. Speziell im Bereich der Lange StraRe,

Stirken und Potentiale

% e,
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der StraBe Klingelbrink und am Markt wird dies
durch die vielen kleinteiligen, oftmals inhaberge-
flihrten Anbieter*innen sowie eine Vielzahl an Ge-
werbe-, Dienstleistungs- und Gastronomieangebo-
ten deutlich.

Ergtinzt wird das Einzelhandelsangebot durch das
vielfdltige gastronomische Angebot. Derartige Be-
triebe befinden sich vor allem an den 6ffentlichen
Pldtzen und beleben somit den Stadtkern. Innerértli-
che Potentialfldchen bieten dariiber hinaus die
Maoglichkeit weitere Nutzungen und Wohnbauflg-
chen auszuweisen und somit die Vielfalt im Stadt-
kern auszubauen. Insbesondere das Areal ,,Auf der
Schanze® stellt eine bedeutende Entwicklungsfléche
dar, die in zentraler und damit attraktiver Lage ei-
ner potenziellen Konversion zur Verfiigung steht.
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Zusdtzlich zu den einzelhandelsrelevanten Nutzun-
gen steigern Dienstleistungs- und Gastronomiean-
gebote die Attraktivitdt des Stadtkern Wiedenbriick.
Die Ndghe zwischen Handel, Dienstleistung und Gast-
ronomie ist dabei als bedeutender Standortvorteil
zu verstehen. Insbesondere das ehemalige Franzis-
kanerkloster prdgte bis zur Aufgabe im Jahr 2020
tiber viele Jahrhunderte die Geschichte und das Le-
ben der Stadt. Die durch die Kloster Wiedenbriick
eG etablierten Angebote ergtinzen heute schon die
Vielfdltigkeit im Stadtkern und bieten dariiber hin-
aus weitere Potentiale zur Nutzungsergénzung.
Dariiber hinaus tibernimmt der Stadtkern eine wich-
tige Funktion als Wohnstandort. Kurze Wege, das
abwechslungsreiche Freiraumangebot und die di-
rekte Ndhe zu den Versorgungsangeboten wirken
hierbei positiv auf den Ort ein. Auch die gut ausge-
baute soziale Infrastruktur, mit Kitas, Ratsgymna-
sium | und Il sowie ergéinzenden Einrichtungen,
starkt die Funktionsvielfalt und Versorgungssicher-
heit in Wiedenbriick. Das groBe Biirgerengagement
und intakte Vereinsleben mit vielen kulturellen und
sozialen Veranstaltungen vor allem in den Berei-
chen der Handlerschaft, Brauchtum, Musik und
Sport bilden ein wichtiges Merkmal Wiedenbriicks
und bestimmen maBgeblich das tégliche Leben der
Bewohner*innen.

Die Bedeutung als Wohn- und Versorgungsstandort

wird durch eine sehr gute Erreichbarkeit unterstiitzt.

Uber die BundesstraRen B61 und B64 sowie ferner
die A2 ist Wiedenbriick an das iberdrtliche StralRen-
netz angebunden. WasserstraBe und Lange Strale
bilden das verkehrliche Riickgrat Wiedenbriicks und
gewdhrleisten die innerértliche Anbindung. Mit der
angedachten UmgehungsstraBe bzw. dem Licken-
schluss zwischen Stid- und Ostring wird die drtliche
Mobilitdt weiter ausgebaut und hietet dariiber hin-
aus die Maglichkeit, die heute stark befahrenen
StraBen im Stadtkern vom Durchgangsverkehr zu
entlasten und gestalterisch aufzuwerten. Stellpldtze
sind in ausreichender Anzahl vorhanden, diese ver-
teilen sich tiber den gesamten Stadtkern und sind
bis auf wenige Ausnahmen sehr gut in den rgumli-
chen Kontext integriert. Die gute Erreichbarkeit wird
durch ein gut ausgebautes Radwanderwegenetz so-
wie ein ausreichendes OPNV-Angebot ergénzt. So
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passieren viele lokale und tiberregionale Radwan-
derwege sowie verschiedene Buslinien den Stadt-
kern.

Schwiichen. Trotz der vielfdltigen Stdrken finden
sich einige gestalterische und funktionale Defizite
im Wiedenbricker Stadtkern. Insbesondere beziig-
lich der Gestaltung des historischen Stadthildes und
der Freirdume besteht Bedarf zur Aufwertung und
Weiterentwicklung. So beeintréchtigen aufwer-
tungsbeddirftige StraBenrdume und Platzfldchen mit
zusdtzlichem Gestaltungspotential, wie die Wasser-
straBe oder die Bereiche der Stadteingénge, das
Stadtbild. Auch sanierungs- und modernisierungs-
bedirftige oder sogar leerstehende Gebdude beein-
flussen das Stadtbild negativ.

Im historischen Kontext des Stadtkerns bewirken
oftmals unpassende Gestaltungen von Um- und
Neubauten, die Anbringung unpassender Werbean-
lagen an Gebduden sowie die teils unzureichende
Gestaltung privater Freifldchen ein uneinheitliches
Stadtbild. Beeintrachtigt wird die Aufenthaltsquali-
tat somit durch das Fehlen eines einheitlichen Ge-
staltungs- und Moblierungskonzepts fiir den 6ffent-
lichen Raum und fir die AuRengastronomie. Insge-
samt wird so die Aufenthalts- und Gestaltqualitdt
des Stadtkerns gemindert.

Auch die Erreichbarkeit der Freirdume und Anzie-
hungspunkte sowie deren Vernetzung untereinan-
der wirkt verbesserungswiirdig. Zwar wurde insbe-
sondere mit dem Konrad-Adenauer-Platz ein attrak-
tiver Ubergang zwischen Stadtkern und Flora-West-
falica geschaffen, doch sind die Ems sowie in Teilen
auch die Umflut als innerstddtischer Landschafts-
raum nur an wenigen Stellen zugénglich und damit
nicht vollends erlebbar. So gibt es keine direkten
Zugiinge, nur an wenigen Stellen sind Blickbezie-
hungen méglich. Dieser Eindruck wird durch die
mangelnde Gestaltung der riickwdrtig an die Ems
und Umflut grenzenden Gebdude, inshesondere im
Bereich des Loher Walls und des Langenbriicker
Torwalls, verstirkt. Intensiviert wird dieser Eindruck
durch die Vielzahl verschiedener Méblierungsele-
mente und verwendeten Materialien im &ffentlichen
Raum sowie teils unpassende Gestaltungen, die in
einigen Bereichen ein unharmonisches Gesamthild
bewirken und damit den Wiedererkennungswert der



offentlichen RGume beeintrdchtigen. Zudem fehlen
teilweise Sitz- und Spielmdglichkeiten, wodurch die
Aufenthalts- und Gestaltqualitdt zusdtzlich beein-
trdchtigt wird. Insbesondere die Spielpldtze Loher
Wall, Emsaue/Reumont-Promenade und Lange
StraRe/Himmelreich zeigen Aufwertungshedarf.

Aufgrund des hohen Versieglungsgrades im histori-
schen Stadtkern besteht dariiber hinaus nur ein ge-
ringer Anteil an 6ffentlichen Griinfldchen, was sich
negativ auf das Kleinklima auswirkt. Insgesamt
zeigt der Stadtkern verstérkten Bedarf zur Anpas-
sung an die Folgen des Klimawandels. MaBnahmen
zur Begriinung, zur Versickerung oder zur Vermei-
dung von Hitzeinseln sind kaum erkennbar.

Die Wahrnehmung des Ortskerns wird in besonde-

rem MaBe durch die Lange StraRe, die Wasser-
straRe und die Stralle Auf der Schanze beeinflusst.

Schwdchen und Herausforderungen
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Sie werden stddtebaulich wie verkehrlich als deutli-
che Zasur wahrgenommen. Sowohl ihre Barrierewir-
kung als auch die aufkommenden Verkehrsbelas-
tungen und -emissionen beeintréchtigen den Stadt-
kern. In diesem Zusammenhang ist deren Straen-
raumgestaltung sowohl aus gestalterischer als auch
funktionaler Betrachtung verbesserungswiirdig. Ins-
besondere beziiglich des StraBenquerschnitts wird
deutlich, dass FuBB- und Radwege nur unzureichend
ausgestattet und groBtenteils nicht barrierefrei
sind. Gehwege sind in weiten Teilen trotz groBen
Verkehrsaufkommens abschnittsweise sehr schmal
bemessen und werden zudem durch verschiedene
Hindernisse beeintrdchtigt. Markierungen fiir Rad-
fahrbereiche, wie beispielsweise Schutzstreifen,
fehlen gdnzlich.

In diesem Zusammenhang wird deutlich, dass so-
wohl die tibergeordneten Eingangssituationen nach

starke Verkehrsbelostung

StraBenraum mit Aufwertungs-
bedarf

Schulhof mit Aufwertungs-
bedarf

1 Griinzone mit Aufwertungs-
bedarf

Gebiiude mit Sanierungsbedarf
Leerstiinde (Stand 2020/2021)
Gemengelage

dffentliche Parkplitze mit
Aufwertungsbedarf

private Parkplitze mit
Aufwertungsbedarf

Stadteingang mit
Aufwertungsbedarf

StraBenquerung mit
Aufwertungsbedarf



Wiedenbriick als auch die vier tiberlieferten Ein-
gtinge in den historischen Stadtkern nur schwer ab-
lesbar sind. Die Zufahrten zum historischen Stadt-
kern liegen noch immer an den gleichen Stellen,
wurden bislang jedoch nicht als Stadteingénge aus-
gebildet und lassen Nutzer*innen den Ubergang
zum historischen Stadtkern nicht wahrnehmen. Die
identitatsstiftende Pragung des Ortes wird dadurch
benachteiligt.

Dies wird inshesondere im Bereich der Haupt-
straBe/Auf der Schanze deutlich. Das Areal markiert
in direkter Ndhe zum historischen Stadtkern und zur
Ems den Ein- bzw. Ubergang zwischen Rheda, den
umliegenden Wohngebieten sowie dem historischen
Stadtkern. Die Gemengelage weist deutliche gestal-
terische und funktionale Defizite auf und wird damit
seiner Lage im Stadtgefiige nicht gerecht. Beste-
hende Entwicklungskonzepte fiir das Areal beste-
hen, konnten bis heute aber aufgrund der vielfdlti-
gen Eigentiimer*innenstruktur nicht umgesetzt wer-
den.

Als Schwdche stellt sich dariiber hinaus das uniiber-
sichtliche Verkehrssystem mit einer Vielzahl von
Parkpldtzen und teils nachteiliger Ful- und Radver-
kehrssituation dar. Insbesondere in den Bereichen
zwischen Wasser- und Lange StralBe sowie am Amt
Reckenberg fehlen Regeln fiir Rdume und Verkehrs-
teilnehmer*innen, wodurch das Auto sehr dominant
wirkt. Dartiber hinaus bedingt das groBe Angebot
an Parkpldtzen, dass das kleinteilige Stadtbild auf-
gebrochen wird und das Auto sehr dominant er-
scheint. Zudem sind die groRflachigen Parkplatze
teilweise mangelhaft gestaltet. Inshesondere wird
dies am Biischers Platz deutlich. Der groRfldchige
Platz samt Stellplatzanlage bricht den historischen
Stadtgrundriss auf, ist stddtebaulich wenig inte-
griert und weist daher funktionale und gestalteri-
sche Defizite bezlglich der Zugdnglichkeit und
Nutzbarkeit auf.

Insgesamt verfiigt Wiedenbriick Gber eine gute An-

bindung an das tiberregionale Radwanderwegenetz.

Diese erfolgt inshesondere iber den Ringweg bzw.
die ehemaligen Wallanlagen entlang der Ems und

der Umflut mit FahrradstraBen, bietet jedoch keine
Wegeverbindung tiber den Markt. So bestehen teil-
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weise noch Liicken in der kleinrdumigen Erschlie-
Bung des Stadtkerns per FuB und mit dem Rad, ins-
besondere entlang der Ems im Bereich des Langen-
bicker Torwalls und des Loher Walls sowie inner-
halb des Stadtkerns als fehlende Querverbindungen
in ost-westlicher Richtung. Zusdtzlich wird die Barri-
erefreiheit des kleinteiligen FuBwegesystems teil-
weise durch das Kopfsteinpflaster, inshesondere auf
dem Markt, deutlich eingeschrénkt.

Nachhaltige Mobilitdtsangebote nehmen nur eine

untergeordnete Rolle in Wiedenbriick ein. So weist
das OPNV-Angebot Verbesserungspotential, inshe-
sondere beziiglich der Taktung der Busse zu Rand-
zeiten, auf. StraBenbegleitende Radwege bestehen
nur wenige und auch die Angebote fiir E-Mobilitdt

sind deutlich ausbaufdhig.

Innerhalb der Nutzungsstruktur zeigen sich gering-
fligige Defizite beziiglich der Versorgungs- und
Wohnqualitdt. Als Schwdche wird hierbei das Feh-
len eines Vollsortimenter in direkter Néhe zum his-
torischen Stadtkern gesehen. Zudem wird die Ver-
netzung der ansdssigen Dienstleistungs-, Handels-
und Gastronomiebetriebe untereinander als verbes-
serungswiirdig beschrieben. Funktionale Mé&ngel
bestehen in der Verkniipfung der Haupt- mit der Ne-
benlage. Auch die vorhandenen Leersténde stéren
das Stadtgefiige. So wirken sich die Leerstdnde, ins-
besondere an den prégenden StraBen und Pldtzen,
wie am Markt 3 und 13 sowie der Lange Strale 42,
besonders negativ auf die Nutzungsstruktur und das
Stadtbild aus.

Beziiglich der Bedeutung als Wohnstandort werden
vor allem das fehlende Wohnangebot fiir besondere
Nachfragegruppen, wie Senior*innen oder 1- bis 2-
Personenhaushalte, bemdngelt. Trotz des sehr viel-
faltigen und intakten Vereinslebens sind in Wieden-
briick Probleme beziiglich des sozialen Lebens aus-
zumachen. So ist vor allem das Fehlen von Treff-
punkten und Bewegungsangeboten fiir Senior*in-
nen und Jugendliche zu nennen.



TEIL D | BETEILIGUNGSFORMATE

Bei der Erarbeitung von Integrierten Handlungskon-
zepten spielt — insbesondere bei Innenstéddten -
eine gute Kommunikation sowie intensive Beteili-
gung eine wichtige Rolle. Dies umfasst sowohl die
Einbeziehung der breiten Offentlichkeit sowie von
verschiedenen Akteur*innen und anderen Entschei-
dungstrdger*innen. Durch diese Vorgehensweise
konnen Planungsprozesse besser auf die Bediirf-
nisse der Betroffenen ausgerichtet werden. Auf
diese Weise lassen sich nicht nur Konflikte bei der
spdteren Umsetzung vermeiden, sondern auch die
Akzeptanz und die Mitwirkungsbereitschaft langfris-
tig fordern.

Die umfassende Mitwirkung der Offentlichkeit bil-
dete somit eine wichtige Grundlage fiir die Erstel-
lung des vorliegenden Entwicklungskonzeptes. Nur
so war gewdhrleistet, dass alle relevanten Themen
und Ideen in allen Phasen des Prozesses Eingang in
die Planung fanden. Der Beteiligungsprozess um-
fasste folgende Bausteine:
Crowdmapping I: Im Zeitraum vom 24. Juli bis
31. August 2020 hatten die Biirger*innen Gele-
genheit, Gber eine Online-Plattform Lieblings-
orte, Handlungsbedarfe und Ideen in einer digi-
talen Karte zu markieren und zu diskutieren.
Ergdnzend zur Online-Beteiligung konnten die
Biirger*innen am 15. und 18. August 2020 sowie
am 25. und 28. September 2021 auf dem Wie-
denbriicker Wochenmarkt Ideen und Anregun-
gen personlich formulieren und mit den Vertre-
ter*innen der Stadt Rheda-Wiedenbriick disku-
tieren. Alle Anmerkungen wurden auf Karteikar-
ten notiert.
Am 20. August 2020 waren die Biirger*innen zu-
dem eingeladen, ihre Ideen und Hinweise per-
sonlich bei einem geflihrten Stadtspaziergang
zu GuBern. Wahrend des Spaziergangs wurden
ortliche Stdrken und Schwéchen thematisiert
und Projektideen diskutiert.
Um das Expertenwissen lokaler Akteur*innen
aus den Bereichen Handel, Gastronomie, Kultur,
Bildung, Vereine etc. in den Prozess einflieBen

zu lassen, wurden Fragebdgen ausgefiillt und
bis Oktober 2020 bei der Stadt eingereicht.
Zur intensiven Abstimmung der MaBnahmenvor-
schldge wurden am 02., 08. und 15. Juni 2021
drei Akteur*innengespréche zu den Themen
~otadtbild und Gestaltung®, ,Mobilitdt und Infra-
struktur” sowie ,,Gemeinschaft, Zusammenhalt,
Funktionsvielfalt und Versorgung®“ durchgefiihrt.
Am 30. September 2021 folgte ein 6ffentliches
Birger*innenforum. Mit der Veranstaltung wur-
den die gesammelten Ergebnisse des Prozesses
sowie konkrete MaBnahmenvorschlage vorge-
stellt und diskutiert.
Prozessbegleitend hatten die Biirger*innen die
Gelegenheit, Hinweise und Riickfragen tiber den
Internetauftritt der Stadt Rheda-Wiedenbriick an
die entsprechenden Ansprechpersonen zu rich-
ten sowie sich iber den Stand des Bearbeitungs-
prozesses zu informieren.
Um das ISEK iber den gesamten Bearbeitungs-
zeitraum an eng mit den Entscheidungstrd-
ger*innen abzustimmen, gab es mehrere Ab-
stimmungstermine mit der Politik. Den Auftakt
bildete eine Présentation und Billigung der Er-
gebnisse von Analyse und Leithilddiskussion.
Am 22.04.2021 fand eine Videokonferenz statt,
bei dem Vertreter*innen der verschiedenen Par-
teien tiber den aktuellen Arbeitsstand infor-
miert wurden. Am 05.05.22 sowie in einer Son-
dersitzung am 23.06.22 wurden im Ausschuss
fiir Bauen und Stadtentwicklung der ISEK Ent-
wurf und die konkretisierten MaBnahmenent-
wiirfe vorgestellt und beraten. Zum Abschluss
ist eine Vorstellung im Ausschuss fiir Bauen
und Stadtentwicklung sowie im Rat der Stadt
Rheda-Wiedenbriick vorgesehen.
Zu verschiedenen Zeitpunkten des Prozesses
wurden Abstimmungstermine beziiglich der Or-
ganisation, des Vorgehens und der Umsetzung
mit der Verwaltung sowie den Fachdmtern der
Stadt Rheda-Wiedenbriick durchgefiihrt. Neben
den reguldren Terminen sind hier inshesondere
die Amterkonferenzen am 10.01.2020 sowie am
15.11.2021 zu nennen, bei denen Vertreter*innen



der einzelnen Fachdmter ihre Anliegen eibringen
konnten. Dartiber hinaus fand am 22.03.2022
eine Vorstellung und Diskussion der MaBnah-
men im Verwaltungsvorstand statt.

Die Ergebnisse der verschiedenen Beteiligungsfor-
mate lieferten weitgehende Informationen und wa-
ren wichtiger Bestandteil bei der Erarbeitung des
Entwicklungskonzeptes. So flossen die vielen Anre-
gungen und Ideen der verschiedenen Akteur*innen
in den Bearbeitungsprozess mit ein und dienten zu-
sammen mit den Ergebnissen der Bestandsauf-
nahme und der Stdrken-Schwdchen-Analyse als
Grundlage fiir die Erstellung der Leitziele, Hand-
lungsfelder und konkreten MaRnahmen.

Die folgenden Abschnitte geben eine Zusammenfas-
sung der Ergebnisse aus den einzelnen Beteili-
gungsformaten. Aufgrund des umfangreichen Betei-
ligungsangebots kénnen hier nicht alle einzelnen
genannten Punkte aufgefiihrt werden. Im Anhang
zum ISEK befindet sich daher zu jedem Beteili-
gungsformat ein detailliertes Protokoll, in dem alle
einzelnen Anmerkungen der Teilnehmenden zu fin-
den sind.

Online-Beteiligung

Bei der Online-Beteiligung wurden rund 80 Anmer-
kungen geliefert, die hier gekiirzt und thematisch
geordnet wiedergegeben werden. Neben der Még-
lichkeit, eigene Kommentare zu geben und zu veror-
ten, konnten auch Beitréige von Anderen kommen-
tiert werden.

Im Themenbereich Funktionsvielfalt und Versorgung
gab es den Wunsch nach einer zentral gelegenen
Sportstdtte fiir Jung und Alt im Bereich Auf der
Schanze. Sportflachen und Kursrdume, in die sich
auch Vereine einmieten konnten, wiirden eine grol3e
Bandbreite an Sportangeboten ermdglich und damit
sehr viele Leute ansprechen. Die "Emsinsel" bote
sich fir die Installation einer GroBleinwand an. Dort
konnten z.B. Open-Air-Kino, Public Viewing fir
Sportveranstaltungen oder ein kleines Feuerwerk
stattfinden. Ein weiter Vorschlag war die Einrich-
tung von Wohnmobil-Stellpldtzten in der Emsaue,
da die Wohnmobil-Branche boomt und viele Men-
schen inzwischen Urlaub in Deutschland machen.
Auch eine schéne gastronomische Einrichtung (z.B.
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Biergarten) fiir den Reckenberg-Park wurde vorge-
schlagen.

Fur das Themenfeld Gemeinschaft und Zusammen-
halt wurde vorgeschlagen, dass mit der gemeinn(it-
zigen Genossenschaft Kloster Wiedenbriick eG ge-
meinsam daran gearbeitet wird, das Kloster mit
dem Garten und dem Jugendgdstehaus zu einem of-
fenen Ort fiir alle Birger*innen umzubauen. Hier
solle ein Raum fiir Kultur und Bildung, zur Begeg-
nung und Besinnung, als Treffpunkt fiir Vereine und
Initiativen und als Ziel fiir Géste entstehen.

Im Themenbereich Griin-, Freifldchen und Gewdsser
wurde angemerkt, dass es mehr Sensibilisierung fiir
den Wert der alten Bdume fiir die Aufenthaltsquali-
tat und das innerstddtische Klima geben solle. Die
vorhandenen Strallenbdume sollten besser gepflegt
und fehlende Bdume nachgepflanzt werden. Aus
Sicht der Biirger*innen hat die Griinanlage am Lo-
her Wall zwar grundsdtzlich viel Qualitét, macht
aber aktuell einen verwahrlosten Eindruck. Gelobt
wurde hingegen der Ems-Abschnitt von der Wasser-
stralBe bis zum Stadtholz, welcher ein ideales Ein-
gangstor fiir Wiedenbriick darstellt. Der griine Ring
um die Innenstadt sollte in Teilabschnitten ergéinzt,
starker bepflanzt und um weitere Spielpldtze er-
gtnzt werden. Sowohl an der Ems als auch an der
Umflut wurden zudem bessere Zugénge und Sitz-
maglichkeiten (z. B. fiir Angler) gewiinscht.

Wie bei den anderen Beteiligungsformaten zeigte
sich auch in der Online-Beteiligung ein sehr groBes
Interesse am Themenbereich der ortsvertréglichen
Mobilitdt. Auffdllig war dabei, dass einzelne Stra-
Benabschnitte oder Kreuzungsbereiche von sehr
vielen Birger*innen als Problembereiche wahrge-
nommen wurden. Ein Hauptkritikpunkt war in die-
sem Zusammenhang die fehlende Barrierefreiheit
im zentralen Bereich, insbesondere beim Markt und
Kirchplatz. Das Kopfsteinpflaster in der Altstadt
wurde als eine Zumutung fir Nutzer*innen von Roll-
stithlen und Rollatoren und als unkomfortabel fiir
FuBgdnger*innen und Radfahrer*innen beschrie-
ben. Um den Charme der historischen Innenstadt zu
erhalten, sollten aber nur einzelne Wege iber die
Plétze im Belag verdndert werden. Grundsdtzlich
sollten alle Gehwege auf ihre Benutzerfreundlich-
keit tiberpriift werden. Darliber hinaus wurde auch



ein barrierefreier Zugang zu Geschdften und Gastro-
nomiebetrieben, vor allem am Markt, angeregt. Be-
klagt wurde zudem die Verkehrssituation in der Lan-
gen StraBe, da die Geschwindigkeitshegrenzung auf
30 km/h sehr oft nicht eingehalten wird. Der
Wunsch wire zu sensibilisieren oder hiufiger zu
kontrollieren. Um die Situation fiir Radfahrer*innen
in der Langen StraRe zu verbessern, wurde eine
Freigabe fiir den Radverkehr in die Gegenrichtung
der Einbahnstrale oder eine Ausweisung als Fahr-
radstrale vorgeschlagen. Dieser Vorschlag wurde
kontrovers diskutiert.

Als ein weiteres grolRes Problemfeld erschienen die
Kreuzungspunkte des FuB- und Radverkehrsrings
um die Innenstadt mit den Hauptverkehrsstralen.
Dies zeigt sich an den zahlreichen Anmerkungen zu
den Bereichen Nordwall/Bielefelder StraRe, Miihlen-
wall/Lange StraBe und vor allem im Bereich Was-
serstrale/Loher Wall. In allen Bereichen wurde von
Konflikten zwischen dem Autoverkehr und dem Rad-
und FuBverkehr gesprochen. Als Losung wurde hier

der Vorrang von Radfahrer*innen gegeniiber dem
motorisierten Verkehr vorgeschlagen, der an den je-
weiligen Stellen auch eindeutig markiert und be-
schildert werden misse. Dies kdnne in Form von
Ampelanlagen aber auch durch FahrradstraBen
oder Querungshilfen geschehen. Im Bereich der
WasserstraBe miisse zusdtzlich an mehreren Stellen
auch das bestehende Hochbord verdndert werden.
Aus Sicht der Biirger*innen ist auch der weitere Ver-
lauf der Wasserstralle Richtung Norden nicht fahr-
radgerecht und entspricht in Gestaltung und Aufent-
haltsqualitdt eher einer DurchgangsstraBe als einer
InnenstadtstraBe. Weiterhin wurde die Qualitdt der
WichernstraBe zwischen Kirch- und Wasserstrale
bemdngelt, da die monotone Gestaltung der StraRe
nicht zur wertvollen Bebauung passe. Dariiber hin-
aus wurde auch die Gestaltungs- und Aufenthalts-
qualitat der benachbarten KirchstraBe zwischen
Drogeriemarkt und der Kreuzung mit der Wichern-
stralBe kritisiert, die vor allem durch zu viele par-
kende Autos beeintrdchtigt wird. Gleiches gilt fur
die Beckerpassage. Hier wurde eine Verlegung des

_.o-stark frequentiertel
FahrradstraBe =

Giebelbeleuchtung

neue Zugdnglichkeit

Wochenmarkt

Zugdnglichkeit des
Emssees

inhabergefiihrter
Einzelhandel

attraktives
Gastronomieangebot
Qualitét der Pldtze
verkehrsheruhigte Bereiche

historisches Stadtbild

starker Toursimus

Potential der Ems
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Funktionsvielfalt und Versorgung
Ortsvertragliche Mobilitat

Griin, Freirdume und Gewdsser



ausgewiesenen Behindertenparkplatzes oder eine
vollstindige Sperrung fiir den PKW-Verkehr vorge-
schlagen. Eine Haufung von negativen Bewertungen
findet sich auch in den Kreuzungen HauptstraBe/Lii-
mernweg sowie HauptstraRe/Auf der Schanze.
Diese Bereiche wurden mehrfach als eine Gefahr fiir
FuBgdnger*innen, Radfahrer*innen und Schulkinder
bezeichnet. Inshesondere die Querungen und die
Gehwege sollten dringend umgestaltet werden. Es
wurde auch angeregt das Halteverbot vor der Bd-
ckerei im Limernweg konsequent durchzusetzen, da
sich hier aktuell viele Verkehrsprobleme ergeben.

Zahlreiche Anregungen wurden zum Radverkehr
eingereicht. So wurde vorgeschlagen, tiberall in der
Innenstadt groBzlgige, sichere und gegebenenfalls
iiberdachte Fahrradsténder zu errichten. Dies soll
vor allem an wichtigen Einrichtungen, Geschdften
und Gastronomiebetrieben geschehen. Weiterhin
wurde angeregt, eine 6ffentliche Reparaturstation

uniibersichtliche Kreuzung

. Nichteinhaltung der
°'.,_ Geschwindigkeitsbegrenzung

lauter Autoverkehr

fehlende

fur Fahrrader am Markt zu eroffnen. Generell wurde
von vielen Biirger*innen eine Verbesserung des
Radwegesystems gefordert. Hier spielt insheson-
dere der Radverkehrsring um die Innenstadt mit den
bereits angesprochenen Problempunkten eine Rolle.
Auch eine Verbindung des innerstddtischen Wege-
netzes mit anderen Verbindungen, wie der Rad-
trasse Richtung Stadthalle, wurden dabei erwdhnt.
Zudem sollte auch die Ampelanlage am Ratsgymna-
sium beziiglich der Radfreundlichkeit tiberpriift wer-
den.

Dariiber hinaus kénne auch ein autonomer Busshut-
tle zwischen dem Bahnhof in Rheda und dem Be-
reich ,Auf der Schanze® eingerichtet werden, der
auch die Einkaufsmdoglichkeiten und die neue Stadt-
halle anfdhrt. Zur Verbesserung der Elektromobilitét
wurde vorgeschlagen, 6ffentliche Elektroladesdulen
an den wichtigen Parkpldtzen (z.B. Lange StraBe
Nord, Nordwall Ost) einzurichten.
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Fiir das Themenfeld Stadtbild und -charakter gab es
den Wunsch nach einer Anbringung von einheitli-
chen Hinweisschildern zu Sehenswiirdigkeiten und
Aufenthaltsméglichkeiten innerhalb der Altstadt.
Hier konnten beispielsweise auch auf das Amt Re-
ckenberg und den Reckenberg-Park hingewiesen
werden. Die App "Stadtfiihrung Rheda-Wieden-
briick" konne mit der iBeacon Technologie ausge-
baut werden, tiber die dann verschiedene Angebote
von Gastronomen an die Kund*innen vermittelt wer-
den kénnen. Fiir das Fachwerkhaus am Markt 13
wurde eine schnelle Instandsetzung sowie eine Nut-
zung durch Gastronomie oder Einzelhandel ge-
wiinscht, sofern dies mit Hinblick auf den Eigenti-
mer*innen moglich ist. Allgemein wurde der
Wunsch geduBert, die Attraktivitdt fiir eine Verweil-
dauer in der Innenstadt zu erhéhen. Die kleine riick-
wirtige Platzflache stidlich des Markts sollte besser
nutzbar gemacht werden, eventuell durch eine bes-
sere Verbindung zum Markt. Auch tiber eine Ansied-
lung von attraktiven Geschiften oder Gastronomen
sollte in diesem Bereich nachgedacht werden. Ein
weiterer Vorschlag betraf den Werbeturm am Lan-
genbriicker Tor. Hier wurde vorgeschlagen, den vor-
handene Gerlstturm durch eine bessere und attrak-
tivere Konstruktion zu ersetzt, méglicherweise auch
mit der Unterstlitzung von Sponsoren.

Akteur*innenfragebogen

Eine weitere wichtige Zielgruppe im Beteiligungs-
verfahren stellten die &rtlichen Akteur*innen dar,
fur die ein umfangreicher Fragebogen erarbeitet
wurde, der sich aus allgemeinen Fragen, Bewertun-
gen des aktuellen Zustands und Fragen zur zukinf-
tigen Entwicklung der Innenstadt zusammensetzte.
Die Bestandshewertung erfolgte zu verschiedenen
Themenfeldern, bei denen auch Schulnoten verge-
ben werden konnten.

Im Juni 2020 wurden insgesamt 73 Personen per
Brief oder E-Mail angeschrieben, von denen 22 ei-
nen ausgefiillten Bogen einreichten. Die Akteur*in-
nen kamen tberwiegend aus den Bereichen Kultur
und Bildung (bspw. Flora Westfalica, Kloster Wie-

denbriick eG) sowie Barrierefreiheit und Integration.

Auch die Bereiche Einzelhandel, Immobilien sowie
Vereine und Initiativen waren mehrfach vertreten.
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Weitere Teilnehmer*innen kamen aus den Berei-
chen Politik sowie Kinder und Jugendliche. Eine ge-
naue Ubersicht der Zusammensetzung findet sich in
der folgenden Grafik, die Gesamtzahl von 25 Nen-
nungen resultiert aus Mehrfachangaben.

Welchem Themenbereich wiirden Sie sich zuordnen?

Zu Beginn des allgemeinen Tei/s wurden die Ak-
teur*innen nach drei Stichworten befragt, die die In-
nenstadt am besten charakterisieren. Am hdufigs-
ten wurden hier die Historie bzw. das historische
Stadtbild genannt, am zweithdufigsten das inhaber-
geftihrte und attraktive Einzelhandelsangebot. Auch
Begriffe wie ,,schén®, ,pittoresk”, ,,gemitlich* und
~uberschaubar® fielen hierbei mehrfach. Weiterhin
wurde das vorherrschende Fachwerk von vielen
Teilnehmer*innen als charakteristisch fiir die Innen-
stadt benannt. Insgesamt iberwogen bei dieser Ein-
schdtzung positive Begriffe die negative Aspekte.
Auf die Frage nach Orten, die man Besucher*innen
in Wiedenbriick zeigt, wurden in erster Linie der
Markt sowie die historische Bebauung in der Alt-
stadt genannt. Auch die Flora Westfalica und der
Emssee mit Emsaue wurden hdufig angefiihrt. Wei-
tere genannte Ziele waren das Kloster, die Lange
Stralle oder der Kirchplatz. Bei der konkreten Frage
nach den Stdrken der Wiedenbriicker Innenstadt
wurden erneut zuerst die historische Altstadt, der
Einzelhandel und die Flora Westfalica genannt. Wei-
tere Nennungen bezogen sich auf die Aufenthalts-
qualitdt, Veranstaltungen und Gastronomie. Als
groRte Schwdchen sahen die Teilnehmer*innen die
Leerstdnde, die Verkehrshelastung durch PKW, das
OPNV-Angebot und die mangelnde Barrierefreiheit.
Auch das ausbaubare Nahversorgungs- und Woh-
nungsangebot sowie die Beschilderung wurden
mehrfach als Schwichen benannt.



Was zeigen Sie einem Besucher, der zum ersten mal nach
Wiedenbriick kommt?

Marktplatz

Sonstiges
18%

22%

Lange StraRe
5%
Altstadt
16%
Einzelhandel
6%

Emssee
9%

Kloster Wiedenbriick Flora-Westfalica-Park
9% 15%

Was sind Ihrer Meinung nach die besonderen Stérken der
Innenstadt Wiedenbriicks?

Was sind Ihrer Meinung nach die besonderen Schwachen der
Innenstadt Wiedenbriicks?

Bei der Bewertung des aktuellen Zustands wurde
zuerst nach dem Themenbereich Stadtbild und -cha-
rakter gefragt. Die Aufenthaltsqualitdt im 6ffentli-
chen Raum wird von den Akteur*innen hierbei sehr
unterschiedlich beurteilt. Wihrend die Qualitét der
Plétze mit einer Durchschnittsnote von 1,9 bewertet
wird, erhdlt der StraRenraum nur eine Durch-
schnittsnote von 3,3. Grund dafir ist aus Sicht der
Befragten die starke Verkehrsbelastung im StraBen-
raum. Die Sitzgelegenheiten im &ffentlichen Raum
werden beziiglich der Qualitdt mit 2,5 und beziiglich
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der Quantitdt mit 2,9 bewertet. Beméngelt werden
hier vor allem unbequeme und ungepflegte Banke.
Auch die allgemeine Sauberkeit der Innenstadt be-
kommt mit einer Schulnote von 2,8 nur eine durch-
schnittliche Bewertung. Als Problembereiche wer-
den hier iberquellende Milleimer und zu viele weg-
geworfene Zigaretten genannt. Etwas positiver fdllt
die Bewertung der Beleuchtung des 6ffentlichen
Raums aus, hier ist die Durchschnittsnote eine 2,4.
Die Giebelbeleuchtung wird positiv hervorgehoben,
bemdngelt wird hingegen das fehlende Beleuch-
tungskonzept. Die Erkennbarkeit und Ausschilde-
rung der Stadteingt@nge bekommen hingegen nur
eine 3,0 als Durchschnittsnote. Das Angebot an
Wohnraum schneidet mit 3,9 noch schlechter ab.
Die Akteur*innen bemdngeln hierbei steigende
Preise und das riickldufige Angebot. Es wird aller-
dings auch angemerkt, dass es kaum innerstddti-
sche Fldchenreserven fiir Wohnungsneubau gibt.
Auch die Geschdftsleerstinde werden mit einer
Durchschnittsnote von 3,6 unterdurchschnittlich be-
wertet. Aus Sicht der Teilnehmenden wirken sich
diese negativ auf die Innenstadt aus und kénnten in
Zukunft noch problematischer werden.

Weiterhin wurden die Akteur*innen auch zum The-
menbereich Funktionsvielfalt und Versorgung be-
fragt. Die Einkaufsmoglichkeiten des tdglichen Be-
darfs wurden von den Teilnehmer*innen dabei tiber-
wiegend positiv bewertet. Die quantitative Ausstat-
tung bekam eine Durchschnittsnote von 2,6, die
Qualitdt der Einkaufsmoglichkeiten wurde sogar mit
1,9 bewertet. Das Fehlen eines Vollsortimenters im
Untersuchungsbereich wird somit von den Ak-
teur*innen tiberwiegend nicht bemdngelt, da die in-
habergefiihrten Geschdfte und die Mdrkte am In-
nenstadtrand ein ausreichendes Angebot schaffen.
Die Einkaufsmoglichkeiten des spezialisierten Be-
darfs (z.B. Bekleidung, Deko) erhdlt Ghnliche Bewer-
tungen, hier wird die Quantitdt mit 2,4 und die Qua-
litait mit 2,0 bewertet. Die Offnungszeiten erhalten
mit 2,5 eine leicht iiberdurchschnittliche Bewertung.
Deutlich positiver wird hingegen der Wochenmarkt
gesehen. Er erhdlt eine Bewertung von 1,6 fiir das
Angebot sowie eine 1,8 fiir die Offnungszeit und
wird als fester Bestandteil von Innenstadt und Han-
del gesehen. Die Quantitdt der Gastronomieangebot
wird mit 2,0 als gut eingeschdtzt, auch die Qualitdt



erhdlt mit einer 2,3 eine Uberdurchschnittliche Be-
wertung. Das kulturelle Angebot wird hinsichtlich
Qualitdt und Quantitdt mit 2,4 bewertet. In diesem
Themenfeld wird inshesondere die neue Stadthalle
als guter Veranstaltungsort hervorgehoben.

Deutlich schlechtere Bewertungen zeigen sich im
Themenbereich ortsvertrigliche Mobilitdt. Das An-
gebot und die Auffindbarkeit von Parkpldtzen fiir
PKW erhdlt mit einer Schulnote von 3,6 eine unter-
durchschnittliche Bewertung. Noch schlechter wird
das Angebot an E-Ladestationen bewertet, hier ist
aus Sicht der Akteur*innen die Anzahl zu gering und
die Ausschilderung zu verbessern. Auch das OPNV-
Angebot erhdlt insgesamt nur unterdurchschnittli-
che Bewertungen. So wird die Anzahl der Haltestel-
len von den Akteur*innen nur mit 4,0 und die Tak-
tung sogar nur mit 4,3 bewertet. Im Detail wird die
Busanbindung zu den Schulen und einzelnen Orts-
teilen bemdngelt, aus Sicht einzelner Teilneh-
mer*innen sind sogar die gesamte Linienfiihrung
und die Haltestellen zu tiberdenken. In Ghnlicher
Weise wird die Fahrradfreundlichkeit der Innenstadt
bewertet. Insgesamt erhdlt die Wiedenbriicker In-
nenstadt hierfiir die Gesamtnote 3,5. Einzelne As-
pekte, wie die Abstellmdglichkeiten, die Beschilde-
rung oder die Lademdglichkeiten fir E-Bikes, wer-
den schlechter bewertet. Mehrere Stellen im Ort
werden als Gefahrenpunkte fiir Radfahrer*innen
identifiziert. Noch schlechter wird die Verkehrshe-
lastung durch PKW beurteilt, fiir die insgesamt eine
Schulnote von 4,3 vergeben wird. Vor allem die
hohe und seit Jahren steigende Belastung der Lan-
gen StraBe und der Wasserstralle wird von den Ak-
teur*innen kritisiert. Eine komplett autofreie Innen-
stadt wird allerdings auch nicht als Lésung gese-
hen. Die FuBgdnger*innenfreundlichkeit erhdlt eine
Durchschnittsnote von 3,3. Von den Teilnehmer*in-
nen werden hierbei vor allem die verkehrsberuhig-
ten Bereiche positiv hervorgehoben. Als grol3es
Problem der Innenstadt wird die Barrierefreiheit an-
gesehen, die mit einer 4,6 die schlechteste Beno-
tung aller Themen erhdlt. Aus Sicht der Akteur*in-
nen stéren sowohl das Kopfsteinpflaster im Bereich
von Markt, Kirchplatz und einigen NebenstrafRen als
auch die zu starke Nutzung von Gehwegen fiir Wer-
bung und Warenauslagen fiir Geschdfte.
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Der Themenbereich Griin-, Freirdume und Gewdsser
wird von den Akteur*innen positiver bewertet als
das Thema Mobilitdt. Insgesamt erhalten die Griin-
und Freifldchen eine Bewertung von 3,2. Die Durch-
griinung des offentlichen Verkehrsraums sehen die
Teilnehmenden allerdings kritischer, hier werden
vor allem die mangelnde Bepflanzung von Parkpldt-
zen und StraRen beanstandet. Auch die Pflege von
Grinanlagen kann verbessert werden. Aus Sicht der
Akteur*innen ist die Qualitdt der Spielpldtze sehr
unterschiedlich. So gibt es sowohl attraktive Anla-
gen wie am Emssee, aber auch Plédtze mit deutli-
chem Aufwertungsbedarf. Die Quantitdt wird insge-
samt nur mit 3,6 bewertet. Auch die Erlebbarkeit
der Gewdsser wird sehr unterschiedlich wahrge-
nommen. Wihrend die Zugdnglichkeit des Emssees
tiber die neue Treppenanlage eine gute Bewertung
erhdlt, wird die Erlebbarkeit der Ems nur als durch-
schnittlich angesehen.

Im Themenbereich Sonstiges konnten die Akteur*in-
nen dariiber hinaus die Angebote fiir bestimmte
Personengruppen bewerten. Hierbei bekam das An-
gebot fiir junge Familien eine Note von 3,2, das An-
gebot fiir Senioren nur eine 4,2. Am schlechtesten
wurden die Angebote fiir Jugendliche und Menschen
mit Behinderungen bewertet, hier wurde eine
Durchschnittsnote von 4,5 verteilt.

Im Fragenbereich zur zukiinftigen Entwicklung Wie-
denbriicks wurde zu Beginn nach den Orten mit Zu-
kunftspotential gefragt. Aus Sicht der Akteur*innen
besteht das grélSte Potential beim Franziskanerklos-
ter und beim Markt. Auch der Bereich ,,Auf der
Schanze®, der Bischers Platz, der Bereich des Amts
Reckenberg sowie die Emsaue bieten Entwicklungs-
potentiale.

Die Akteur*innen wurden dariiber hinaus befragt,
welche konkreten MaBBnahmen fiir einen attraktiven
Stadtkern notig sind. Hierbei gab es ein groRes Biin-
del an Vorschldgen, die sich aber vielfach thema-
tisch ergdnzten. Von mehreren Teilnehmer*innen
wurde die Stdrkung des Handels- und Gastronomie-
standorts als wichtig erachtet. Um dies zu errei-
chen, wurden MaBnahmen wie die Férderung der
Kneipenszene, eine Ansiedlung von mehr hochwerti-
gen Gastronomiebetrieben oder die Beseitigung
bzw. Umnutzung von Leerstédnden genannt. Bei der



AuBengastronomie sollte auf der Wahrung eines
»ordentlichen® Stadtbilds geachtet werden, bei-
spielsweise mit Unterstiitzung einer Gestaltungssat-
zung. Auch der Aushau von kulturellen und kiinstle-
rischen Angeboten, wie Kulturfesten, Ideenwettbe-
werben und Festivals kénnen zur Belebung der In-
nenstadt beitragen. Zur Stdrkung des Tourismus
werden ein entsprechender Infopoint, ein touristi-
sches Leitsystem sowie digitale Veranstaltungsan-
kiindigungen vorgeschlagen. Weiterhin wurde von
mehreren Akteur*innen eine Reduzierung des Auto-
verkehrs und eine zeitgleiche Stérkung von FuBBgtn-
ger*innen, Radfahrer*innen und von OPNV gefor-
dert. Dieses Thema wurde insgesamt sehr kontro-
vers gesehen, andere Teilnehmer*innen konnten
sich hier eine Reduzierung des PKW-Verkehrs nicht
vorstellen. Verkehrliche Planungen sollten aus Sicht
der Mehrheit unbedingt in Kooperation mit den 6rt-
lichen Akteur*innen stattfinden, um Fehlentwicklun-
gen zu vermeiden. Im 6ffentlichen Raum ist aus
Sicht mehrerer Akteur*innen vor allem die Barriere-
freiheit zu verbessern. Es sollte auBerdem mehr
nicht-kommerzielle Begegnungsorte (wie bspw. das
Kloster) geben. Mehrfach wurde auch das Problem
des innerstadtischen Wohnraums angesprochen.
Hier kénnten generationsiibergreifende Wohnpro-
jekte oder neue, bezahlbare Wohnungen fiir Fami-
lien Abhilfe schaffen.

Die Frage nach den Potentialen fiir Wiedenbriicks
Zukunftwurden in erster Linie mit einem attraktiven
Handels- und Gastronomieangebot sowie mit einem
starken Tourismus (insbesondere Tagestourist*in-
nen, Kurzurlauber*innen und Wohnmobilist*innen)
beantwortet. Eine Stdrkung dieser Punkte kann
nach Meinung der Akteur*innen nur gelingen, wenn
das ansprechende Stadthild des historischen Kerns
erhalten bleibt. Hierzu ziéhlen sowohl eine gut erhal-
tene Bausubstanz als auch gut gestaltete StraBen-,
Platz- und Freirdume. Das Handelsangebot sollte
sich auf anspruchsvollen, inhabergefiihrten Einzel-
handel konzentrieren, da die tiblichen Handelsket-
ten auf Tourist*innen kaum Reiz ausiiben. Weiterhin
wurde angeregt, Wiedenbriick als ,,Schlem-
merstadt” zu etablieren. Auch die Umnutzung des
Franziskanerklosters zu einem Raum fiir gelebte In-
klusion oder die Etablierung einer Hochschule bzw.
von Bildungszentren wurden als Potentiale benannt.
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Dariiber hinaus bietet aus Sicht mehrerer Teilneh-
mer*innen auch die Starkung des Wohnstandorts
Potentiale fiir eine zukiinftige Entwicklung. Hierfir
missen entsprechende Wohn-, Bildungs-, Kultur-
und OPNV-Angebote geschaffen oder verbessert
werden.

Die Akteur*innen wurden auch zu den méglichen A/-
siken fiir Wiedenbriicks Zukunft befragt. Hierbei
zeigte sich deutlich, dass die groBe Mehrheit das
riickldufige Einzelhandelsangebot und den daraus
resultierenden Leerstand als das Hauptproblem der
Innenstadt ansehen. Auch der Verfall alter Bausub-
stanz, die Nutzung von Handelsfldchen durch unat-
traktive Geschdfte und Gastronomiebetriebe, die
berufsbedingte Abwanderung junger Menschen so-
wie hohe Grundstiicks- und Mietpreise wurden als
Risiken gesehen. Mehrfach wurde auch der zuneh-
mende PKW-Verkehr genannt, der z. B. aus einem
schlechten OPNV-Angebot sowie einer generellen
Uberschdtzung des Autos resultiert. Eine komplett
autofreie Innenstadt wurde aus Sicht einzelner Ak-
teur*innen aber ebenso als Risiko fiir die Wieden-
briicker Zukunft bewertet.

AbschlieBend konnten die Teilnehmer*innen ange-
ben, was es fur einen Mangel/ an konkreten Angebo-
tenim Stadtkern gibt. Bei dieser Frage gab es er-
neut eine sehr groBe Bandbreite an Vorschldgen,
die sich allerdings zu verschiedenen Themenfeldern
zusammenfassen lassen. Im Bereich des Handels
wurden sowohl ein Supermarkt bzw. ein Lebensmit-
telgeschdft, aber auch Spezialangebote wie Ge-
schdfte fir Jugendliche gewiinscht. Auch im gastro-
nomischen Bereich werden sich mehr interessante
individuelle Angebote gewlinscht, wie ein vegetari-
sches/veganes Restaurant, eine Oldiemusikkneipe
oder eine Kneipe bzw. ein Club fiir junge Menschen.
Generell wird ein Mangel an speziellen Angeboten
und Aufenthaltsmoglichkeiten fiir Kinder, Jugendli-
che und Senior*innen gesehen. Im Bereich Mobilitét
wird neben Rufbussen und Sammeltaxis auch eine
schliissige Radverkehrsplanung, ein Ausbau der
Nahmobilitat und kostenfreie Parkpldtze gefordert.
Weitere Ideen waren die Schaffung einer Touris-
musinformation sowie mehr Veranstaltungen und
kulturelle Angebote.



Marktstinde

Ergtnzend zur Online-Beteiligung wurde die M&g-
lichkeit zur Teilnahme und MeinungsduBerung auf
dem Markt ermdglicht. Hierdurch sollten insbeson-
dere Personen angesprochen werden, die das Onli-
neangebot der Stadt oder die Presse kaum verfol-
gen. Die Marktsttnde fanden am 15. und
18.08.2020 vor dem Stadtspaziergang sowie am
25. und 28.09.2021 vor dem Birger*innenforum
statt. Bei den Stéinden wurden verschiedenste Ideen
und Hinweise im direkten Austausch eingebracht
und diskutiert. Die Anmerkungen wurden mithilfe
von Karteikarten auf Stellwdnden festgehalten.

Beim Themenfeld Funktionsvielfalt und Versorgung
wurde mehrfach beméngelt, dass ein negativer Ein-
druck durch Leerstand und Bauliicken entsteht. Aus
diesem Grund wurden Anreize und Nutzungskon-
zepte gegen den Leerstand gefordert, insbesondere
fur Denkmadler. Auch die attraktivere Gestaltung des
Wochenmarkts wurde mehrfach gewiinscht und eine
Verknipfung mit dem Einzelhandel vorgeschlagen.
Ein weiterer ,Konsumtempel“ und ein weiterer gro-
Ber Lebensmittelmarkt in Wiedenbriick ist aus Sicht
der Biirger*innen nicht erwiinscht. Gleichzeitig wird
das Fehlen eines Lebensmittelangebots in der In-
nenstadt beméngelt und eine lokalbasierte zentrale
Markthalle fiir Wiedenbriick angeregt. Gewiinscht
wurden darliber hinaus eine Kombination von Nah-
versorgern und Wohnen in den oberen Geschossen
sowie bezahlbare Mieten fiir Gewerbe und Arztpra-
xen. Zur Erweiterung des innerstédtischen Angebots
wurde angeregt, eine Fachhochschule anzusiedeln.

Fir das Thema Gemeinschaft und Zusammenhalt
wurden Kulturangebote, Gastronomie und Treff-
punkte mit Sitzgruppen speziell fiir junge Leute ge-
fordert. Als Vorbild fiir offene Kulturangebote wurde
die ,Kulturgemeinschaft Dreiecksplatz” in der Nach-
barstadt Gutersloh angefiihrt. Insgesamt wurden
fehlende Angebote und Treffpunkte fiir Senior*in-
nen beméngelt. Hier wurden insbesondere sportli-
che und kulturell Angebote fiir ,,junge” Senior*innen
und Gastronomieangebote mit Kaffee, Kuchen und
Mittagstisch gefordert. Es wurde auch der Wunsch
nach mehr altersgerechtem Wohnraum geduBert.
Den Bewohner*innen fehlt eine gemeinsame Identi-
tdt und sie wiinschen sich eine Aufbruchstimmung
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wie bei der Landesgartenschau von 1988 sowie ge-
wachsene Nachbarschaften.

Beim Bereich Griin-, Freifldchen und Gewdsser
wurde mehrfach der Wunsch nach mehr Bdumen in
der Stadt und einer einheitlichen Gestaltung der
Strallenbeete geduBert. Die Bepflanzungen sollen
dem Charakter der Altstadt entsprechen. Zudem
wird ein Potential darin gesehen, dass Biirger*innen
die Stadt bei Baumpflanzungen und bei der Pflege
unterstlitzen. Gleichzeitig sollten Schottergérten
verboten und eine Baumschutzsatzung beschlossen
werden. Auch die gewissenhafte Pflege der Grinfld-
chen in Verbindung mit einem Griinfldchenkonzept
wurde angeregt. Bei der Planung neuer Projekte
wird auf den Pflegeaufwand sowie die Anpassung
an Klimafolgen, wie Starkregenereignisse und Hoch-
wasser, hingewiesen. Die stidliche Ems wurde von
den Biirger*innen als Potential gesehen und sollte
erlebbarer gestaltet werden.

Auch bei den Marktstinden wurde die ortsvertrigli-
che Mobilitétintensiv diskutiert. Hierbei wurde der
Zustand der Biirgersteige bemdngelt, da diese oft
abgesackt seien und eine hohe Rutschgefahr bei Re-
gen und Eis zeigen. Vielfach wurde auch die feh-
lende Barrierefreiheit des Kopfsteinpflasters, insbe-
sondere fiir Rollatoren, bemdngelt. Ein weiterer Kri-
tikpunkt war die geringe Fahrradfreundlichkeit. Hier
wurde angemerkt, dass Fahrradstreifen kein Ersatz
fir Fahrradwege darstellen und keine Durchgédngig-
keit fiir den Radverkehr durch die Innenstadt be-
steht. Mehrfach wurde der Wunsch nach zentralen,
sicheren und tiberdachten Radabstellanlagen gedu-
Bert. Weiterhin fehlen Leihradangebote an den tou-
ristischen Punkten der Stadt. Als Sicherheitsmdngel
wurden Wege 6stlich des Sportplatzes, die sich Rad-
fahrer*innen und FuBgdnger*innen teilen, sowie die
Kreuzung WasserstraBe/Lippstddter Strale be-
nannt. Als Losungsvorschlag wurde von einzelnen
Personen vorgebracht, dass die Lange StraBe zur
FahrradstraBe umgewidmet und EinbahnstraBen fir
Radverkehr freigegeben werden kénnen. Diese Vor-
schldge wurden von anderen Teilnehmer*innen al-
lerdings kritisch beurteilt. Konflikte zwischen Rad-
fahrer*innen und Autofahrer*innen bestehen unter
anderem aufgrund der hohen Geschwindigkeiten
des MIV, fehlender Fahrradampeln und fehlender
Radverbindungen abseits der Hauptstraen. Die



Lautstdrke des Autoverkehrs auf der Lange StraRe
wurden beanstandet und es wurden technische
MaBnahmen zur Temporegulierung angeregt. Das
Verkehrsaufkommen auf der Wasserstralle wurde
als zu hoch wahrgenommen. Beziiglich des OPNV
gab es mehrfach den Wunsch nach einem Ausbau
und einer Verbesserung der Taktung. Um familien-
freundlichere Aufenthaltsorte zu schaffen, sollte es
mehr autofreie Bereiche geben, eine vollstindige
Sperrung fiir Autos wurde allerdings abgelehnt. Der
Parkplatz Auf der Schanze soll fiir GroBveranstal-
tungen erhalten bleiben.

Beim Themenfeld Stadtbild und -charakter wurde
mehrfach das Gebdude Markt 13 als Problemfall be-
nannt. Auch das Haus Hemmelmann sollte aus Sicht
der Biirger*innen wieder genutzt werden. Fiir die
Zukunft wird eine bessere Gestaltung der Stadtein-
gdnge und die Erstellung eines Beleuchtungskon-
zeptes gewiinscht. Fehlende Bénke rund um den
Markt und Kirchplatz wurden bemdngelt. Als nega-
tiv wurden weiterhin die groRe Anzahl an Werbeauf-
stellern und mangelhafte Pflege der Bepflanzung
der Rietberger-/WasserstraBe empfunden. Aus Sicht
der Biirger*innen sind viele Neubauten im Stadtkern
eher unansehnlich. Fir zukinftige Vorhaben wurde
daher der Wunsch nach einer Orientierung an den
Bestandshohen, auf die gestalterische Integration in
die Umgebung sowie einen generellen hohen An-
spruch an die Gestaltung geduBert.

Stadtspaziergang

Im Zuge des weiteren Prozesses fand am 20. August
2020 ein Stadtspaziergang in Wiedenbriick statt,
um die Ergebnisse der ersten Online-Beteiligung
und der Marktsténde zu vertiefen. Ziel war es, mit
den Biirger*innen direkt in Kontakt zu treten und
die Problempunkte sowie Losungsmaglichkeiten vor
Ort zu diskutieren. Der Spaziergang fiihrte die Teil-
nehmenden entlang von Entwicklungsschwerpunk-
ten im Stadtkern. Wahrend der Rundgdnge wurden
kurze Beitréige, Anmerkungen und Ideen zu prégen-
den Orten und Themen eingebracht und dokumen-
tiert. Insgesamt kamen zum Termin rd. 35 Personen,
aus diesem Grund wurden die Teilnehmer*innen in
zwei Gruppen aufgeteilt, die der gleichen Route
folgten.
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Als erste Station des Stadtspaziergangs wurde der
Kirchplatz hegangen. Die Platzgestaltung und -fas-
sung wurde Uberwiegend positiv beurteilt, aller-
dings fehlt es aus Sicht der Teilnehmer*innen an ei-
ner Belebung des Platzes, beispielsweise durch
Maoblierung. Zur Notwendigkeit des Parkens auf
dem Platz gibt es unterschiedliche Meinungen, da
einerseits eine gute Erreichbarkeit von Kirche und
Markt gewdhrleistet werden soll, andererseits aber
auch die Reduzierung des Autoverkehrs in der In-
nenstadt begriiBt wird. Es wurde die Anregung ge-
duBert, dass der Parkraum klar gekennzeichnet und
auf eine Seite des Platzes beschrénkt werden sollte.
Das Lichtkonzept des Kirchplatzes ist aus Sicht eini-
ger Teilnehmer*innen veraltet und nicht nachhaltig.

Firr den Bischers Platzwurde vom GroRteil der Teil-
nehmenden die Funktion als Parkplatz grundsdtz-
lich als relevant angesehen. Eine vollstindige Be-
bauung des Platzes wird abgelehnt, um die Nutzung
als Parkplatz und Veranstaltungsort zu erhalten.
Eine partielle Reduzierung von Stellpldtzen und Um-
nutzung von Teilbereichen des Platzes konnten sich
die Teilnehmer*innen aber durchaus vorstellen,
wenn (ber ein Verkehrsgutachten die ausreichende
Parkplatzversorgung in der Innenstadt nachgewie-
sen wird. Das Angebot an sicheren und attraktiven
Fahrradstellpldtzen soll ausgebaut werden. Denkbar
ist die Errichtung eines Fahrradparkhauses auf dem
Biischers Platz, um Wiedenbriick auch fiir Fahrrad-
touristen zu attraktiveren. Auch eine Tiefgaragenls-
sung fiir PKW und Fahrrdder sollte gepriift werden.

Bei der Begehung des Gartens des ehemaligen Fran-
ziskanerklosters stellte sich die Genossenschaft
Kloster Wiedenbriick eG vor, die die Anlage als ,,Kul-
turinsel” weiterfiihrt und bereits mehrere Einzelpro-
jekte angestoBen hat. Bis auf einzelne Rdume liegt
bereits ein umfangreiches Nachnutzungskonzept
vor. Eine partielle Offnung des Gartens fiir die Of-
fentlichkeit und eine mogliche Férderung im
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Rahmen des ISEK sind zu kldren. Von der Klosterge-
nossenschaft wurde eine Vernetzung mit weiteren
MaBnahmen des ISEK begriif$t. Insgesamt Gulerten
sich die Teilnehmer*innen sehr positiv tiber die bis-
lang unzugdngliche Anlage sowie die Pline der Ge-
nossenschaft.

Im Bereich des Rindertors wurde vor allem die Ver-
kehrssicherheit im Kreuzungsbereich der Bielefelder
StraRe/Varenseller StraBe/Breite StraBe als proble-
matisch beschrieben. Die Errichtung eines Kreisver-
kehrs und eine Verdnderung des StraBenquer-
schnitts zugunsten des FuB- und Radverkehrs
konnte aus Sicht der Teilnehmer*innen Abhilfe
schaffen. Konsens herrschte dariiber, dass der Be-
reich als Eingangssituation in die historische Alt-
stadt besser herausgearbeitet werden muss. Es
wurde vorgeschlagen, den FuB- und Radweg ent-
lang des alten Walls deutlicher hervorzuheben oder
ein Hinweisschild aufzustellen. Kontrovers wurde
hingegen der Vorschlag eines Wiederaufbaus des
historischen Stadttores diskutiert. Das nérdlich ge-
legene Gebdude Bielefelder StraBe 6 wird aufgrund
des schlechten Zustands als negativ wahrgenom-
men. Von einzelnen Teilnehmer*innen wurde ange-
regt, das Gebdude trotz Denkmalschutzes abzurei-
Ren.

Die kiirzlich fertigstellte Fahrradstrae am Nordwall
wurde von den Biirger*innen mit groBer Mehrheit
als gelungen und sehr gut frequentiert bewertet. Es
besteht der Wunsch, dieses Konzept auch auf an-
dere Orte, wie z.B. den Agiedienwall, zu tibertragen,
um einen Ringschluss zu erreichen. Bemdngelt
wurde lediglich die Untbersichtlichkeit der Kreu-
zung mit der CdcilienstraBe. Hier kdnnte ein Ver-
kehrsspiegel Abhilfe schaffen. Fiir den Parkplatz am
stidlichen Ende des Nordwalls wurde eine Aufsto-
ckung zu einem Parkdeck vorgeschlagen, um mehr
Parkpldtze zu schaffen und damit andere Standorte
zu entlasten.

Der neugestaltete Konrad-Adenauer-Platz wurde
von der Mehrheit der Teilnehmer*innen hinsichtlich
der Gestaltung und der Belebtheit gelobt. Als ein-
zige Verbesserungsmoglichkeiten wurden die Erwei-
terung der Fahrradstellmdglichkeiten sowie mehr
Ladesdulen fiir E-Bikes vorgebracht. Bei der angren-
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zenden Langen StraBe wurde hingegen die Pflaste-
rung des Gehwegs kritisiert, die zwar optisch an-
sprechend, aber nicht barrierefrei sei.

Das Langenbriicker Tor und der benachbarte Be-
reich ,,Auf der Schanze“stellen aus Sicht der Teil-
nehmer*innen keine qualitdtvolle oder représenta-
tive Eingangssituation zur Innenstadt dar. Hier
wurde dringender Handlungsbedarf bei der Fahr-
radfiihrung und der Gestaltung des StraRenquer-
schnitts gesehen. Zur Losung wurde die Errichtung
eines Kreisverkehrs zu Entschérfung der Kreuzungs-
situation vorgeschlagen. Ein weiterer Wunsch war
die Stdrkung des vorhandenen Griinzugs. Weiterhin
wurde die Verlegung der StralRe ,,Auf der Schanze®
auf die andere Seite des Parkplatzes vorgeschlagen,
der Griinstreifen kénne so dem Emsgiirtel zuge-
schlagen werden. Kritik gab es am bisherigen Vor-
gehen der Stadt im Bereich ,,Auf der Schanze®, da
das grolRe Flachenpotential seit Jahren nicht ge-
nutzt werde. Der dort vorhandene Parkplatz ist aus
Sicht der Teilnehmer*innen jedoch wichtig fiir Ver-
anstaltungen, wie die Kirmes oder den Christkindl-
markt sowie fiir die Beschdftigten in der Innenstadt,
und sollte daher nicht tiberbaut werden.

Der Bereich der £msauen stellt aus Sicht der Biir-
ger*innen weniger ein Aufenthalts- als ein Durch-
gangsraum dar. Dies liege zum einen am L&rm, wel-
cher durch die StraBe verursacht werde und zum
anderen an der mangelnden Qualitdt des Mobiliars.
Uber die zukiinftige Gestaltung wurde kontrovers
diskutiert. Wihrend sich einige Teilnehmer*innen
eine vollsténdige und hochwertige Umgestaltung
wiinschen, regten andere eine Belassung des Status
Quo an, da der Bereich ohnehin kaum genutzt
werde. Einigkeit herrschte dariiber, dass das Rad-
verkehrnetz entlang der Emsauen zu verbessern ist.
Weiterhin wurde vereinzelt Kritik an der baulichen
Substanz der angrenzenden Geb&dude am
Neupfortner Wall gedulRert.

Das Neuenpfortner Torwurde von der grolsen Mehr-
heit als mangelhaft gestalteter Stadteingang ange-
sehen. Das grélBte Problem an dieser Stelle sei vor
allem der umstdndliche und uniibersichtliche Ver-
lauf des Radweges. Die Querung der WasserstraRe
konnte durch eine Mittelinsel erleichtert werden. Als
Losung wurde auch der Bau eines Radweges unter



der Emshriicke vorgeschlagen. Ebenfalls wurde die
trennende Wirkung der Wasserstral3e fiir den Ver-
lauf der Griinzone entlang der Ems beméngelt.

Im Bereich des Amts Reckenberg wurde die
schlechte Anbindung an den Rest der Altstadt von
den Biirger*innen hervorgehoben. Eine Idee zur
besseren Eingliederung ist die Aufstellung von ,All-
tagsmenschen®, um Menschen auf das Gel@nde zu
leiten. Auf der stidlichen Seite des Sparkassen-Park-
platzes wurde von einzelnen Teilnehmer*innen ein
befestigter FuBweg gewiinscht. Dieser wiirde neben
der Sicherheit fiir dltere Menschen auch zu einer
besseren Verbindung zwischen der WasserstraRe
und dem Park hinter der Kreisverwaltung beitragen.
Kritik wurde an der bestehenden Beleuchtung im
Park hinter der Kreisverwaltung getibt. Als Idee fiir
den Bereich wurde angemerkt, dass ein modellhaf-
ter Park fir dltere Menschen eingerichtet werden
konnte, welcher nicht in Konkurrenz, sondern in Er-
gdnzung zu den bestehenden Griinflichen steht.

Eine Ost-West-Verbindung sei fir Fahrradfahrer*in-
nen interessant, da sie bis jetzt ganzlich fehle. Die
vorgeschlagenen Wege werden bisher eher wenig
genutzt, da sie wie Privatwege wirken. Vor allem im
Bereich der Beckerpassage sollte die Strafe auto-
frei werden, da es his jetzt keine Trennung von
Stralle und Gehweg beziehungsweise Fahrradweg
gibt.

Am Markiplatz wurde die vorgeschlagene Sperrung
der StraBe ,Markt® kontrovers diskutiert. Grund-
satzlich wurde die Idee einer durchgéingigen FuB-
gtingerzone zwischen Markt und Kirchplatz mit al-
ternativer Verkehrsfiihrung (z.B. iiber die Kirch-
stralle) von einigen Teilnehmern begriiRt. Hierzu
wurde angemerkt, dass der jetzige Gehweg entlang
der Kirche zu schmal sei. Als Kritikpunkt am Vor-
schlag wurde allerdings hervorgebracht, dass die
Stralle fiir die anliegenden Funktionen und inshe-
sondere fiir Besucher*innen von groBer Bedeutung
sei. Generell gab es von mehreren Biirger*innen Kri-
tik an der zu geringen Anzahl an Abstellmdéglichkei-
ten fir Fahrrdder. Auch die fehlende Barrierefreiheit
des Kopfsteinpflasters und der Biirgersteige am
Platz werden bemdngelt. Eine kontroverse Diskus-
sion gab es tiber den innerstddtischen Autoverkehr.
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Viele Teilnehmer*innen bewerteten den PKW-Ver-
kehr negativ, er ist jedoch fiir die meisten nur teil-
weise wegzudenken und nur in Verbindung mit ei-
ner Verbesserung der FuB- und Radverkehrssitua-
tion anpassbar.

Akteur*innengespriche

Die umfangreiche und intensive Beteiligung der Ak-
teur*innen war im gesamten ISEK-Prozess ein zent-
rales Anliegen der Stadt. Um neben den bereits be-
schriebenen Fragebdgen auch die Mdglichkeit eines
direkten Austauschs zu geben, wurden zusdtzlich
themenbezogene Gesprdche per Videokonferenz mit
den ortlichen Akteur*innen durchgefiihrt. Insgesamt
fanden drei Termine statt, und zwar zum Thema
»Stadthild und Gestaltung® am 02. Juni 2021, zum
Thema ,,Mobilitdt und Infrastruktur® am 08. Juni
2021, sowie zu ,,Gemeinschaft und Zusammenhalt"
und ,,Funktionsvielfalt und Versorgung" am 15. Juni
2021. Eingeladen wurden alle 73 Personen, an die
auch bereits die Fragebégen versendet wurden. Im
Schnitt nahmen rd. 20 Personen pro Termin teil. Bei
allen Terminen wurde zu Beginn das vorldufige
MaRnahmenpaket durch das Planungsbiiro vorge-
stellt, um eine Grundlage fiir die Diskussion an kon-
kreten Projekten zu schaffen.

Inhaltlicher Auftakt bildete das Themenfeld ,, Stadt-
bild und Gestaltung®, in dessen Rahmen eine Viel-
zahl an stadtgestalterischen Manahmen diskutiert
wurde. Ein wichtiges Thema war die Verkehrsfiih-
rung der Langen StraBe und der Erhalt der innstéd-
tischen Parkmdglichkeiten. Ein Grol3teil der Beteilig-
ten sprach sich fiir die Férderung des Radverkehrs
tiber den Miihlenwall und die Ergdnzung von zu-
sdtzlichen zentralen Abstellanlagen aus. Neben der
Langen Strale stand die Umgestaltung der Wasser-
stralBe durch Begriinung und Sitzméglichkeiten im
Fokus der Diskussion. Dabei gilt es im gesamten
Stadtkern einen Mittelweg zwischen einem ,steiner-
nen“ mittelalterlichen Stadtkern und einer ange-
passten Griingestaltung zu finden. Kleine Beete
oder Blumenkiibel sowie Neupflanzungen von Bdu-
men kénnen dabei zu einer griineren Innenstadt
fihren. Diese kénnen durch Eigeninitiative von den
Bewohner*innen gestaltet und gepflegt werden.
Wichtig ist es, die verschiedenen Griinzonen zu ver-
netzen und die Gestaltung der Emsaue und Umflut
mit einzubinden.



Die Stadteingdnge hilden einen festen Bestandteil
der stadtischen Identitdt und sollten als stadtebauli-
che Entrees hervorgehoben werden. Interessant
wire die Bespielung jedes Eingangstors durch eine
andere Nutzung. Eine Rekonstruktion der Stadttore
wird dabei abgelehnt. Stattdessen sollen die Tore
markiert, auf die Historie hingewiesen und die gene-
relle optische Aufwertung der Eingangssituationen
erzielt werden. Die Gestaltung der Stadteingtnge
sollte durch eine angemessene Beschilderung der
Innenstadt anhand von Hinweistafeln und Orientie-
rungsstelen unterstiitzt werden.

Zur Belebung der Innenstadt spielen unterschiedli-
che Nutzungen aber auch die Gestaltung des 6ffent-
lichen Raums eine wichtige Rolle. Ein Branchenmix
mit unterschiedlichen Dienstleistungen und Einzel-
handelsangeboten, aber auch nichtkommerziellen
Angeboten kann Chancen fiir die vorhandenen Leer-
stéinde bieten. Bei der Gestaltung der 6ffentlichen
Raume wurde hervorgehoben, dass Elemente, die
die Aktivitdt der Menschen férdern, die Innenstadt
beleben. Dies konnten z.B. Spielelemente fiir Kinder
und Erwachsenen aber auch temporéres Stadtmobi-
liar zum Sitzen und Spielen sein.

Das zweite Akteur*innengespréch bezog sich auf
die Themen ,Mobilitit und Infrastruktur”. Dabei
wurde ausfiihrlich die Bedeutung der innerstddti-
schen PKW-Stellpldtze diskutiert, da diese fiir den
ansdssigen Einzelhandel Gberlebenswichtig sind, je-
doch eine Storung des historischen Stadtbildes, der
Aufenthaltsqualitdt und der Sicherheit anderer Ver-
kehrsteilnehmer*innen bedeuten. Insgesamt wurde
der PKW-Verkehr in der Innenstadt sehr kontrovers
diskutiert. Wihrend sich einige Akteur*innen eine
deutliche Reduzierung des Autoverkehrs vorstellen
konnten, wurde dies von Anderen grundsdtzlich ab-
gelehnt. Insbesondere die Vertreter*innen des Ein-
zelhandels merkten an, dass viele Kund*innen auf
das Auto angewiesen sind und innerstadtische Park-
platze die Wiedenbriicker Innenstadt in der Konkur-
renz zum Online-Handel stdrken. Um alternative
Verkehrsmittel zu fordern, soll der Radverkehr aus-
gebaut und gestdrkt werden. Ziel ist ein Miteinan-
der aller Verkehrsteilnehmer*innen im Stralenver-
kehr, sowie eine zukunftsfihige Entwicklung der in-
nenstddtischen Stralen. Eine mégliche MaBnahme
zur Férderung des Radverkehrs ist die Etablierung
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einer Ost-West-Verbindung durch die Stadtmitte.
Dariiber hinaus merkten einzelne Teilnehmer*innen
an, dass die WasserstraBe und die Lange StraBBe
eine Uberarbeitung des StraBenquerschnitts und
eine Geschwindigkeitsreduzierung benétigen. Die
WasserstraBe konnte zu einer FahrradstraBe umge-
staltet werden. Ergtinzend wurde angemerkt, dass
die Abstell- und Ladeinfrastruktur fiir Fahrréder er-
gtinzt werden sollte. Ein weiterer wichtiger Aspekt
ist die Steigerung der Attraktivitdt der Innenstadt
fir Passant*innen und Tourist*innen durch eine er-
weiterte Beschilderung von wichtigen Zielen und
Wegen durch die Innenstadt. Ergénzend wird sich
eine Verbesserung der OPNV-Anbindung, insheson-
dere zum Bahnhof in Rheda, gewiinscht.

Im Rahmen des dritten Akteur*innengespréchs wur-
den die Themen ,,Gemeinschaft und Zusammenhalt”
und , Funktionsvielfalt und Versorgung “behandelt.
Zentrale Akteurin fiir eine aktive Gemeinschaft und
die Stdrkung der Stadtgesellschaft kénne aus Sicht
der Teilnehmer*innen die Kloster Wiedenbriick eG
bilden, welche eine immer gréler werdende Nach-
frage nach nicht-kommerziellen Angeboten ver-
zeichnet. Dies fiihrt zu einer verstdrkten sozialen
und kulturellen Flichennachfrage, sodass Gber eine
Erweiterung des Angebots an passenden Raumlich-
keiten nachgedacht werden sollte.

Um im Sinne der Funktionsvielfalt die Nutzung des
offentlichen Raums zu férdern, wurde vorgeschla-
gen im Bereich der FuRgéingerzonen und Platze
Wasserelemente zu integrieren. Im Zuge der Umge-
staltung der innerstddtischen Pldtze sollte darauf
geachtet werden, dass der Bischers Platz nicht ne-
ben dem Markt und Kirchplatz zu einem Platz ,zwei-
ter Klasse“ wird. Die Funktionsvielfalt der 6ffentli-
chen Rdume umfasst auch die Integration von Auf-
enthaltsfldchen fir Kinder und Jugendliche. Ein
madglicher Ort ist der Schulhof, welcher umgestaltet
und auBerhalb des Schulbetriebes fiir unterschiedli-
che Nutzer*innen zu Verfligung stehen kdnnte. Da-
bei ist es wichtig auf mogliche Konfliktpotentiale
mit Anwohner*innen zu achten.

Fir das Haus Hemmelmann wurden unterschiedli-
che Nutzungsvorschlége angebracht. Um den histo-
rischen Wert des Gebdudes hervorzuheben, wurde
vorgeschlagen eine Anlaufstelle fiir Tourist*innen



oder an das Stadtmuseum angegliederte Nutzungen
zu etablieren.

Insgesamt spielt der Wunsch nach einer Stérkung
des Wohnraums in der Wiedenbriicker Innenstadt
eine wichtige Rolle. Der Fokus liegt hier auf fami-
liengerechtem Wohnraum mit groRziigigen Woh-
nungsschnitten und Gartenflichen und dem Genera-
tionswechsel bei historischen Immobilien. Neben
Wohnnutzungen unterstiitzen Handel, Gewerbe und
Dienstleistungen die Vielfalt der Wiedenbriicker In-
nenstadt. Problematisch sind aus Sicht mehrerer
Teilnehmer*innen jedoch steigende Mieten, welche
die Etablierung von Kunsthandwerk, Start-Ups oder
Anbieter*innen von Spezialsortimenten erschweren.
AuRerdem ziehen auRerhalb der historischen Innen-
stadt verortete Handelsnutzungen die Kund*innen
aus dem Stadtzentrum und sorgen fiir zunehmen-
den Leerstand. Bei der Planung von neuen Einzel-
handelsstandorten muss deshalb der Altstadtbe-
reich mitgedacht und in den Fokus gertickt werden.
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Belange dlterer Menschen stérker beriicksichtigt werden



Biirger*innenforum und begleitende Online-Be-
teiligung

Auf die Beteiligung der Akteur*innen folgte zwi-
schen dem 24.07 und dem 31.08.2021 eine erneute
Onlinebeteiligung sowie ein &ffentliches Biirger*in-
nenforum. Dieses fand am 30.09.2021 in der Aula
des Ratsgymnasiums statt und wurde von rd. 65
Teilnehmer*innen besucht.

Schwerpunkt des Termins war die Diskussion von
MaBnahmenvorschlidgen, die im Vorfeld erarbeitet
wurden und vielfach auf Anregungen seitens der
Biirgerschaft und der Akteur*innen aus den voran-
gegangenen Beteiligungsschritten basierten. Um
thematische Schwerpunkte zu setzen und die Dis-
kussion zu erleichtern, wurden fiir den Diskussions-
teil vier Kleingruppen zu den Themen ,,Stadtbild und
Gestaltung®, ,Mohilitat und Infrastruktur®, ,,Funkti-
onsvielfalt und Versorgung® sowie ,Gemeinschaft
und Zusammenarbeit” gebildet.

Ein Gbergeordnetes Thema war die Gestaltung des
Stadtbildes und die Denkmalpflege. Das historische
Erbe Wiedenbriicks spiele eine wichtige Rolle fiir die
Identitdt der Stadt und inshesondere Gebdude aus
der Jahrhundertwende, die Backsteinbauten und die
Kiinstlerhduser der Wiedenbriicker Schule wurden
von den Birger*innen als erhaltens- und schiitzens-
wert angesehen. Die Besonderheiten und Denkmal-
werte des historischen Stadtkerns gelte es zu stdr-
ken, gleichzeitig schaffe der Fokus auf die Fach-
werkarchitektur eine Art unerwiinschtes Freilicht-
museum. Die Teilnehmenden diskutierten auBerdem
Uber das Zusammenspiel zwischen historischer und
neuzeitlicher Gebdudearchitektur, worin eine grolse
qualitative Diskrepanz bestiinde. Es wurden einheit-
liche Gestaltungsregeln fiir Gebdude, AuBengastro-
nomie und Werbeanlagen gefordert sowie die For-
derung von Umgestaltungsvorhaben. Insbesondere
bei zukiinftigen Bauvorhaben solle Alt und Neu ver-
bunden werden.

Ein weiteres Thema war die Gestaltung des 6ffentli-
chen Raumes. Die Teilnehmenden bemdngelte feh-
lende Rdume, die durch alle Generationen nutzbar
seien. Der Stadtraum solle fiir alle Biirger*innen
verschiedener Altersgruppen erlebbar sein. Wieden-
briicks Stadtkern sei nicht barrierefrei und es fehlen
an einigen Orten Sitzbdnke. Insbesondere fiir dltere
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Menschen sei dieser Aspekt von besonderer Bedeu-
tung. Das vorhandene Stadtmobiliar gelte es zu er-
gdnzen, z.B. durch weitere Banke und Beleuchtung
und die Neupflanzung von Bdumen. Wasserele-
mente seien eine gute Moglichkeit, die Aufenthalts-
qualitdt durch gestalterische MaBnahmen zu stei-
gern. Parkende PKW wurden als Belastung des 6f-
fentlichen Raumes identifiziert und eine Tiefgarage
unter dem Biischers Platz vorgeschlagen. Standorte
zum Verweilen machten den 6ffentlichen Raum er-
lebbar und bisher nicht betrachtete, ungenutzte
Standorte, wie z.B. der Platz der ehemaligen Rats-
herrenwiese, sollten entsprechend umgestaltet wer-
den. Die Teilnehmenden waren sich einig, dass zur
Erhohung der Aufenthaltsqualitdt die Gestaltung
des 6ffentlichen Raumes und das Stadtbild Hand in
Hand gehen miissen.

Ebenfalls wurde die Gestaltung von StralSen disku-
tiert. Die Blirger*innen betonten die Herausforde-
rung, dass die StraBenrdume verschiedenen Nut-
zungen gerecht werden miissen. Aufenthaltsquali-
tdt, Mobilitdt fir alle, Handel und Gastronomie
missten in Einklang gebracht werden. Die Gestal-
tung der StraRenrdume solle eine klare Hierarchie
ablesbar machen und es solle eine Trennung der
verschiedenen Verkehrsteilnehmer*innen geben.
Gleichzeitig solle es auch ein Miteinander im Stra-
Renverkehr geben. Die Diskussion um die mégliche
Reduzierung von Parkpldtzen auf der Langen StraBe
und der WasserstraBe wurde kontrovers gefiihrt.
Widhrend derartige Losungen teilweise begriilst wur-
den, sah die Mehrheit der Teilnehmer*innen die Ge-
fahr, dass dies zu einer Kaufkraftverringerung und
zu einer Schwdchung der Innenstadt fihren kénne.
Eine Umgestaltung der beiden Strallen sei auch
ohne massive Verénderungen des ruhenden Ver-
kehrs maoglich, eine Ausweisung als Fahrradstrale
sei nicht sinnvoll, da es zu EinbuBen der anliegen-
den Einzelhdndler kommen kénne. Gleichzeitig
wurde der Durchgangsverkehr als stérend empfun-
den. Durch den Liickenschluss des Stidrings wiirde
eine deutliche Verkehrsentlastung erwartet, welche
bei der Umgestaltung Beachtung finden solle. Zum
Thema Radverkehr wurde eine Fithrung ber den
Mihlenwall und zur Unterbringung von Stellpldtzen
eine Tiefgarage unter dem Biischers Platz vorge-
schlagen. AbschlieBend wurde ein Verkehrskonzept



gefordert, welches die Verkehrs- und Parkplatzsitu-
ation ndher beleuchtet.

Bei der Diskussion um den Markt und Kirchplatz
wurde der Erhalt der Lebendigkeit der Pldtze her-
vorgehoben. Die unterschiedlichen Nutzungen, die
bisher auf den beiden Pldtzen stattfinden diirften
durch eine Umgestaltung nicht beeintrdchtigt wer-
den. Die beiden Pldtze sollten einheitlich gestaltet
werden, um deren Zusammengehorigkeit zu beto-
nen. Die Sichtachsen vom und zum Platz wurden als
Qualitdt erkannt und sollten betont werden. Fiir die
Steigerung der Aufenthaltsqualitdat der Platze wur-
den transportable Pflanzkibel als mobile Griinele-
mente vorgeschlagen. Diese wiirden die Nutzharkeit
der Platze zu Veranstaltungszwecken nicht ein-
schrinken.

Thematisiert wurden zudem die Aspekte Griinfld-
chen/Begriinung und Wasser. Zur Stirkung des
Stadtbildes und zur Verbesserung des Mikroklimas
in der Stadt wurden eine zusdtzliche Begriinung z.B.
durch Pflanzungen von Bdumen und Blumen und die
Entsiegelung von Flachen vorgeschlagen. Gleichzei-
tig wurde betont, dass die Pflege der Griinflichen
zu verstetigen sei. Der Griinring um den histori-
schen Stadtkern entlang der Ems und Umflut wurde
als Potential erkannt, in den die Gewdsserstruktu-
ren jedoch besser integriert und zugénglicher ge-
macht werden sollten. Die Idee mobiler Griinele-
mente wurde begriiSt. Die Teilnehmenden wiinsch-
ten sich aulerdem die M&glichkeit sogenannte
Baumpatenschaften fiir Baume oder Beete iberneh-
men zu kdnnen, wie es in anderen Stddten bereits
maglich sei. Die Stadt Rheda-Wiedenbriick kénne
die Beete anlegen und die Blrger*innen berndh-
men die Pflege. Ein Schild zur Kennzeichnung der
Beete sei denkbar.

Zusdtzlich wurden Ideen zur Lebendigkeit des
Stadtkerns gesammelt. Das Thema wurde insheson-
dere im Zusammenhang mit dem Thema des Einzel-
handels diskutiert. Handel sei lebensnotwendig fiir
eine lebendige Innenstadt. Eine Vielzahl an Angebo-
ten z.B. durch Einzelhandelsldden, Gewerbe und
Arzten solle die Innenstadt beleben. In diesem Zu-
sammenhang wurden fehlende Raume, die allen Ge-
nerationen zur Nutzung offenstehen bemdngelt.
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Stadtgestaltung wurde als Grundlage fir die quali-
tative Entwicklung der Innenstadt identifiziert.

AbschlieBend stand die Umsetzung groBer Projekte
im Zentrum der Diskussion. Insbesondere die Ent-
wicklung ,Auf der Schanze® wurde hervorgehoben.
Es bestiinden gute Konzepte, die es weiterzuentwi-
ckeln gelte. Es zeigte sich das Gefihl der Biirger*in-
nen, dass groBe Projekte wie dieses oftmals unbe-
achtet blieben. Fiir neue Projekte allgemein gelte
diese ,weit zu denken®, das hieRe langfristig und
vorausschauend bezilglich der Bedarfe und Hand-
lungserfordernisse. Nur so konne Wiedenbriick
nachhaltig weiterentwickelt werden.

Amterkonferenzen

Zur erfolgreichen Umsetzung des ISEK ist die ver-
waltungsinterne Zusammenarbeit von besonderer
Bedeutung. Zu diesem Zweck wurden zwei interne
Amterkonferenzen durchgefiihrt. Wathrend bei der
ersten Amterkonferenz am 10.01.2020 eher allge-
meine Bedarfe abgefragt wurden, ging es beim
zweiten Termin am 15.11.2021 um die Diskussion
der konkreten Manahmenentwiirfe. Teilgenommen
haben Mitarbeiter*innen aus den verschiedenen
Fach@mtern der Stadtverwaltung, wie Immobilien-
management, Soziales und Biirgerservice, Jugend,
Bildung und Sport sowie Stadtplanung/Bauordnung
und Tiefbau. Ergtinzend nahmen auch Akteur*innen
von Flora Westfalica GmbH, der ,,Lokalen Agenda*
sowie der Wirtschaftsférderung teil. Die Ergebnisse
und Diskussionen der Konferenzen sind sindstets in
die Erarbeitung des ISEK eingeflossen.

Integration der Beteiligungsergebnisse

Die genannten Beteiligungsformate sind von grofRer
Bedeutung fiir das ISEK. Durch sie kann die groRe
Sach- und Ortskenntnis der Beteiligten fiir den Pla-
nungsprozess genutzt und eine Planung vorbereitet
werden, die auch die BedUrfnisse der Betroffenen
beachtet. Unabhdngig von den Beteiligungsforma-
ten zeigte sich beziiglich der diskutierten Themen-
felder eine weitgehende Ubereinstimmung der Ein-
schdtzungen aus der Biirgerschaft mit denen der
beteiligten Planer*innen aus der Stadtverwaltung
und dem Planungsbiiro. Vielfach konnten die in der
Analyse gewonnen Erkenntnisse durch detaillierte



Informationen und Einschdtzungen ergdnzt werden.
Vereinzelt gab es selbstverstdndlich auch Meinun-
gen von Biirger*innen, die der Einschdtzung der
Planer*innen widersprachen.

In diesem Abschnitt soll aufgezeigt werden, wie die
Anregungen aus dem Beteiligungsprozess in die
weitere Erarbeitung des ISEK eingeflossen sind und
welche Projekte und MaBBnahmen hieraus entwickelt
wurden. Zur besseren Ubersicht geschieht das nach
einer thematischen Sortierung. Aufgrund der sehr
umfangreichen Beteiligung kann hier nicht auf jede
einzelne Anmerkung eingegangen werden, es wer-
den aber alle zentralen und vielfach genannten The-
men aufgegriffen.

Stadtraum und Denkmalpflege. Dem vielfach ge-
duRerten Wunsch nach einem Erhalt der attraktiven
historischen Bausubstanz sowie den Anregungen
zur Sicherung einer hohen Gestaltungsqualitdt bei
Neubauten soll mit einer Gestaltungssatzung und -
handbuch Rechnung getragen. Auch die angespro-
chenen Vorgaben zur Sicherung einer hohen Quali-
tat beim Gastronomiemobiliar kénnen Gber diese
MaBnahme umgesetzt werden. Uber die Satzung
hinaus sollen das Haus-, Hof- und Fassadenpro-
gramm neu aufgelegt werden. Die zahlreichen Anre-
gungen zum Erhalt von historischen Bauten werden
durch eine MaRnahme zur Modernisierung und In-
standsetzung von Gebduden beriicksichtigt. Der
vielfach vorgetragenen Kritik an der Gestaltung des
offentlichen Raums und den unattraktiven Stadtein-
g@ngen soll mit einem Gestaltungskonzept fiir den
offentlichen Raum und die Stadteingdnge begegnet
werden. Wihrend der Ausarbeitung kénnen alle
Vorschldge aus der Biirgerschaft intensiv gepriift
und anschlieBend umgesetzt werden. Mit verschie-
denen Entwicklungsverfahren fiir den Bereich ,Auf
der Schanze “sollen zudem die Ideen zur gestalteri-
schen und funktionalen Entwicklung des groBflachi-
gen, innerstddtischen Areals berticksichtigt werden.

Griin-, Freiriume und Gewiisser. Die zahlreichen
detaillierten Anmerkungen zur Gestaltung der Frei-
rdume werden bei mdglichen Strallenumbauten und
Platzgestaltungen beriicksichtigt. Die formulierten
Probleme werden somit als Bestandteil moglicher
Aufgabenstellung begriffen. Dies betrifft beispiels-
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weise Anmerkungen zu Zugangsméglichkeiten, Bar-
rierefreiheit, der Schaffung von Aneignungsréumen
oder der Verbesserung des Stadtmobiliars. Bei den
wichtigen zentralen Freirdumen soll dabei, wie
durch die Teilnehmenden angeregt, die Gestalt- und
Funktionsfdhigkeit erhalten und gestdrkt werden.
Hierzu sollen vorbereitende Qualifizierungsverfah-
ren durchgefihrt und darauf aufbauend die Gestal/-
tung und Aufwertung von Kirchplatz, Biischers Platz
und Marktvorangetrieben werden. Der Idee zur
Ausweitung des Stadtgriins und Verbesserung des
Stadtklimas soll durch ein Konzept flir /nnerstdati-
sche Baumpflanzungen Rechnung getragen werden.

Mobilitdt und Verkehrsinfrastruktur. Beim Thema
der ortsvertrdglichen Mobilitdt zeigten sich grund-
siitzlich viele Ubereinstimmungen zwischen den
Meinungen der Biirgerschaft und der Analyse des
Planungsbiiros. So wurde die Dominanz des fahren-
den und ruhenden Autoverkehrs sowie die zu ge-
ringe Beachtung des Umweltverbundes in vielen An-
merkungen benannt. Gleichzeitig ist aus der Beteili-
gung (insbesondere der Akteur*innen) aber auch
ablesbar, dass eine mdgliche Reduzierung des PKW-
Verkehrs (speziell des Parksuchverkehrs) und eine
partielle Verdnderung des Parkplatzangebotes nicht
zu Lasten von Handel, Gastronomie und Tourismus
gehen darf. Aus diesem Grund soll zuallererst ein
ubergreifendes Verkehrskonzeptfir die Innenstadt
erstellt werden, das diese Aspekte beachtet und ge-
geneinander abwdgt. Ein Gesamtkonzept ist auch
deshalb notwendig, weil jede EinzelmaRBnahme Aus-
wirkungen auf das gesamte Verkehrssystem hat.
Beim Thema der Mobilitdt gab es sehr viele Hin-
weise aus der Biirgerschaft, die bei der konkreten
Planung und Umsetzung von Projekten niitzlich sein
kénnen. So sollen die Anmerkungen zur Barrierefrei-
heit oder den Standorten fiir Fahrradabstellanlagen
in alle konkreten EinzelmaBnahmen einflieBen, bei-
spielsweise in die Aufwertung des Kirchplatzes, der
Gestaltung und Aufwertung von Markt und Wasser-
straBBe sowie die Gestaltung und Neuordnung des
Biischers Platz. Es wurde die Einrichtung einer
durchgdngigen FuBgdngerzone inklusive der daraus
resultierenden Sperrung der StralBe ,,Markt® ange-
regt, die aber aufgrund vieler gegenldufiger Anre-
gungen zundchst nicht weiterverfolgt wird. Sollten
sich im Zuge der Erarbeitung des Verkehrsgutach-
tens sinnvolle Maglichkeiten zur Umleitung der



PKW-Verkehre und eine Vertrdglichkeit fiir Handel,
Gastronomie und Tourismus ergeben, kann die ur-
spriingliche Idee unter Beteiligung der entsprechen-
den Akteur*innen ggf. wieder aufgegriffen werden.
Gleiches gilt fiir die Verdnderung des Parkplatzan-
gebots auf dem Bischers Platz oder entlang der
zentral gelegenen StraRen, wie beispielsweise der
Langen StraBe. Die vielfdltigen Anmerkungen zum
Thema des Radverkehrs miinden in der Aufwertung
des Radwegenetzes sowie dem /nnenstadtring Rad-
verkehr. Auch die zahlreichen Beitréige zur geringen
Verkehrssicherheit an den Stadteingdngen flieBen
in die ISEK-MaBnahmen ein, hier soll insbesondere
die Aufwertung der Stadteinginge bei Langenbrii-
cker Tor/Lange StraBe Abhilfe schaffen. Der von den
Akteur*innen angeregte Ausbau der Elektromobili-
tat soll bei verschiedenen Umbauprojekten von
Straen und Pldtzen integriert werden.

Funktionsvielfalt und Versorgungssicherheit. Die
zahlreichen Kommentare zum Thema Handel und
Leerstand seitens der Biirgerschaft zeigen einen
deutlichen Handlungsbedarf in diesem Bereich. Ins-
besondere die Benennung von Leersténden als
groRtem Zukunftsrisiko seitens der Akteur*innen ri-
cken das Thema stdrker in den Fokus, als es durch
die Planer*innen in der Analyse wahrgenommen
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wurde. Aus diesem Grund bekommt ein Stadtteil ma-
nagement sowie die Einrichtung eines Verfiigungs-
fonds eine groBe Bedeutung. Die zahlreichen Wiin-
sche aus der Biirgerschaft zu einem qualitdtvolle-
rem und individuellerem Einzelhandels- und Gastro-
nomieangebot sollen hierbei berlicksichtigt werden.
Gleiches gilt fur die Entwicklungsverfahren ,Auf der
Schanze”. Die Umnutzung des Klosters wird aufbau-
end auf den vielen Anmerkungen der Teilnehmen-
den als grolBes Potential zur funktionalen Ergéin-
zung des Stadtkerns verstanden. Das Gebdude soll
enger Abstimmung mit der Kloster Wiedenbriick eG
zu einer Gemeinbedarfseinrichtung ausgebaut wer-
den.

Gemeinschaft und Zusammenhalt. Auch im The-
menfeld Gemeinschaft und Zusammenarbeit wurden
zahlreiche Ideen der Biirger*innen berticksichtigt.
So soll sich der vielfach geduBerte Wunsch nach
mehr Aktivitétszonen fiir Jugendliche widerspiegeln.
Auch ist eine konkrete Planung in enger Koopera-
tion mit Vertretern der Zielgruppe angedacht.
Ebenso soll dem vielfach geduBerten Wunsch nach
Fortlaufenden Beteiligungsformatenim ISEK Rech-
nung getragen werden. Ziel soll es sein, die Beteili-
gung der interessierten Offentlichkeit als festen Be-
standteil der zukiinftigen Entwicklung in Wieden-
briick zu verstehen.
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TEIL E | HANDLUNGSPROGRAMM

Die Ergebnisse der Bestandsanalyse und Evaluation
sowie die Auswertung der verschiedenen Beteili-
gungsformate zeigen deutliche Handlungserforder-
nisse aber auch Entwicklungsmdglichkeiten im
Stadtkern von Wiedenbriick auf. Auf dieser Grund-
lage umfasst das ISEK eine Vielzahl untereinander
abgestimmter Projekte, mit denen der Stadtkern in-
tegriert weiterentwickelt werden soll. So ergibt sich
ein System aus tibergeordneten Leitzielen, zentra-
len Handlungsfeldern und konkreten MaBnahmen,
welches einen umfangreichen Uberblick tiber die zu-
kiinftige Entwicklung des Stadtkerns aufzeigt.

Die ausgearbeiteten Ziele, Grundsdtze und Entwick-
lungsmaBnahmen bauen auf den mit dem Master-
plan 2020+ formulierten Leitlinien fiir die réumliche
Entwicklung der Gesamtstadt Rheda-Wiedenbriick
sowie den Leitlinien und Handlungsempfehlungen
des IHK Wiedenbrick aus dem Jahr 2011 auf. Insge-
samt werden damit die réumlichen Potentiale Wie-
denbriicks erkannt, herausgearbeitet und gestdrkt.
Die Ziele, Handlungsfelder und MaBnahmen sind
dabei nicht als starre Elemente, sondern als Eckpfei-
ler der Entwicklung zu verstehen, die stetig auf ihre
Aktualitdt gepriift und gegebenenfalls angepasst
werden missen.

Leitziele und réumliches Leithild

Mit der Ausarbeitung des ISEK gilt es, einen Rah-
men fiir die Weiterentwicklung des Stadtkerns von
Wiedenbrick aufzuzeigen. Aus diesem Grund wer-
den tibergeordnete Ziele und Grundsdtze fiir die
rdumliche Siedlungsentwicklung formuliert. Sie bil-
den Ortsspezifika ab und entsprechen damit den
Anforderungen an eine nachhaltige Entwicklung un-
ter Berticksichtigung sozialer, 6konomischer und
6kologischer Belange. Die Querschnittsthemen
Chancengleichheit, demografischer Wandel sowie
Nachhaltigkeit und Klimaschutz werden im Rahmen
aller Themen betrachtet und flieBen so in die Ausar-
beitung der Ziele und Handlungsfelder mit ein.
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Bewahrung des historischen baukulturellen Er-
bes. Der historische Stadtkern Wiedenbriicks ist we-
sentlicher Bestandteil des stddtebaulichen und kul-
turellen Erbes der Stadt und Region. Aus diesem
Grund bildet sein Erhalt und seine behutsame Er-
neuerung den Kern des ISEK.

Der Grundriss Wiedenbriicks mit seiner historischen
Bausubstanz stellt eine wertvolle Grundlage fiir die
gezielte stddtebauliche Weiterentwicklung dar. Da-
bei gilt es jedoch nicht, vorhandene Qualitdten und
Strukturen lediglich zu bewahren. Vielmehr missen
sie gemeinsam weiterentwickelt und um neue Ak-
zente ergdnzt werden kénnen. So geht es darum,
vorhandene Potentiale zu erkennen und daraus Sy-
nergien zwischen Alt und Neu bei der Entwicklung
des Wiedenbricker Stadtkerns herzustellen. Die Ori-
entierung an den historischen stddtebaulichen
Strukturen liefert hierbei erste Ideen, Ansdtze und
Vorgaben fiir zukiinftige planerische Konzepte. So
gilt es, eine Entwicklung an der Schnittstelle zwi-
schen Historie und Gegenwart aufzuzeigen, um den
wachsenden Herausforderungen, denen sich Wie-
denbriick aktuell gegentibersieht, zukunftsfahig zu
begegnen.

Erhalt und klimagerechte Weiterentwicklung des
Stadtbildes und -charakters. Das Stadtbild nimmt
entscheidenden Einfluss auf die Lebensqualitdt von
Stddten und Gemeinden und erfillt dabei sowohl
dsthetische, 6kologische, 6konomische als auch so-
ziale Aspekte. Insbesondere in historischen Stadt-
und Ortskernen bestimmt das Bild einer Stadt des-
sen Charakter maBgeblich.

Aus diesem Grund gilt es den historischen Stadt-
grundriss und die vorhandenen, gewachsenen
Strukturen Wiedenbriicks zu bewahren. Vorhandene
Gebdude, Freirdume, StraBen und Raumbeziige die-
nen als Orientierung fiir eine klimagerechte Weiter-
entwicklung des Stadtkerns. Eine besondere Stel-
lung nimmt die historische Bausubstanz ein. Sie gilt
es zu schiitzen und zu pflegen, um den Charakter
des historischen Stadtkerns zu erhalten.



Die Mdoglichkeit, die allgemeine und persénliche Ge-
schichte am Ort festzumachen, héngt dabei ent-
scheidend davon ab, den Ort mit historischer Be-
deutung besetzen zu kénnen. Es ermdglicht die Ver-
gegenwdrtigung der und das Nachdenken ber die
Vergangenheit. Die Ausrichtung des ISEK steht da-
her in engem Zusammenhang mit der Bewahrung
von Identitdt und Charakter des Ortes. Auf diese
Weise kann das stddtebauliche und kulturelle Erbe
Wiedenbriicks bewahrt und zukiinftigen Generatio-
nen tberliefert werden.

Gestaltung attraktiver, zukunftsfiéhiger und urba-
ner Frei- und Griinrdume. Der 6ffentliche Raum bil-
det als Geriist und Gliederungselement eines jeden
Ortes und wird als zentrales Element der europdi-
schen Stadt bewertet. Er bietet die Maglichkeit zur
Vernetzung, Orientierung, Kommunikation und Aus-
tausch und stellt damit einen entscheidenden Fak-
tor bei der Bewertung der Lebensqualitét dar. Seine
Gestaltung ist damit wichtiger Baustein bei der Ent-
wicklung des Stadtkerns in Wiedenbriick.

Der Stadtkern wird maRgeblich durch die abwechs-
lungsreiche Raumfolge aus StraBen, Pldtzen und
Griinrgumen geprdagt. Um die Naherholungsfunktion
der Griin- und Freirdume zu stdrken, sind deren Zu-
gtnglichkeit und Aufenthaltsqualitdten zu erhalten
und falls nétig zu verbessern. Auch ist ihre Vernet-
zung untereinander zu stdrken. Die klimagerechte
Aufwertung und Belebung der zentralen 6ffentli-
chen Rdume stehen dabei im Vordergrund der Ent-
wicklung. So wird den Frei- und Griinrdumen eine
deutlich gréBere Bedeutung als attraktiver und
nachhaltiger Natur- und Erholungsraum sowie als
verbindendes Element innerhalb des Stadtkerns zu-
teil.

Erhalt und Weiterentwicklung der Funktionsviel-
falt und Versorgungssicherheit. Der Wiedenbrii-
cker Stadtkern ist zentraler Versorgungsbhereich so-
wie wichtiger Wirtschafts-, Bildungs- und Freizeit-
standort. Dementsprechend zeichnet er sich durch
eine groRe Nutzungsvielfalt mit einer Vielzahl inha-
bergefiihrter Einzelhdndler, Dienstleister und Gasto-
nomen aus, die den Ort in besonderer Weise prdgt.
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Der Fokus der Entwicklung liegt daher auf der Stdr-
kung und Weiterentwicklung eines vitalen und funk-
tionsgemischten Stadtkerns. Durch den Erhalt und
den Ausbau vorhandener Infrastruktur-, Dienstleis-
tungs- und Gastronomieeinrichtungen wird der
Stadtkern gestdrkt und als zentraler Mittel- und
Treffpunkt sowie Versorgungshereich erkennbar ge-
macht. Auch gilt es, die gut ausgebaute soziale Inf-
rastruktur aufrecht zu erhalten und zu stérken. Die
zentralen Nutzungen richten sich an den zukiinfti-
gen Anforderungen aus.

Sicherung als attraktiver und zukunftsfihiger
Wohnstandort. In den letzten Jahrzehnten Idsst sich
verstarkter Zuzug von Menschen in die Innenstddte
und Stadtkerne feststellen. Dabei sind es nicht nur
die traditionellen Interessenten, sondern verstédrkt
auch junge Familien mit Kindern oder Menschen im
mittleren Alter, die die Vorteile des urbanen Lebens
mit seinen kurzen Wegen, der umfassenden Versor-
gung und den neuen Moglichkeiten zur persénlichen
Entfaltung immer mehr zu schatzen wissen.

Im Sinne der Weiterentwicklung des Stadtkerns in
Wiedenbrick ist es daher nétig, eine Verbindung
zwischen den historischen Gegebenheiten und den
aktuellen (Wohn-)Trends aufzuzeigen, um daraus
Ideen fiir die Zukunft zu entwickeln. So behdlt die
groBBe Bedeutung der Wohnfunktion im Stadtkern
Wiedenbricks fir alle Nachfragegruppen einen ho-
hen Stellenwert und wird um neue Angebote fiir bis-
her unterreprdsentierte Gruppen ergénzt. Woh-
nungs- und Wohnumfeldqualitdten werden verbes-
sert und den neuen Anforderungen angepasst. Ziel
ist es, neue Haushaltsformen, individualisierte Le-
bensstile und differenzierte Wohnvorstellungen so-
wie attraktive und flexible Wohnangebote zu er-
moglichen. Der historische Wohnungshestand
nimmt dabei eine gesonderte Stellung ein, den es zu
sichern und behutsam zu erneuern gilt.

Stiirkung einer aktiven und intakten Gemein-
schaft fiir alle Altersgruppen. Die Moglichkeit zur
Teilhabe am gesellschaftlichen Leben ist wichtige
Voraussetzung fiir eine intakte stddtische Gemein-
schaft. So bezieht sich das Miteinander im stadtpla-
nerischen Sinne auf die Schaffung von Maglich-
keitsrdumen. Biirger und sonstige Akteure in Wie-
denbriick benstigen Rdume zum Austausch, zum



Verweilen und zur Bewegung und missen ebenso
an Entscheidungsprozesses mitwirken konnen. Die
friihzeitige Einbeziehung der direkt betroffenen Ak-
teure an Planungs- und Entscheidungsprozessen im
Zusammenhang mit der Umsetzung der Manah-
men des ISEK nimmt diesbeziiglich eine besondere
Stellung ein.

Ausbhau der orts- und klimavertréiglichen Mobili-
tiit. Seit Mitte des letzten Jahrhunderts hat das Auto
den Verkehr in den Stédten geprdgt. Wie in Wieden-
briick ist in vielen anderen Stadten die Verkehrsinf-
rastruktur in der Nachkriegszeit und den folgenden
Jahrzehnten auf die Anforderungen des fahrenden
und ruhenden Autoverkehrs ausgelegt worden.
Durch die allgegenwdrtige Debatte zu Klimawandel
und Klimaschutz ist die Forderung nach einer Ver-
kehrswende hin zu umweltfreundlicheren Verkehrs-
mitteln wieder stark in den Fokus gertickt und erfor-
dert ein Umdenken bei zukiinftigen planerischen
Konzepten.

Ziel des ISEK ist es daher, den Umweltverbund aus
FuB-, Rad- und offentlichem Verkehr weiter zu stér-
ken, um eine auf die Nutzer*innen angepasste und
nachhaltige Mobilitdt zu gewdhrleisten. Hierfir
missen einzelne Wegeverbindungen ausgebaut
oder ergtnzt werden. Der Autoverkehr bleibt weiter-
hin ein unverzichtbarer Bestandteil der Mobilitdt.
Insgesamt bleibt die Erreichbarkeit der Innenstadt
fur alle Verkehrsteilnehmer*innen gegeben. Falls
nétig, werden wichtige fuBldufige Verbindungen
und StraBen aufgewertet und den zukiinftigen Erfor-
dernissen angepasst. Sanierungshedirftige Stralen
werden so gestaltet, dass sie dem Stadtbild dienen
und den historischen Charakter Wiedenbriicks wi-
derspiegeln.

Stiirkung als touristisches Ziel und Freizeitstand-
ort. Der Tourismus hat sich in den letzten Jahren zu
einem bedeutenden Wirtschaftsfaktor entwickelt.
Viele freizeitbezogene InfrastrukturmaBnahmen
wurden umgesetzt und Angebote fiir Ubernach-
tungs- und Tagesgdste kreiert. Die Entwicklungs-
chancen des Tourismus liegen dabei nicht nur darin
begriindet, dass er 6konomische Effekte bewirkt,
sondern auch die Standortattraktivitdt starkt und
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die Lebens- und Aufenthaltsqualitdt fiir Besu-
cher*innen, die Bevélkerung und die ansdssigen Ge-
werbetreibenden erhght.

Hierauf aufbauend gilt es, die Bedeutung des Tou-
rismus in Wiedenbriick zu starken. Im Sinne einer
erlebbaren Stadt werden touristische und freizeitbe-
zogene Angebote erhalten, ausgebaut und besser
miteinander vernetzt. Die Etablierung neuer Aktivi-
taten und Veranstaltungen kann neue Gdste anzie-
hen und die Gemeinschaft stdrken.

Anpassung an die Folgen des Klimawandels und
Reduzierung von Treibhausgasen. Der Klimawan-
del veréindert unsere Umwelt. Insbesondere in st&d-
tisch geprdgten Umgebungen ergeben sich daraus
Folgen fiir die Wohn-, Arbeits- und Lebenshedingun-
gen der dort lebenden Menschen. Als Folgen der Kli-
madnderung treten verschiedene Wetterextreme,
wie die Zunahme heftiger Stiirme, extreme Trocken-
heit oder Uberschwemmungen infolge von starkem
und andauerndem Regen auf.

Es steht also auBer Frage, dass als Antwort auf die
Folgen des Klimawandels auch in Wiedenbriick
neue, zukunftsfdhige Losungen gefunden werden
missen, welche die Siedlungs-, Verkehrs- und Ge-
bdudeinfrastruktur ausreichend auf diese vorberei-
ten. Ziel ist es daher, durch vorausschauende MaR-
nahmen zum Klimaschutz (MaRnahmen zur Minde-
rung der Treibhausgasemissionen) und zur Klimaan-
passung (MaBnahmen zum Umgang mit den Folgen
des Klimawandels) beizutragen, um eine nachhal-
tige Stadtentwicklung in Wiedenbriick zu begiinsti-
gen. Themen wie Fldcheneinsparungen und -effizi-
enz, BegriinungsmaBnahmen oder nachhaltiges
Wassermanagement nehmen dabei eine zentrale
Rolle ein.

Rdumliches Leitbild. RGumliche Leitbilder dienen
dazu, die wichtigsten Leitziele rdumlich darzustel-
len. Hierdurch kann die angestrebte stddtebauliche
Entwicklung des Stadtkerns plakativ und einfach
verstdndlich abgebildet werden.

Fir die Innenstadt von Wiedenbriick wird eine Stdr-
kung des bereits vorhandenen Griinen Rings um die
Innenstadt angestrebt. Die vorhandenen Radver-
kehrsverbindungen in Nord-Siid-Richtung werden
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Rédumliches Leitbild

ausgebaut und um eine zusdtzliche Ost-West-Ver-
bindung ergdnzt. Das ehemalige Kloster und die
Fliche Auf der Schanze werden als bedeutende in-
nerstddtische Potenzialflichen weiterentwickelt.
Mit Markt, Kirchplatz und Biischers Platz werden die
drei wichtigsten 6ffentliche Rdume aufgewertet,
auch die Stadteingdnge werden gestdrkt. Nach
Maglichkeit werden der Kirchplatz, der Markt und
der stdlich angrenzende Bereich der Ratsherren-
wiese zu einem groftenteils zusammenhdngenden
und attraktiven Bereich entwickelt.

Handlungsfelder und Entwicklungsziele

Aufbauend auf den Leitzielen werden insgesamt
finf thematische Handlungsfelder gebildet, denen
jeweils spezifische Entwicklungsziele zugeordnet
sind. Die Ziele bilden die wichtigsten Schwerpunkte
zur Ausgestaltung der Handlungsfelder ab und zei-
gen dartiber hinaus auf, welche zentralen Aufgaben

',

s
g ar

i)

72

[ BUSCHERS PLATZ

N
OV
A

W)
2,
L,

im jeweiligen Handlungsfeld bearbeitet werden. Die
Handlungsfelder bauen auf den Themenfeldern der
Analyse und des IHK von 2011 auf. Sie stellen the-
matisch zusammengefasste Bereiche dar, in denen
die Stdrken herausgearbeitet und Schwéchen beho-
ben werden.

A - Stadtbild und -charakter. Das Zusammenspiel
aus historischer Bausubstanz und ansprechend ge-
stalteten 6ffentlichen RGumen stellt eine besondere
Qualitdt des Stadtkerns in Wiedenbriick dar. Die his-
torischen Strukturen vermitteln Uberschaubarkeit
und eine harmonische Atmosphdre, ferner lassen
die vielen Denkmdler und erhaltenswerten Gebdude
eine ortstypische Bauweise erkennen. In Summe
verleihen sie dem Stadtkern ein unverwechselbares
Stadtbild und eine eigene Identitdt. Ziel ist es daher,
Stadtbild und -charakter zu erhalten, zu pflegen und



behutsam weiterzuentwickeln. Der Stadtkern Wie-

denbriicks soll als eigenstandiger Siedlungskorper
erhalten werden und seinen historischen Charakter
bewahren.

Die historische, stadtbildprigende Bausubstanz
dient dabei als Orientierung und liefert Ansdtze und
Vorgaben fiir zukiinftige planerische Konzepte. So
gilt es, sanierungshediirftige Denkmdler zu moder-
nisieren oder instand zu setzen, Um- oder Neubau-
ten harmonisch in das Stadtbild zu integrieren und
Liicken im Stadtgrundriss so zu schlieBen, dass sie
den historischen Stadtgrundriss nicht stéren. Neben
kleineren Bauliicken, die die Moglichkeit bieten er-
gtnzende Verkaufsflachen im Einzelhandel oder ein
differenziertes Wohnangebot zu ermdglichen, bietet
inshesondere die Potentialfldche ,Auf der Schanze®
eine groBe Chance das Stadtbild sinnvoll weiterzu-
entwickeln und die bestehende Funktionsvielfalt zu
erg@nzen.

Einen besonderen Stellenwert beziiglich der Erreich-

barkeit und AuRenwirkung nehmen die Stadtein-
gdnge ein. Die Zufahrten zum Stadtkern liegen noch
immer an den historischen Standorten und pragen
den Stadtgrundriss. Weitere neuzeitliche Eingéinge
sind hinzugekommen. Insgesamt wurden sie jedoch
nicht als Stadteingdnge ausgebildet und lassen den
Ubergang zum Stadtkern Wiedenbriicks nicht able-
sen. Ziel ist es daher, die Stadteingdnge durch eine
angepasste Gestaltung zu markieren, um so eine
angemessene Uberleitung in den historischen Kern
zu gewdhrleisten.

Voraussetzung fir diese Entwicklungen ist es, den
Wert der historischen Stadt anschaulich zu vermit-
teln, um somit den Blick fiir die bedeutende Baukul-
tur in Wiedenbriick zu stdrken. Die Mitgliedschaft
Wiedenbriicks in der Arbeitsgemeinschaft ,Histori-
sche Stadt- und Ortskerne NRW*, die Modellstudie
~Historie weiterentwickeln“ sowie die bestehenden
planerischen Instrumente, wie beispielsweise die
Gestaltungssatzung oder das Fassadenprogramm,
sind in diesem Zusammenhang wichtige Bausteine,
die es fortzufiihren und gegebenenfalls auszubauen

gilt.

Entwicklungsziele im Handlungsfeld A - Stadtbild
und -charakter:
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- Bewahrung der historischen Qualitéten und Ge-
staltungsmerkmale

- aktive und klimagerechte Gestaltung des Stadt-
bildes

- Stdrkung der baulichen Identitét und AuBen-
wahrnehmung

- Erhalt und Erneuerung der prigender Bausub-
stanz

- Vermittlung von Baukultur

- klimagerechte Innenentwicklung und Entwick-
lung von Potentialfléchen

B - Griin-, Freirdume und Gewidsser. Die vorhan-
denen Griin- und Freirdume bieten besondere frei-
rdumliche Qualitdten, die es zu erhalten und weiter-
zuentwickeln gilt. Im Fokus steht daher die klimage-
rechte Aufwertung und Belebung zentraler Platz-
und StraBenrdume. Auf diese Weise wird das Stadt-
bild gestdrkt sowie die Aufmerksamkeit des Stadt-
kerns erhoht. Der Stadtkern wird dabei auch zukiinf-
tig als Treffpunkt dienen und soziale Aufgaben
ibernehmen. In Kombination mit der Aufwertung 6f-
fentlicher Rdume kann somit nicht nur die Aufent-
haltsqualitdt gesteigert und der Stadtkern belebt,
sondern auch ein wichtiger Beitrag zum Klima-
schutz und zur Klimaanpassung erzielt werden.

Den Gestaltungen im &ffentlichen Raum ist dabei
ein einheitliches Gestaltungskonzept zu Grunde zu
legen, welches sowohl den historischen Kontext als
auch die Funktionsfdhigkeit der Freirdgume beriick-
sichtigt. Ziel ist es, die Attraktivitdt und Nutzbarkeit
der Freirdume dauerhaft zu erhalten und weiterzu-
entwickeln. Ausgewdhlte Umbauten der letzten
Jahre kénnen dabei als positive Gestaltungsbei-
spiele dienen. Die Durchgriinung der Innenstadt
durch ein innerstddtisches Pflanzprogramm spielt
dabei eine wichtige Rolle. Als zentrale Freirdume
nehmen dabei der Markt- und der Kirchplatz eine
besondere Stellung ein. Sie gilt es durch eine ange-
passte und stadthildgerechte Gestaltung aufzuwer-
ten und deren Funktionsvielfalt zu stdrken. Dort gilt
es, neue Treffpunkte fiir verschiedene Generationen
anzubieten, die alle sozialen Gruppen zusammen-
bringen und ein abwechslungsreiches Angebot fiir
eine aktive Gemeinschaft schaffen.

Im privaten Bereich wird durch die Férderrichtlinie
fur den Historischen Stadtkern Wiedenbriick die



Schaffung privater Griin-, Frei- und Hofflachen so-
wie Begriinungen, wenn sie den Wohn- und Nutz-
wert der einzelnen Grundstiicke oder der Innenbe-
reiche erhéhen, geférdert. Hierzu zdhlen MaBnah-
men wie die Entsiegelung von Hoffldchen, der Ab-
bruch nicht erhaltenswerter Nebengebdude oder die
Umgestaltung dieser Flidchen. Des Weiteren werden
Erhaltungs-, Instandsetzungs- und Wiederherstel-
lungsmaBnahmen an denkmalgeschitzten Grin-
und Gartenanlagen und die Errichtung ortstypischer
Einfriedigungen wie verputzte Mauern, Zéune und
Hecken angestrebt, um das historische Ortsbild zu
pflegen und zu entwickeln.

Entwicklungsziele im Handlungsfeld B - Griin-, Frei-

rdume und Gewdsser:

- Verbesserung klimatischer und 6kologischer
Rahmenbedingungen

- Steigerung der Aufenthaltsqualitdt und multi-
funktionalen Nutzbarkeit des 6ffentlichen
Raums

- Aufwertung des Stadtbildes durch Griin- und
Freiraumgestaltung

- Schaffung und Aufwertung von Verweil-, Bewe-
gungs- und Spielangeboten

C - Ortsvertriigliche Mobilitiit. Eine attraktive,
dem historischen Stadtkern angepasste Gestaltung
der StraBenrdume sowie die Starkung des Umwelt-
verbundes tragen zu einer klimagerechten und orts-
vertrdglichen Mohilitdt bei. Durch die Hierarchisie-
rung des StraBennetzes soll Konflikten vorgebeugt
und eine verbesserte Verkehrsabwicklung erreicht
werden.
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Um Umbauten und Gestaltungen zu ermoglichen,
werden fundierte Aussagen zu Auslastungen und
Verkehrsaufkommen im Stadtkern benétigt. In die-
sem Zusammenhang soll ein Gbergeordnetes Kon-
zept erarbeitet werden, welches konkrete Zielvorga-
ben und MaBnahmen zur verkehrlichen Weiterent-
wicklung sowohl des MIV als auch des Umweltver-
bundes benennt. Auf dessen Grundlage kénnen
funktionale und gestalterische Umbauten von Stra-
Ren, Wegen und Stellpldtzen erfolgen. Die konzepti-
onelle Herangehensweise bietet somit Potentiale
zur Steigerung der Aufenthalts- und Wohnqualitdt
und somit zur Attraktivitdt des Stadtkerns insge-
samt.

Die Beibehaltung der Erreichbarkeit der Innenstadt
fur alle Verkehrsteilnehmer*innen gilt als wesentli-
ches Ziel des Handlungsfeldes. Im StraBennetz sind
somit vor allem MaBnahmen zur weiteren Qualifi-
zierung des Bestands, zur Verbesserung der Aufent-
haltsqualitdt, zur Erhéhung der Verkehrssicherheit
und zur Neuordnung von Knotenpunkten und Stell-
pldtzen durchzufiihren. In diesem Zusammenhang
nehmen die WasserstraBe sowie der Biischers Platz
eine besondere Stellung ein. Durch Durchgangsver-
kehre, eine unpassende Gestaltung sowie Lérm- und
Abgasemissionen geprdgt, sollen die Verkehrsfld-
chen zukiinftig funktional und gestalterisch aufge-
wertet werden. Grundsdtzlich wird dabei das Ziel
verfolgt, den historischen Charakter bei der Gestal-
tung aufzunehmen und entsprechende Materialien
zu verwenden. Zur Entlastung der StraRen im Stadt-
kern wird die Schaffung einer Umgehungsstral3e
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bzw. eines Liickenschlusses zwischen Siid- und Ost-
ring weiterhin planerisch verfolgt. Durch den Ring-
schluss kann der Stadtkern umfahren werden und
somit potentielle Entwicklungen im Stadtkern er-
moglichen. Die Neugestaltung der StraBen sowie
die Neuordnung und Organisation der Parkmdglich-
keiten im Stadtkern mindert die deutliche Wahrneh-
mung der parkenden Autos.

Neben der Neugestaltung und Sanierung einzelner
StraBen gilt es ebenso, barrierefreie FuB- und Rad-
wege sowie den Erhalt und Ausbau des OPNV-Ange-
bots planerisch zu verfolgen. Ziel ist es, den Um-
weltverbund aus Rad- und FuBverkehr sowie OPNV
zu stdrken. Hierfiir soll langfristig ein Angebot fiir
Radfahrer*innen entstehen, dass attraktiver ist als
das Angebot fir den PKW-Verkehr und so zum Um-
stieg anregt (siehe Grafik vordere Seite). Im Zuge
der MaBnahmen sollen heute mindergenutzte oder -
gestaltete Wegebeziehungen aufgewertet werden,
um wichtige alltdgliche, touristische und freizeitbe-
zogene Ziele besser miteinander zu vernetzen und
die prigenden FreirGume und Landschaftsbereiche
anzubinden. Hierzu zdhlt die Aufwertung der Ver-
bindung entlang der stidlichen Ems sowie die Schaf-
fung einer attraktiven Verbindung in Ost-West-Rich-
tung des Stadtkerns tiber den Markt.

Entwicklungsziele im Handlungsfeld C - Ortsver-

tragliche Mobilitdt:

- Stdrkung des Umweltverbundes

- Reduzierung von verkehrsbedingten Treibhaus-
gasen

- Optimierung wichtiger Verbindungen sowie Aus-
bau kurzer Wege

- funktionale Aufwertung von StraBen und Wegen

- nicht stérende Unterbringung des ruhenden Ver-
kehrs

- Schaffung von Barrierearmut

- Erhohung der Verkehrssicherheit

- Reduzierung des Parksuchverkehrs

D - Funktionsvielfalt und Versorgung. Der Stadt-
kern von Wiedenbriick hietet ein abwechslungsrei-
ches Angebot an Versorgungs- und Infrastrukturein-
richtungen. Ziel ist es daher, Handler, Gastronomen
und Dienstleister sowie die vorhandenen sozialen
Angebote zu stirken und an den Ort zu binden. So
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gilt es, moglichen Funktionsverlusten entgegenzu-
wirken und Konkurrenzsituationen zu vermeiden.

Das bereits gut ausgebaute Nahversorgungsange-
bot wird erhalten und falls nétig ergénzt. Insbeson-
dere die rdumliche Nghe und Mischung der ver-
schiedenen Nutzungen und Funktionen gilt es zu
stdrken, um einen lebendigen Stadtkern zu ermdgli-
chen und die Funktionsvielfalt und damit die Versor-
gungssicherheit zu bewahren. Die behutsame Aus-
weitung neuer Angebote kann den bestehenden Be-
satz sinnvoll ergénzen und weiterhin eine angemes-
sene Nutzungsmischung erzeugen. Das aktuelle Ein-
zelhandelskonzept zeigt hierbei bereits wichtige
Leitlinien zur Erreichung dieser Ziele auf. Diese gilt
es zukiinftig bewusst und unter Beteiligung der be-
troffenen Akteure umzusetzen. Die Einrichtung ei-
nes Stadtteilmanagements sowie eines Verfigungs-
fonds kann hierbei unterstiitzend einwirken.

Auch die bestehende soziale Infrastruktur mit Schu-
len, Kitas sowie Pflege- und Versorgungseinrichtun-
gen wird erhalten und gestdrkt. Mithilfe geeigneter
Nachnutzungskonzepte wird Leersténden vorge-
beugt, das bestehende Angebot sinnvoll ergénzt
und eine angemessene Nutzungsmischung verfolgt.
So konnen durch die Entwicklung von Brachflachen
und Leerstdnden weitere Nahversorgungs- und
Wohnangebote im Stadtkern ermdglicht werden.

Bei neuer Wohnbebauung wird auf das historische
Stadtbild und vorhandene Landschaftselemente
Riicksicht genommen, wodurch sie ihren eigenen
Charakter aus dem Ort heraus bestimmen kénnen.
Die Anpassung des Wohnungsbestandes an die Be-
dirfnisse einer alternden Gesellschaft unter Bertick-
sichtigung der Belange des Denkmalschutzes wird
somit zunehmend an Bedeutung gewinnen.

In diesem Punkt wird es auch darauf ankommen, Ei-
genttimer*innen der Immobilien zu begleiten und zu
fordern. Ziel ist es, zeitgemdBe Losungen fiir kos-
tengiinstiges und qualitdtsvolles senioren- und/oder
familiengerechtes Wohnen in der Innenstadt zu er-
mdglichen, um somit das Wohnen dauerhaft im his-
torischen Stadtkern von Wiedenbriick zu sichern.

Entwicklungsziele im Handlungsfeld D - Funktions-
vielfalt und Versorgung:



- Erhalt und Weiterentwicklung von Versorgungs-
und Infrastruktureinrichtungen

- Stdrkung des Tourismus

- Stdrkung der Wohnfunktion

- Starkung des Handels- und Dienstleistungsstan-
dortes

- Umnutzung von Leersténden

- Verbesserung 6ffentlicher Einrichtungen bei Bar-
rierefreiheit und Digitalisierung

E - Gemeinschaft und Zusammenarbeit. Das sozi-
ale Leben Wiedenbriicks ist geprégt durch eine
starke Gemeinschaft und ein aktives Vereinsleben,
welches es zu stirken und weiterzuentwickeln gilt.
Die nutzungsoffene Gestaltung des 6ffentlichen
Raums soll neue Treffpunkte fiir verschiedene sozi-
ale Gruppen und Generationen ermdglichen. Durch
verbesserte Moglichkeiten der Kommunikation und
Kooperation wird die &rtliche Gemeinschaft gestdrkt
und die Zusammenarbeit gefordert.

Ziel ist es daher, die direkt betroffenen Akteure an
der Umsetzung des ISEK zu beteiligen und Gber den
Entwicklungsstand zu informieren. Im Wesentlichen
ist der Erfolg der Realisierung damit von der erfolg-
reichen Zusammenarbeit und Kommunikation aller
Akteure abhdngig. Als zentraler Baustein geht somit
ein intensiver Steuerung- und Ablaufprozess mit der
Entwicklung einher, der im Sinne eines Projekt- und
Umsetzungsmanagements gesteuert werden soll.
Die Zusammenarbeit mit der Biirgerschaft und Ex-
perten aus verschiedenen Bereichen des stddti-
schen Lebens ist damit als fester Bestandteil der
Umsetzung zu begreifen.

Darlber hinaus nimmt die Biindelung und Stdrkung
der gemeinschaftlichen Tdtigkeiten eine wichtige
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Rolle bei der Weiterentwicklung Wiedenbriicks ein.
Damit zielt das ISEK auf die bedarfsgerechte Weiter-
entwicklung und Biindelung der vorhandenen sozia-
len und kulturellen Angebote ab. So sollen beispiels-
weise die schulkulturelle Bildung, Integration und
Jugendarbeit geférdert und das gemeinschaftliche
Miteinander gestdrkt werden. Die Vielfalt und Krea-
tivitat der vorhandenen Angebote hilden die Grund-
lage, auf der die Aktivitdten weiter konkretisiert und
gegebenenfalls gebiindelt werden kénnen.

Einen wichtigen Baustein stellt in diesem Zusam-
menhang das Kloster Wiedenbriick dar. Als unab-
hingiger Treffpunkt und Begegnungsstdtte 6ffnet
sich die Einrichtung bereits als biirgerschaftlicher
sowie kultureller Ort und kann im Sinne eines integ-
rativen Treffpunktes auch Begegnungs- und Veran-
staltungsrdume fiir weitere Vereine, Institutionen,
Verbdnde und damit fiir alle Biirger in der Stadt
Rheda-Wiedenbriick anbieten.

Entwicklungsziele im Handlungsfeld E - Gemein-

schaft und Zusammenarbeit:

- Bindelung und Stdarkung der gemeinschaftlichen
Zusammenarbeit

- Steigerung der Attraktivitdt fir alle Altersgrup-
pen

- Schaffung von Maglichkeitsrdaumen fiir Kinder
und Jugendliche

- Foérderung von Kooperation, Teilhabe und biir-
gerschaftlichem Engagement

- Vernetzung und Ausbau des sozialen Angebots
und Engagements

- Steuerung der Umsetzung des ISEK
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keit des offentli-
chen Raums

Aufwertung des
Stadtbilds durch
Griin- und Frei-

raumgestaltung

Schaffung und
Aufwertung von
Verweil-, Bewe-
gungs- und Spiel-
angeboten

Zieldiagramm ISEK Wiedenbriick+

Ortsvertrdgliche
Mobilitdt

Starkung des Um-
weltverbunds

Reduzierung von
verkehrsbedingten
Treibhausgasen

Optimierung wich-
tiger Verbindun-
gen sowie Aushau
kurzer Wege

funktionale Auf-
wertung von Stra-
Ben und Wegen

nicht stérende
Unterbringung des
ruhenden Verkehrs

Schaffung von
Barrierearmut

Erh6hung der
Verkehrssicherheit

Reduzierung des
Parksuchverkehrs
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Funktionsvielfalt
und Versorgung

Erhalt und Weiter-
entwicklung von
Versorgungs- und
Infrastrukturein-
richtungen

Stdrkung des
Tourismus

Starkung der
Wohnfunktion

Starkung des
Handels- und
Dienstleistungs-
standorts

Umnutzung von
Leerstdnden

Verbesserung
6ffentlicher Ein-
richtungen bei
Barrierefreiheit
und Digitalisierung

Gemeinschaft und
Zusammenarbeit

Biindelung und

Stérkung der ge-
meinschaftlichen
Zusammenarbeit

Steigerung der
Attraktivitat fir
alle Altersgruppen
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Forderung von
Kooperation, Teil-
habe und biirger-
schaftlichem En-
gagement

Vernetzung und
Ausbau des so-
zialen Angebots
und Engagements

Steuerung der Um-
setzung des ISEK



MaBnahmenprogramm

Abgeleitet aus den tibergeordneten Leitzielen,
Handlungsfeldern und Entwicklungszielen werden
MaRnahmen entwickelt, die zur Weiterentwicklung
des Stadtkerns in Wiedenbriick beitragen sollen. Die
MaBnahmen zeigen konkrete Entwicklungsmdglich-
keiten aus den beschriebenen Handlungshereichen
auf und stellen sie in einen libergeordneten Zusam-
menhang. Diese integrierte Betrachtungsweise stellt
sicher, dass die MaRnahmen untereinander koordi-
niert statt isoliert betrachtet werden.

Die MaRnahmen leiten sich aus der Stédrken-Schwi-
chen-Analyse, den durchgefiihrten Beteiligungsfor-
maten sowie den gemeinsam im Prozess zur Erstel-
lung des IHK von 2011 erarbeiteten Projekten ab.
Sie spiegeln somit das Meinungshild von Biirger*in-
nen, Expert*innen, der Verwaltung und den politi-
schen Gremien wieder. Mit den aktuellen Projekt-
vorschldgen bietet sich somit die Méglichkeit, das
bisherige MalBnahmenprogramm dem heutigen Ent-
wicklungsstand anzupassen.

Im Folgenden werden die einzelnen MaRnahmen de-
tailliert beschrieben. Die MaBnahmen werden den
Kategorien ,,A - Vorbereitung: Stddtebauliche Pla-
nung und Konzepte®, ,B - MaRnahmen zur Aktivie-
rung und Begleitung” sowie ,C - BaumaBnahmen*®
zugeordnet. Im Anhang befinden sich Projektbldtter,
welche die MaBnahmen in tibersichtlicher Form zu-
sammenfassen. Die tabellarische Ubersicht der Pro-
jektblatter stellt die mit dem Einzelprojekt in Verbin-
dung stehenden Ziele, die wichtigsten Akteure und
Trdger, erkennbare Realisierungshemmnisse sowie
Kosten, den Umsetzungszeitraum und Finanzie-
rungsmoglichkeiten dar. Der MaBnahmenkatalog bil-
det die Grundlage fiir das planerische Handeln der
ndchsten Jahre und muss, sobald sich Rahmenbedin-
gungen dndern, den neuen Erfordernisse angepasst
werden.

Phase |

A - Vorbereitung: Stidtebauliche Planung und
Konzepte

AO1 Erstellung des ISEKs

AO02 Gestaltungssatzung und -handbuch

AO3 Funktionales und gestalterisches Verkehrskon-
zept Innenstadt
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AO04 Qualifizierungsverfahren Stadtplatze (Markt,
Kirch- und Biischers Platz)

B — MaBnahmen zur Aktivierung und Begleitung
BO1 Stadtteilmanagement

B0O2 Fortlaufende Beteiligungsformate

BO3 Verfiigungsfonds

BO4 Neuauflage Haus-, Hof- und Fassadenpro-
gramm

C - BaumaBnahmen

C01 Modernisierung und Instandsetzung von Ge-
bauden

CO2 Klimaresiliente Schulhofgestaltung Ratsgymna-
sium | und Il

C03.1 Umnutzung des Klosters zu einer Gemeinbe-
darfseinrichtung - Multifunktionsrdume

CO4 Aufwertung Radwegenetz

CO5 Innenstadtring Ful’- und Radverkehr

CO6 Innerstddtische Baumpflanzungen

CO7 Aktivitdtszonen fiir Jugendliche

C08 Aufwertung von Spielpldtzen

Phase Il

A - Vorbereitung: Stéidtebauliche Planung und
Konzepte

AO5 Gestaltungskonzept &ffentlicher Raum und
Stadteingtnge

A06.1 Entwicklungsverfahren ,,Auf der Schanze® -
Masterplan Gesamtgebiet

A06.2 Entwicklungsverfahren ,,Auf der Schanze® -
Qualifizierungsverfahren Stadteingang

A06.3 Entwicklungsverfahren ,Auf der Schanze® -
Qualifizierungsverfahren Stddtebau

B — MaBnahmen zur Aktivierung und Begleitung
BO1 Stadtteilmanagement

BO2 Fortlaufende Beteiligungsformate

BO3 Verfiigungsfonds

BO4 Neuauflage Haus-, Hof- und Fassadenpro-
gramm

C - BaumaBnahmen

C01 Modernisierung und Instandsetzung von Ge-
bduden

C03.2 Umnutzung des Klosters zu einer Gemeinbe-
darfseinrichtung - Klostergarten

CO4 Aufwertung Radwegenetz



CO6 Innerstddtische Baumpflanzungen

CO8 Aufwertung von Spielpldtzen

C09 Gestaltung und Aufwertung Markt

C10 Gestaltung und Neuordnung Biischers Platz
C11 Gestaltung und Aufwertung Kirchplatz

C12 WasserstraBe - Ubergang Reckenberg

C13.1 Gestaltung und Aufwertung Stadteingénge -
Rindertor/Nordwall

C13.2 Gestaltung und Aufwertung Stadteingdnge -
Langenbriicker Tor/Lange StraBe

C13.3 Gestaltung und Aufwertung Stadteingdnge -
Neues Tor/WasserstraRe

esiliente Sthulbolgesk
tung Rul n}msmm lund Il
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MaBnahmen Phase |

A - Vorbereitung: Stéidtebauliche Planung und
Konzepte

AO01 Erstellung des ISEKs. Die Erarbeitung des hier
vorliegenden ISEK soll riickwirkend durch die St&d-
tebauférderung als vorbereitende MaRnahme gefér-
dert werden.

AO02 Gestaltungssatzung und -handbuch. Die vor-
handene Gestaltungssatzung aus dem Jahr 1988
hat sich in den vergangenen Jahrzehnten beim Er-
halt der baulichen Struktur im historischen Stadt-
kern bewdhrt, sollte aber in einzelnen Aspekten de-
tailliert und an neue Rahmenbedingungen sowie ak-
tuelle rechtliche Vorgaben angepasst werden. Dies
betrifft beispielsweise die Regulierung von Werbe-
anlagen, Dachgauben oder technischen Gerdten wie
Antennen. Zu iiberdenken ist hierbei auch der Um-
gang mit den klimaschutzrelevanten Themen War-
meddmmung und Solarenergienutzung, die zukiinf-
tig sehr wahrscheinlich auch in historischen Stadt-
kernen an Bedeutung gewinnen werden. Neben der
Uberarbeitung der bestehenden Festsetzungen ist
auch zu priifen, wieweit moderne Architekturstile
und Gestaltungselemente im historischen Kontext
zugelassen und geregelt werden kénnen.

Dariiber hinaus soll zur besseren Vermittlung sowie
zur Begriindung der Satzung ein Gestaltungshand-
buch erarbeitet werden. Dieses umfasst neben der
Analyse des Ortshildes und der Gestaltungsmerk-
male von verschiedenen Gebdudetypen in erster Li-
nie eine Erlduterung der Festsetzungen der Gestal-
tungssatzung anhand von Grafiken, Beispielbildern
und Texten. Ahnliche Handbiicher haben sich in vie-
len anderen Stéddten - insbesondere bei der Bera-
tung von Bauherren - bereits vielfach bewdhrt. In
Wiedenbriick kann das Handbuch auch bei Beratun-
gen zur geplanten Neuauflage des Haus-, Hof- und
Fassadenprogramms (BO4) unterstiitzen. Bei der Er-
arbeitung sollte die Studie ,Historie weiterentwi-
ckeln“ berticksichtigt werden.

Die Uberarbeitung der Satzung und das Gestal-
tungshandbuch waren urspriinglich auch als MalR-
nahme im IHK Wiedenbriick 2011 vorgesehen, konn-
ten aber unter anderem aus personellen Griinden
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nicht umgesetzt werden. Es wird empfohlen, die
MaBnahme 2023 bis 2024 umzusetzen.

AO03 Funktionales und gestalterisches Verkehrs-
konzept Innenstadt. Wie die Analyse und die Betei-
ligungen gezeigt haben, gibt es innerhalb des Wie-
denbriicker Stadtkerns mehrere StraBen mit gestal-
terischen und funktionalen Schwdchen. Hierbei sind
in erster Linie die hohen Verkehrsbelastungen zu
bestimmten Uhrzeiten, die starke Auslastung einzel-
ner Parkpldtze, der Parksuchverkehr aber auch die
unterdimensionierten bzw. schlecht gesicherten
Raume fiir FuRganger*innen und Radfahrer*innen
zu nennen. Da Anderungen an einzelnen Abschnit-
ten immer auch Auswirkungen auf das gesamte
StraBensystem haben, soll ein umfassendes Ver-
kehrskonzept nach zeitgemdBen und zukunftswei-
senden Kriterien fiir die gesamte Innenstadt erar-
beitet werden. Hierbei sind verschiedene Anforde-
rungen wie der Umwelt- und Klimaschutz, aber auch
die Erreichbarkeit der innerstédtischen Nutzungen
(Handel, Dienstleitungen, Wohnen etc.) in Einklang
zu bringen, um eine ortsvertrdgliche Mobilitat zu er-
schaffen. Themen des Konzepts sind die Organisa-
tion des flieBenden und ruhenden Autoverkehrs, die
Stdrkung des Rad- und Fullverkehrs, die Sicherstel-
lung von Verkehrssicherheit und Barrierefreiheit so-
wie die gestalterische Aufwertung des StraBenbilds
und der vorhandenen Stellplatzanlagen. Zu beriick-
sichtigen sind bei der Erstellung des Konzeptes so-
wohl vorhandene infrastrukturelle Bindungen (z.B.
anstehende Erneuerungen der Kanalisation) sowie
aktuelle Trends nachhaltiger Mobilitdt (z. B. Carsha-
ring, Ladeinfrastruktur und Abstellmdglichkeiten fir
verschiedene Formen der E-Mobilitdt). Das Konzept
dient auch dazu, die im ISEK angedachten verkehrli-
chen MaBnahmen hinsichtlich ihrer Auswirkungen
und Durchfiihrbarkeit zu prifen.

Dariiber hinaus soll das Konzept auch Aussagen zur
Gestaltung von Stralenrdgumen liefern, um eine
hochwertige und einheitliche Gestaltung fir die ge-
samte Innenstadt zu sichern. Im Konzept soll eine
Hierarchisierung und Typisierung von Strallen aus-
gearbeitet und eine Vorauswahl an geeigneten Bo-
denmaterialien, Raumaufteilungen und Méhlie-
rungselementen getroffen werden. Hierbei kann auf
den Konzeptentwurf ,Strallenraumgestaltung im



historischen Stadtkern Wiedenbriick® zuriickgegrif-
fen werden. Auch die ausreichende Beleuchtung des
offentlichen Raums sowie die Inszenierung wichti-
ger Orte und Gebdude spielen eine wichtige Rolle.
Dariiber hinaus wurde in den Beteiligungsverfahren
mehrfach angeregt, stdrkeren Fokus auf eine durch-
g@ingige und hochwertige Bepflanzung und Begrii-
nung zu legen. Das Konzept soll als Grundlage fir
alle zukinftigen StraBenplanungen dienen. Neben
den Aspekten einer mdglichst barrierearmen Gestal-
tung sollen auch der Klimaschutz sowie die Anpas-
sungen an die Auswirkungen des Klimawandels be-
sonders beriicksichtigt werden. Aus diesem Grund
wird hoher Wert auf energiesparende Beleuchtung
durch LEDs, auf klimaresiliente Bepflanzungen so-

wie auf Elemente zum Umgang mit Starkregenereig-

nissen gelegt.

Es wird empfohlen, die MaRnahme kurzfristig umzu-
setzen, um maoglichst frithzeitig gesicherte verkehrs-

planerische und gestalterische Aussagen fiir darauf-

folgende StraRengestaltungen sowie Vorhaben be-
ziiglich des ruhenden Verkehrs zu schaffen. Das
Konzept sollte auf das aktuell in Erstellung befindli-

che gesamtstddtische Mobilitdtskonzept zuriickgrei-

fen. Dartiber hinaus wird bei der Erarbeitung eine
enge Riickkopplung mit wichtigen Innenstadtakteu-

ren aus den Bereichen Verkehr, Handel und Umwelt-

bzw. Klimaschutz empfohlen. Offentliche Beteili-
gungsangebote fiir die gesamte Biirgerschaft sind
durchzufthren.

AO04 Qualifizierungsverfahren Stadtpliitze
(Markt, Kirch- und Biischers Platz). Der Markt und
der Kirchplatz bilden das Herz Wiedenbriicks. Als
zentral gelegene Pldtze erfillen sie vielfdltige Funk-
tionen und tragen maBgeblich zum attraktiven Er-
scheinungshild des historischen Stadtkerns bei.
Beide Pldtze weisen dabei unterschiedliche Charak-
tere auf. Der Markt wird ganzjdhrig durch die an-
grenzenden 6ffentlichen, gewerblichen und gastro-
nomischen Nutzungen sowie verschiedene Veran-
staltungen und Feste (z.B. den beliebten Christ-
kindlmarkt) stark frequentiert. Demgegeniiber fin-
den sich am Kirchplatz nur wenige 6ffentlich wirk-
same Erdgeschossnutzungen, so dass der Platz an
den meisten Tagen eher unbelebt und ruhig wirkt.
Die Lage auf dem ehemaligen, zur Kirche gehéren-
den Friedhof und die Eigentumssituation schrinken
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die Gestaltungsmaglichkeiten der Fldche zusdtzlich
ein. Aktuell stellt sich der Platz als groRtenteils
gleichmdBig gepflasterte Fldche dar, auf der hdufig
PKW ungeordnet parken.

Neben Markt und Kirchplatz bildet auch der Bi-
schers Platz einen prdgnanten Freiraum und wichti-
gen verkehrlichen Knotenpunkt im Wiedenbriicker
Stadtkern. Aufgrund der nahezu vollstdndigen Nut-
zung als Parkplatz sowie seiner aktuellen Gestal-
tung ist der Platz allerdings eher unattraktiv. Dar-
tber hinaus kann er auch aus verkehrlicher Sicht
die steigenden Anforderungen an zukunftsweisende
Mobilitatsformen nur bedingt leisten. Aus diesem
Grund sollen Ideen entwickelt werden, wie der Platz
umgestaltet werden konnte.

Um den Wiedenbriicker Stadtkern funktional und
stddtebaulich aufzuwerten, ist eine Umgestaltung
und Anpassung der drei genannten Pldtze von gro-
Rer Bedeutung. Hierfiir soll ein freirdumliches Quali-
fizierungsverfahren in Form eines Wettbewerbs
oder einer Mehrfachbeauftragung durchgefiihrt
werden, bei dem Fachplanungsbiiros ihre Gestal-
tungsvorschldge einreichen. Zu den tibergeordneten
Zielen des Qualifizierungsverfahrens gehort die Ver-
besserung der Gestaltung, Erlebbarkeit und Zugéng-
lichkeit der Platzflachen. Angedacht ist eine Aufwer-
tung der Platze, die den unterschiedlichen Charak-
teren der Flichen Rechnung trdgt. Eine zentrale
Herausforderung bei der Verbesserung der Barriere-
freiheit wird der Umgang mit dem historischen
Kopfsteinpflaster. Neue Verweil- und Funktionsbe-
reiche sollen die Aufenthaltsqualitat und Nutzbar-
keit der Pldtze erhthen. Um eine ideale Anbindung
an den neu gestalteten Konrad-Adenauer-Platz zu
gewdhrleisten, wird der Abschnitt der Langen
StraBe zwischen dem Platz und der Strae ,,Markt*
mit ins Plangebiet einbezogen. Beziiglich des Klima-
schutzes sollte auf die Verwendung von energiespa-
render LED-Beleuchtung sowie Elemente zum Um-
gang mit Starkregenereignissen geachtet werden.

Magliche verkehrliche Auswirkungen der Platzum-
bauten sollen im Vorfeld des Qualifizierungsverfah-
rens durch das funktionale und gestalterische Ver-
kehrskonzept Innenstadt (AO3) untersucht werden.
Dies betrifft insbesondere den Biischers Platz, der
ggf. durch den Umbau in einen zukunftsweisenden
Mobilitatsdrehpunkt fir die Wiedenbriicker Innen-



stadt verwandelt werden soll. Hierfiir ist die Fiih-
rung und Organisation des fahrenden und ruhenden
Verkehrs, die Moglichkeit eines Fahrradparkhauses,
einer Mobilstation, Lademéglichkeiten fiir E-Bikes
und E-Autos sowie Carsharing-Angeboten oder evtl.
die Schaffung einer Tiefgarage zu priifen. Die Be-
lange und Platzanspriiche der Kirmes sind in der
Planung zwingend zu beachten.

Es wird eine Umsetzung zwischen 2025 und 2026
empfohlen, um einerseits ausreichend friih eine pla-
nerische Grundlage fiir die Umgestaltung der Platze
zu schaffen, andererseits aber die Ergebnisse des
funktionalen und gestalterischen Verkehrskonzepts
abwarten zu kénnen. Aufgrund der hohen Bedeu-
tung der Pldtze fiir die gesamte Stadt bietet sich
eine umfangreiche Beteiligung von Akteur*innen
und Birger*innen an.

B - MaBnahmen zur Aktivierung und Begleitung

BO1 Stadtteilmanagement. Im Rahmen der geplan-
ten zukiinftigen Umsetzung des integrierten Stadt-
entwicklungskonzepts iibernimmt das Stadtteilma-
nagement die Rolle eines Bindegliedes zwischen der
Stadt und privaten Akteuren und dient zur Lenkung
und Begleitung der MaRnahmen. Durch ein mog-
lichst niedrigschwelliges Angebot an Informationen
und Beratung sollen Beteiligung, Teilhabe und ge-
meinschaftliche Zusammenarbeit in der Innenstadt
gefordert werden. Dariiber hinaus tibernimmt das
Management auch die gesamte Offentlichkeitsar-
beit im Rahmen der Umsetzung des ISEK. Hierzu
konnen neben der Organisation von Veranstaltun-
gen und Aktionen auch die Erarbeitung von Flyern
und Broschiren zdhlen.

Neben dem aktiven Standortmarketing gehort in ge-
wissem Rahmen auch das Leerstands- und Umnut-
zungsmanagements zu den Aufgaben des Stadtteil-
managements. Die Bewahrung des attraktiven Be-
satzes in den Bereichen Einzelhandel, Gastronomie
und Dienstleistung ist aufgrund des starken Wettbe-
werbs nicht IGnger selbstverstdndlich. Inshesondere
Mittelstddte wie Rheda-Wiedenbriick leiden unter
der starken Konkurrenz durch benachbarte GroR-
stddte und durch Online-Anbieter. Aus diesem
Grund missen Hdndlerschaft und Stadt gemeinsam
Konzepte fiir die weitere attraktive Besetzung der
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innerstddtischen Geschdftslagen unter Berticksichti-
gung der Erfordernisse des historischen Gebdudebe-
standes erarbeiten. Leerstand soll so weit wie mog-
lich verhindert, nachgenutzt, oder mit kreativen
Ideen tberbriickt werden. Mogliche Losungsansdtze
sind die Zusammenlegung von mehreren kleinen zu
marktgerechten gréBeren Ladenlokalen, die Umnut-
zung zu neuen gewerblichen Nutzungsformen (z. B.
Coworking-Spaces) oder die Etablierung von neuen
Einzelhandelsangeboten (z. B. Unverpacktladen).
Somit soll negativen Entwicklungen und dem Einset-
zen eines , Trading-Down-Effekts” entgegengewirkt
werden. Uber ein Leerstands- und Umnutzungsma-
nagement und die Entwicklung einer Konzeption zur
besseren Nutzung kann die Situation im Zusammen-
spiel mit den Eigentiimer*innen und Gewerbetrei-
benden entschdrft werden.

Zusdgtzlich soll das Management auch schwerpunkt-
maRig bei der Umsetzung des Haus-, Hof- und Fas-
sadenprogramms sowie des Verfligungsfonds unter-
stiitzen. Uber Beratungsleistungen hinaus, dient es
somit als Anlaufstelle fir Riickfragen bei der kon-
kreten Umsetzung und der Beantragung von Foérder-
moglichkeiten.

Aufgrund der negativen, durch die Corona-Epidemie
beschleunigten, Entwicklung des stationdren Einzel-
handels und dem Ende 2023 auslaufenden ,,Sofort-
programm zur Stérkung unserer Innenstddte und
Zentren in Nordrhein-Westfalen” wird eine kurzfris-
tige Umsetzung empfohlen, um ,Trading-Down-Ef-
fekten® moglichst frith entgegenzuwirken. Dartiber
hinaus ist auch eine Begleitung der ISEK-MaBnah-
men durch das Management von Beginn an sinn-
voll. Die MaBnahme ist auf den vollen Zeitraum von
Phase | angelegt.

B02 Fortlaufende Beteiligungsformate. Der Um-
setzungsprozess von integrierten Stadtentwick-
lungskonzepten ist immer dann erfolgreich, wenn er
unter groBtmaglicher Mitwirkung der lokalen Biir-
gerschaft stattfindet. Aus diesem Grund sollen Gber
den gesamten Prozess Moglichkeiten zur aktiven
Partizipation gewdhrleistet werden. Neben der Stei-
gerung der Akzeptanz, beispielsweise durch fortlau-
fende Information tiber den Umsetzungsstand oder
die gemeinschaftliche Erarbeitung von Evaluations-
kriterien, kann dies auch zu einer langfristigen For-



derung des lokalen Engagements und Zusammen-
halts auch Gber den Planungs- und Umsetzungszeit-
raum hinaus fiihren. Die fortlaufenden Beteiligungs-
formate sind in enger Abstimmung mit dem Stadt-
teilmanagement (BO1) durchzufiihren, denkbar ist
auch eine vollstindige Ubertragung an diese Stelle.

Es wird empfohlen, die MaRnahme tiber den vollen
Zeitraum von Phase | durchzufiihren. Hierdurch
kann die Mitwirkung der Biirgerschaft von Beginn
an und iber den gesamten Umsetzungszeitraum ga-
rantiert werden.

B03 Verfiigungsfonds. Zur Stirkung des histori-
schen Stadtkerns von Wiedenbriick sollen gemein-
same MaBnahmen von Stadt und Privaten initiiert
werden. Hierfiir wird ein gemeinschaftlicher Fonds
geschaffen, in den die Stadt sowie private Ak-
teur*innen, wie Handler*innen, Gastronom*innen
oder Eigentlimer*innen, jeweils zur Hdlfte einzah-
len. Durch den Fonds kénnen beispielsweise Veran-
staltungen, Marketing, die Erweiterung des Wo-
chenmarkts und touristische Projekte, aber auch
partielle Verschonerungen, Kunstobjekte, Sitzgele-
genheiten, Begriinungen und Beleuchtungen finan-
ziell unterstiitzt werden. Uber die genaue Verwen-
dung der Mittel soll ein Gremium/Beirat entschei-
den, der sich aus Vertreter*innen aus Politik, Ver-
waltung, Biirger*innen, Einzelhdndler*innen und Ei-
gentiimer*innen zusammensetzt.

Der Verfigungsfonds wurde bereits im IHK 2011 als
MaRnahme vorgesehen, allerdings bislang nicht re-
alisiert. Die MaBnahme ist auf den vollen Zeitraum
von Phase | angelegt.

B04 Neuauflage Haus-, Hof- und Fassadenpro-
gramm. Die Stadt Rheda-Wiedenbriick gewdhrte in
den vergangenen Jahren mit Unterstiitzung von
Bund und Land umfangreiche Zuwendungen fir
bauliche MaBnahmen zur Herrichtung von Gebéu-
den und zur Verbesserung des Wohnumfeldes. Im
Rahmen dieses sogenannten ,Haus-, Hof- und Fas-
sadenprogramms® in den vergangenen fiinf Jahren
rd. 112.500 € an Férderung ausgezahlt, dies ent-
spricht einer durchschnittlichen Summe von rd.
22.500 € pro Jahr. Die Férderung hat sich bei zahl-
reichen Bauten bewdhrt und zu einer deutlichen
Aufwertung des Stadtbildes beigetragen. Aufgrund
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dieser positiven Erfahrungen und eines erkennbaren
Handlungsbedarfs bei einzelnen Geb&uden soll das
Programm auch in Zukunft fortgesetzt werden. Fiir
den neuen Forderzeitraum wird aufgrund der Stei-
gerung bei Baukosten ein leicht erhghter Kostenan-
satz von 25.000 € pro Jahr gewdhlt. Inklusive des
privaten Anteils ergibt sich fiir die MaBnahme somit
eine Gesamtsumme von 50.000 € pro Jahr.

Ziel des Programms ist es, die gestalterische Quali-
tdt von Fassaden, Dachern und Freifldchen unter
Beriicksichtigung des historischen Ortsbilds von
Wiedenbriick zu verbessern. Forderfdhig ist in erster
Linie das Aufwerten von Fassaden und Ddchern,
also beispielsweise das Verputzen und Streichen
von Winden und Fenstern oder Dachdeckarbeiten.
Auch fiir MaRnahmen zur Entsiegelung, Begriinung
und Gestaltung von Hof- und Gartenfldchen kann
Forderung beantragt werden. Das Programm ist auf
die Instandsetzung und Aufwertung der sichtbaren
Bereiche von privaten Gebduden zugeschnitten, um-
fassende bauliche oder energetische Sanierungen
werden hingegen nicht unterstiitzt. Bei der konkre-
ten Planung und Realisierung der Umbauten sind
die Vorgaben aus Gestaltungssatzung sowie -hand-
buch zu beachten.

Wegen der hohen Bedeutung eines intakten Orts-
bilds fir die Innenstadt Wiedenbriicks ist eine Lauf-
zeit tiber die gesamte Phase | vorgesehen.

C - BaumaBnahmen

CO1 Modernisierung und Instandsetzung von Ge-
béiuden. Innerhalb der Wiedenbriicker Altstadt gibt
es mehrere historische und in der Mehrzahl auch
denkmalgeschiitzte Gebdude mit Instandsetzungs-
und Modernisierungsbedarfen, die tiber einfache
Aufwertungen im Rahmen des Haus-, Hof- und Fas-
sadenprogramms hinausreichen. Mit Unterstiitzung
der Unteren Denkmalbehdrde wurde bereits eine
Liste mit Gebduden erstellt, die stddtebauliche
Missstdnde aufweisen und deren Sanierung zur Auf-
wertung des Stadtbildes beitragen wiirden. Sanie-
rungswillige Eigentimer sollen auf ihrem Weg zur
Instandsetzung und Sanierung unterstiitzt werden.
Eine finanzielle Unterstlitzung mit bis zu 25 % der
Gesamtkosten ist bei der Modernisierung und In-
standsetzung denkbar.



Ziel ist es, drohende Leersttinde oder sogar Abrisse
von historischen Bauten zu vermeiden. Zu den mog-
lichen ErhaltungsmaBnahmen zghlen die grundle-
gende Renovierung bzw. Sanierung der Fassaden,
die Erneuerung der Fenster und Tiiren mit héchst-
moglicher Warmeddmmung oder die Innenddm-
mung der AuBenfassade. Auch grundlegende Arbei-
ten an der Tragstruktur der Gebdude sind denkbar.
Dariiber hinaus ist bei leerstehenden oder unterge-
nutzten Gebduden auch die Anpassung an neue
Nutzungen ein wichtiges Thema. Dies betrifft bei-

spielsweise das stadthistorisch wertvolle Haus Hem-

melmann, dessen Modernisierung und Instandset-
zung kurzfristig als erstes Objekt Gber die MaB-
nahme angestoRen werden sollte. Bei der Planung
sind die Vorgaben aus Gestaltungssatzung sowie -
handbuch zu beachten, dariiber hinaus kann auch
die Studie ,Historie weiterentwickeln® als Hilfe her-
angezogen werden.

Die MaBnahme war bereits mit dem IHK 2011 ange-
stoBen. So wurde durch die MaBnahme beispiels-
weise das Haus Reckhaus modernisiert und instand-
gesetzt. Der Handlungsbedarf besteht aktuell je-
doch weiter. Es wird eine Laufzeit Uiber die gesamte
Phase | vorgesehen.

€02 Klimaresiliente Schulhofgestaltung Ratsgym-
nasium | und Il. Die beiden Schulstandorte des
Ratsgymnasiums verfligen aktuell zwar tiber Schul-
hofe in ausreichender GroRe, diese weisen aber par-
tiell gestalterische und funktionale Mangel auf. Aus
diesem Grund sollen die Schulhofe zukiinftig umge-
staltet werden.

Fir beide Schulhdfe liegen bereits Ideenskizzen zur
klimaresilienten Aufwertung vor, welche bei der
Umsetzung berlcksichtigt werden sollen. Aufbau-
end auf diesen Ideen sollen fiir das Ratsgymnasium
| partielle Begriinungen, Entsiegelungen sowie neue
Verweil- und Spielmdéglichkeiten geschaffen wer-
den. Fiir die vollstdndig asphaltierte Fliche des
nordlichen Schulhofs des Ratsgymnasiums Il wird
hingegen eine grofflachige Neugestaltung vorge-
schlagen. Dies umfasst eine Entsiegelung von Teil-
flachen, eine Neugestaltung des restlichen Boden-
belags, neue Bepflanzungen sowie verbesserte Auf-
enthalts- und Spielangebote.
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Beide Schulhofe sollen weiterhin auch auBerhalb
der Schulzeiten auch der Nachbarschaft zur Verfi-
gung stehen. Um die Planungen ideal auf die Be-
dirfnisse aller Nutzergruppen zuzuschneiden, ist
eine umfangreiche Einbindung von Schiler-, Eltern-
und Lehrer- schaft sowie der Nachbarschaft und
ggf. auch des Férdervereins geplant. Zur Umsetzung
sind die Jahre 2024 bis 2025 vorgesehen.

C03.1 Umnutzung des Klosters zu einer Gemein-
bedarfseinrichtung - Multifunktionsriume. Das
ehemalige Franziskanerkloster bietet aufgrund sei-
nes hohen historischen und architektonischen Wer-
tes grolRes Potential fiir einen positiven Entwick-
lungsimpuls im Wiedenbriicker Stadtkern. Die Klos-
ter Wiedenbriick eG plant in enger Kooperation mit
der Stadt eine Erweiterung der Nutzungsmaoglichkei-
ten und den dazu notwendigen barrierefreien Um-
bau der ErschlieBung, durch die sich das ehemalige
Kloster als neues kulturelles, touristisches und sozi-
ales Zentrum im Stadtkern etablieren soll. Die ge-
planten EinzelmaBnahmen beziehen sich dabei so-
wohl auf Umbauten am Gebdude als auch im Be-
reich desKlostergartens. Eine detaillierte Erldute-
rung zum Hintergrund des Projekts findet sich im
Exkurs auf Seite XY.

Als wichtigste TeilmaRnahme des Klosterumbaus
sollen Umbauten innerhalb des Gebdudes durchge-
fihrt werden. Die beiden im Dachgeschoss geplan-
ten Veranstaltungsrdume mit 105 m2 und 210 m2
sollen die in der Analyse und in den verschiedenen
Beteiligungsformaten beschriebene Liicke im inner-
stddtischen Raumangebot fiir kleine bis mittelgroBe
Veranstaltungen fiillen. Um einen barrierefreien und
sicheren Zugang zu den RGumen zu ermdglichen, ist
der Einbau eines Aufzugs im Haupttreppenhaus so-
wie die Ertlichtigung eines zweiten Treppenhauses
aus Brandschutzgriinden vorgesehen. Zusdtzlich
sollen die Toilettenanlagen im 1. OG barrierefrei
umgestaltet werden. Durch die Umgestaltung des
Eingangshereichs im Erdgeschoss soll ein barriere-
freier, komfortabler und einladender Zugang zur ge-
samten Anlage ermdglicht werden.

Fir die geplante MaBnahme wird eine kurzfristige
Realisierung zwischen 2024 und 2025 angestrebt.
Die angegebenen Kosten basieren auf einer Kosten-
schatzung durch die Kloster Wiedenbriick eG, die
wiederum auf einem Vorentwurf basiert. Es sollen



baldmdglichst weitere Fachplanungen beauftragt
werden, eine Kostenberechnung auf Grundlage ei-
ner Entwurfs- oder Ausfiihrungsplanung soll spdtes-
tens im Herbst 2023 vorliegen.

C04 Aufwertung Radwegenetz. Zur Aufwertung
des gesamtstddtischen Radwegenetzes sind die vor-
handenen Radwege instand zu setzen und teilweise
auszubauen sowie fehlende Radwege und Schutz-
streifen zu erg@nzen. Denkbar ist auch eine partielle
Ausweisung bestehender Stralen als Fahrrad-
strale. Auch das Angebot an sicheren und mdg-
lichst tiberdachten und ggf. abschlieBbaren Radab-
stellanlagen an zentralen Punkten fiir Bewohner*in-
nen und Tourist*innen soll ausgebaut werden, dies
wurde bei der Beteiligung mehrfach angemerkt.
Dariiber hinaus sollen die aktuellen Trends beziig-
lich nachhaltiger Fahrradmohilitét und insbeson-
dere der wachsende Anteil an E-Bikes bei allen Pla-
nungen beachtet werden.

Um den Anteil des Radverkehrs am modal split zu
erhohen, sind vor allem solche Verbindungen zu
stirken, die die Radfahrer*innen auf kiirzestem und
bequemstem Weg zu den wichtigen innerstddti-
schen Zielen leiten oder sie durch die Innenstadt
fuhren. In Nord-Siid-Richtung sind dies in erster Li-
nie die WasserstraBe und die Lange StralRe. In
West-Ost-Richtung gibt es in der Innenstadt hinge-
gen keine attraktive und klar ausgewiesene Verbin-
dung ftr den Radverkehr. Das Konzept sieht vor,
eine derartige Verbindung vom Konrad-Adenauer-
Platz tiber die MarienstraBe und die Beckerpassage
zu fihren und so die Anbindung der &stlichen Ort-
steile an die Emsaue bzw. Flora Westfalica zu ver-
bessern. Alternativ sind auch andere Verbin-
dungsoptionen im funktionalen und gestalterischen
Verkehrskonzept Innenstadt (AO3) zu priifen. Durch
die Verbindung kann sowohl der innerértliche Rad-
verkehr als auch der touristische Radverkehr ge-
stdrkt werden. Zur Verdeutlichung der Verbindung
sind entsprechende Beschilderung aufzustellen und
dartiber hinaus auch Markierungen und Strallen-
querungen, insbesondere (iber die WasserstraBe, zu
verbessern.

CO5 Innenstadtring FuB- und Radverkehr. Als
wichtige MaBnahme zur Stdrkung des innerortli-
chen FuB- und Radverkehrs ist die Einrichtung eines
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durchgdngigen, attraktiven und ringférmigen kom-
binierten FuB- und Radwegs entlang der Emsaue
und der Umflut vorgesehen. Als Vorbild dient die
Minsteraner Promenade. Teile dieses Innenstadt-
rings sind bereits vorhanden, insgesamt ist das
Wegesystem aber nicht einheitlich befestigt und
auch nicht durchgéngig ausgeschildet. Problem-
punkte sind aktuell auch die Stralenquerungen, ins-
besondere an den Stadteingdngen. Hier sind in Ver-
bindung mit MaBnahme AO3 bauliche Lésungen in
Form von Markierungen, Aufpflasterungen oder Am-
pelanlagen zu finden. Der Innenstadtring kann die
Orientierung sowohl fiir Tourist*innen als fiir orts-
ansdssige Biirger*innen deutlich verbessern. Es
wird angestrebt, den Anteil des Radverkehrs am
modal split durch die kombinierten MaBnahmen
C04 und CO5 deutlich zu erhéhen und somit einen
Beitrag fiir den Klimaschutz zu leisten.

Die Umsetzung der MaBnahme soll zwischen 2026
und 2027 erfolgen.

C06 Innerstidtische Baumpflanzungen. Als eigen-
stindige Mallnahme zur Verbesserung der klimati-
schen und dkologischen Rahmenbedingungen sol-
len innerhalb des Planungsgebiets rd. 35 neue
Bdume gepflanzt werden. Darliber hinaus wird mit
der MaBnahme auch dem - in der Beteiligung viel-
fach geduBerten - Wunsch nach mehr Bepflanzung,
Rechnung getragen. Magliche Standorte hierfiir
sind die offentlichen Grinfldchen und Spielpldtze,
aber auch offentliche StraBen und Pldtze. Die ge-
planten Baumneupflanzungen in den separaten Um-
baumaBnahmen fiir StraBen und Platze werden
hierbei nicht mit eingerechnet. Die Pflanzungen der
Bdume kann entweder durch den stddtischen Bau-
hof oder moglicherweise auch in gemeinschaftli-
chen Pflanzaktionen mit der Birgerschaft Wieden-
briicks erfolgen. Bei den Baumpflanzungen werden
im Vorfeld Aspekte/Maoglichkeiten des Schwamm-
stadtprinzips geprift. Die konkrete Anzahl der
Bdume ist vom Anteil der Bdume im Schwammstadt-
prinzip abhdngig.

Zur Umsetzung ist ein Zeitraum zwischen 2025 und
2028 vorgesehen.



CO7 Aktivitdtszonen fiir Jugendliche. Innerhalb
des historischen Stadtkerns gibt es nach wie vor ei-
nen grolRen Bedarf an Treffpunkten im &ffentlichen
Raum, die speziell auf die Belange von Jugendlichen
zugeschnitten sind. Der Wunsch nach zusdtzlichen
Angeboten wurde auch im Beteiligungsverfahren
mehrfach geduBert. Die Stadt hat im IHK von 2011
bereits ein entsprechendes Projekt vorgesehen, das
bislang allerdings nicht umgesetzt werden konnte.
Im ISEK Historischer Stadtkern Wiedenbriick+ wird
das Projekt wieder aufgegriffen. Im Rahmen der
MaRnahme BO2 ist eine umfangreiche Beteiligung
der Jugendlichen vorgesehen, im Anschluss daran
soll ein speziell ausgerichtetes Angebot im 6ffentli-
chen Raum geplant und realisiert werden.

Da fiir die MaBnahme bislang noch keine detaillier-
ten Planungen vorliegen, wird eine Pauschalsumme
als Kostenschdtzung angegeben. Aufgrund der vo-
rangestellten intensiven Beteiligungsphase wird
von einer Realisierung in 2025 ausgegangen.

C08 Aufwertung von Spielplitzen. Wie die Ana-
lyse und auch die Beteiligung gezeigt haben, gibt es
bei Teilen der innerstddtischen Spielpldtze einen
Aufwertungsbedarf. Die MalBnahme CO8 sieht vor,
den ehemaligen Spielplatz am Loher Wall neu zu er-
richten. Ausreichende Freifldchen sind dort vorhan-
den und eine Planung liegt bereits vor. Fiir die
Spielplatze im Blockinnenbereich Katthagen/Lich-
testraBe sowie am Emsufer auf Hohe der Reumont-
Promenade wird langfristig (vrsl. In Phase I1) eine
grundlegende Erneuerung vorgeschlagen. Dies um-
fasst sowohl einen partiellen Austausch des Mobili-
ars als auch eine Neuordnung der Fldchen und eine
stdrkere Begriinung im Sinne des Klimaschutzes.
Die neuen Spielgerdte sollen méglichst barrierefrei
ausgefiihrt werden und somit auch Kindern mit Be-
hinderungen einen maoglichst einfachen Zugang er-
moglichen.

Die Umsetzung soll kurzfristig im Jahr 2023 erfol-
gen.
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MaBnahmen Phase Il

A - Vorbereitung: Stidtebauliche Planung und
Konzepte

AO05 Gestaltungskonzept offentlicher Raum und
Stadteingdinge. Der 6ffentliche Raum wird stark
durch die Méblierung und Bepflanzung sowie die
Oberfléchenmaterialien von Stralen, Pldtzen und
Wegen geprdgt. Zur Méblierung zdhlen neben Sitz-
gelegenheiten, Milleimern, Beleuchtungen, Spielge-
riten und Fahrradsténdern auch touristische Hin-
weisschilder. Um die Aufenthalts- und Gestaltungs-
qualitdt in der Innenstadt zu verbessern, wird ein
Gestaltungskonzept fiir die 6ffentlichen RGume er-
arbeitet. Dieses soll eine hochwertige und einheitli-
che Gestaltung sichern, die aber gleichzeitig die un-
terschiedlichen Anforderungen der verschiedenen
TeilrGume berticksichtigt. Im Konzept soll eine Hie-
rarchisierung und Typisierung von Pldtzen und Stra-
Ren ausgearbeitet und eine Vorauswahl an geeigne-
ten Bodenmaterialien, Raumaufteilungen und M&b-
lierungselementen getroffen werden. Hierbei kann
auf den Konzeptentwurf ,,StraBenraumgestaltung
im historischen Stadtkern Wiedenbriick® zuriickge-
griffen werden. Auch die ausreichende Beleuchtung
des offentlichen Raums sowie die Inszenierung
wichtiger Orte und Gebdude spielen eine wichtige
Rolle. Darliber hinaus wurde in den Beteiligungsver-
fahren mehrfach angeregt, stdrkeren Fokus auf eine
durchgdngige und hochwertige Bepflanzung und
Begriinung zu legen. Das Konzept soll als Grundlage
fur alle zukinftigen Planungen im 6ffentlichen
Raum dienen. Neben den Aspekten einer méglichst
barrierearmen Gestaltung sollen auch der Klima-
schutz sowie die Anpassungen an die Auswirkungen
des Klimawandels besonders beriicksichtigt werden.
Aus diesem Grund wird hoher Wert auf energiespa-
rende Beleuchtung durch LEDs, auf klimaresiliente
Bepflanzungen sowie auf Elemente zum Umgang
mit Starkregenereignissen gelegt.

Eine Sonderstellung im Gestaltungskonzept nehmen
die Stadteingdnge ein. Hierzu zéhlen der Zugang im
Norden (Rindertor), im Stidwesten (Langenbriicker
Tor) und im Siidosten (Neuenpfértner Tor). Sowohl
die Analyse als auch die verschiedenen Beteili-
gungsformate haben gezeigt, dass die Zufahrtshe-
reiche zum Stadtkern verschiedene verkehrliche
Probleme aufweisen und dartber hinaus auch ge-
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stalterisch keine addéquaten ,, Tore* zur Altstadt dar-
stellen. Dies kann beispielsweise durch Stelen, Hin-
weisschilder, Lichtinstallationen oder sonstige Mar-
kierungen behoben werden. Beziiglich der verkehrli-
chen Probleme soll im Konzept aufgezeigt werden,
wie die Stadteingdnge durch Zebrastreifen, Ampeln,
Aufpflasterungen oder dhnliches verbessert werden
konnen.

Im IHK Wiedenbriick 2011 waren bereits dhnliche
Projekte vorgesehen. Die Konzeption der Stadtein-
gtinge wurde iiber einen Anderungsbescheid in eine
Mehrfachbeauftragung zur Neugestaltung des Kon-
rad-Adenauer-Platzes umgewandelt. Das Méhblie-
rungskonzept fiir den 6ffentlichen Raum wurde um-
gesetzt, bezieht sich allerdings nur auf private Mob-
lierungen der Gastronomen des Marktplatzes. Inner-
halb des ISEKs ist die Umsetzung zu Beginn der
Phase Il vorgesehen.

A06.1 Entwicklungsverfahren ,,Auf der Schanze*
- Masterplan Gesamtgebiet. Die Entwicklung des
innenstadtnahen Gewerbestandorts ,,Auf der
Schanze® hin zu einem attraktiven Wohn- und
Dienstleistungsstandort wird von der Stadt Rheda-
Wiedenbrick seit mehreren Jahren verfolgt, konnte
aber bislang nicht umgesetzt werden. Der urspriing-
liche, aus einem 2003 durchgefiihrten stadtebauli-
chen Wettbewerb hervorgegangene, Entwurf konnte
nicht umgesetzt werden, u.a. da er eine Verlegung
der Kreisstrale 1 erforderlich gemacht hdtte. In ei-
ner Machbarkeitsstudie wurden 2015 alternative
Bebauungsoptionen in verschiedenen Teilabschnit-
ten geprift. Bei der Studie handelte es sich um eine
MaRnahme aus dem IHK Wiedenbriick 2011. Die
Vorschldge wurden wegen langfristiger Nutzungs-
anspriiche einzelner Nutzer*innen im stdlichen Teil-
bereich sowie Eigentumswechseln im nérdlichen
Areal bislang nicht realisiert. Aufgrund des abseh-
baren Entfallens der regionalplanerischen Siche-
rung der ehemaligen Bahntrasse und des entspre-
chenden Grunderwerbs sowie der Entwicklungshe-
reitschaft einzelner privater Eigentiimer*innen,
ergibt sich fiir die Stadt nun die Chance, eine Trans-
formation des Gebiets voranzutreiben.

Fiir die Entwicklung des Gebiets wird ein dreiphasi-
ges Entwicklungsverfahren vorgeschlagen. In der
ersten Phase wird aufbauend auf der bestehenden



Machbarkeitsstudie, dem laufenden Bebauungs-
planverfahren Nr. 434 ,Auf der Schanze® und den
neuen Gegebenheiten ein stddtebaulicher Master-
plan fiir das Gesamtgebiet erarbeitet. Dort werden
fir die einzelnen Teilbereiche verschiedene, grund-
legende Nutzungs- und Bebauungsoptionen gepriift
und die Vor- und Nachteile dieser Varianten erlgu-
tert. Zentrale Themen des Konzepts sind die Anord-
nungen der verschiedenen Nutzungsbausteine, die
Verlegung bzw. Umgestaltung des noérdlichen Park-
platzes, die Schaffung von alternativen Standorten
fir das Karnevalsfest sowie die Untergliederung in
sinnvolle Realisierungsabschnitte. Dariiber hinaus
werden selbstverstdndlich auch die Fragestellungen
einer klimaresilienten Stadt- und Freiraumplanung,
von zukunftsweisenden Wohnformen sowie von kli-
maschonenden Gebdude- und Mobilitdtskonzepten
im Masterplan eine wichtige Rolle spielen. Die be-
reits in der Politik diskutierte Idee einer Mobilsta-

tion im nordlichen Kreuzungsbereich wird in die Pla-

nung integriert. In das Planungsgebiet soll zusdtz-
lich zum bisherigen Plangebiet innerhalb von Kreis-
straBe 1 und Heinrich-Plts-StraRe, auch ein Teilge-
biet nordlich der HauptstraBe miteinbezogen wer-
den.

Eine Umsetzung der MaRnahme zu Beginn von
Phase Il wird empfohlen, um méglichst frithzeitig
eine planerische Grundlage fiir die beiden anschlie-
Renden Qualifizierungsverfahren zu schaffen.

A06.2 Entwicklungsverfahren ,,Auf der Schanze“

- Qualifizierungsverfahren Stadteingang. Aufbau-

end auf den Ergebnissen der MaBnahme A06.1 soll
fir den nordlichen Abschnitt der KreisstraRe 1, also
den Kreuzungsbhereichen von HauptstraBBe, Lange
Stralle, Limernweg und ,,Auf der Schanze” ein Qua-
lifizierungsverfahren durchgefiihrt werden. Hierbei
sind sowohl ein geregeltes Wettbewerbsverfahren
als auch eine Mehrfachbeauftragung denkbar. Der
Fokus des Verfahrens liegt darin, eine freirgumlich-
gestalterische sowie verkehrstechnische Lésung fir
die in der Analyse beschriebenen Probleme dieses
Bereiches zu finden. Hierdurch sollen die Rahmen-
bedingungen fiir FuBgdnger*innen und Radfah-
rer*innen verbessert und die Funktion als Stadtein-
gang gestdrkt werden. Auch die bereits bei A06.1
beschriebene Mobilstation ist zu beriicksichtigen.
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Denkbar ist auch, die in A06.1 vorgeschlagenen Be-
bauungsoptionen hinsichtlich ihrer Eignung als Rah-
mung des Stadteingangs in diesem Verfahren ver-
tiefend priifen zu lassen.

Aufgrund des vorgeschalteten Verfahrens fiir A0O6.1
ist fir die MaBnahme A06.2 erst eine Umsetzung
zwischen 2030 und 2031 realistisch.

A06.3 Entwicklungsverfahren ,,Auf der Schanze*
- Qualifizierungsverfahren Stddtebau. Zusdtzlich
zu A06.1 sind ein oder mehrere stddtebauliche Qua-
lifizierungsverfahren in Form von Wettbewerbsver-
fahren oder Mehrfachbeauftragungen vorgesehen.
Aufbauend auf den grundsdtzlichen Vorgaben des
Masterplans sollen hierdurch hochwertige und ver-
tiefte stddtebauliche Losungen fir einzelne Teilbe-
reiche gefunden werden, die im Anschluss realisiert
werden kénnen. Denkbar sind hier beispielsweise
separate Verfahren fiir den nérdlichen, mittleren
und stdlichen Bereich. Auch ein gesondertes (ggf.
auch hochbauliches) Verfahren fiir das Bahnhofsge-
bdude mit Umfeld sind moglich. Mit den vorgeschla-
genen Verfahren setzt Rheda-Wiedenbriick die, fir
Mittelstédte vorbildliche, Strategie von stddtebau-
lich oder architektonischen Qualifizierungsverfah-
ren flr zentrale stadtische Entwicklungshereiche
fort.

Aufgrund des vorgeschalteten Verfahrens AO6.1 ist
fir die MaBnahme eine Umsetzung zwischen 2030
und 2031 realistisch.

B — MaBnahmen zur Aktivierung und Begleitung

BO1 Stadtteilmanagement. Es ist geplant, das
Stadtteilmanagement auch in Phase Il weiterzufiih-
ren. Voraussetzung ist eine erfolgreiche Umsetzung
in Phase |, dies ist durch eine entsprechende Evalu-
ierung zu kldren.

BO2 Fortlaufende Beteiligungsformate. Auch fir
die Beteiligungsformate wird ein Bedarf fiir eine
Weiterfiihrung in Phase Il gesehen. Dies betrifft ins-
besondere die Begleitung bzw. Vorbereitung der
StraBenbaumaBnahmen.



BO3 Verfiigungsfonds. Weiterhin ist geplant, den
Verfligungsfonds in Phase Il weiterzufiihren. Vo-
raussetzung ist neben dem Interesse der privaten
Akteure auch eine erfolgreiche Durchfiihrung in
Phase |, dies ist durch eine entsprechende Evaluie-
rung zu kldren. Als Laufzeit sind die Jahre 2029 bis
2033 vorgesehen.

BO4 Neuauflage Haus-, Hof- und Fassadenpro-
gramm. Es wird davon ausgegangen, dass es auch
in Phase Il Bedarf fiir Aufwertungen von Gebduden
und Grundstiicken in Rahmen des Haus-, Hof- und
Fassadenprogramm geben wird. Aus diesem Grund
soll das Programm in den Jahren 2029 bis 2033
fortgesetzt werden.

C - BaumaBnahmen

C01 Modernisierung und Instandsetzung von Ge-
béiuden. Auch fiir die Modernisierung und Instand-
setzung wird von einem zusdtzlichen Handlungshe-
darf in Phase Il des ISEK ausgegangen. Mit der an-
gesetzten Unterstiitzung von 375.000 € kdnnen
nach Schatzung der Stadt ein bis zwei weitere Pro-
jekte geférdert werden.

€03.2 Umnutzung des Klosters zu einer Gemein-
bedarfseinrichtung - Klostergarten. Neben der be-
schriebenen Etablierung von Multifunktionsrdumen
und der Gestaltung des Eingangsbereichs soll auch
der Klostergarten angepasst werden. Fir diesen Be-
reich ist eine zeitgemdBe Weiterentwicklung vorge-
sehen, der eine neue Nutzung als (iberwiegend) 6f-
fentliche Griinfldche ermdglicht. Konkret umfasst
die MaBnahme die barrierefreie Neugestaltung der
Wege sowie die gdrtnerische Umgestaltung von
Teilbereichen. Eine klimatisch angepasste Weiter-
entwicklung des Gartens wird angestrebt.

Fir die geplante MaBnahme ist eine Realisierung im
Jahr 2029, also in der Phase Il des ISEK vorgesehen.

C04 Aufwertung Radwegenetz. Die Aufwertung
des Radwegenetzes aus Phase | soll auch in Phase Il
in den Jahren 2032 bis 2034 fortgesetzt werden.

C06 Innerstidtische Baumpflanzungen. Die Pflan-
zung von innerstddtischen Bdaumen aus Phase | soll
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auch in Phase Il in den Jahren 2031 und 2032 fort-
gesetzt werden (rd. 15 Bdume).

Co8 Aufwertung von Spielplitzen. Die Aufwertung
des von Spielpldtzen soll auch in Phase Il in den
Jahren 2031 und 2032 fortgesetzt werden.

C09 Gestaltung und Aufwertung Markt. Der Markt
bildet das Herz der gesamten Innenstadt und wird
sowohl in den Sommermonaten durch Aullengastro-
nomie und im Winter durch den beliebten Christ-
kindImarkt stark frequentiert. Problematisch ist aus
Sicht der Biirgerschaft allerdings das Kopfstein-
pflaster, welches zwar gestalterisch gut zur histori-
schen Altstadtbebauung passt, aber eine starke Ein-
schrinkung fiir mobilitdtseingeschrdnkte Personen
darstellt.

Fiir das ISEK wurde ein freiraumplanerischer Test-
entwurf erarbeitet, der an den Platzridndern eine
rund drei Meter breite Fldche mit einem gesdgten
Natursteinpflaster vorsieht. Dieses Pflaster erlaubt
einen barrierearmen Zugang fir alle Personen. Um
die Verbindung zum nordlichen Kirchplatz zu ver-
bessern, wird vorgeschlagen, die StraBe ,Markt” mit
in die Gestaltung einzubeziehen. Ebenso soll ein
Ubergang zwischen Markt und Konrad-Adenauer-
Platz geschaffen werden, der mehr Sicherheit fir
FuBgdnger*innen schafft. Hierfir ist der entspre-
chende Abschnitt der Langen Strae umzubauen.
Der Testentwurf kann als Grundlage fiir das Qualifi-
zierungsverfahren AO4 dienen. Zudem soll im Rah-
men des Qualifizierungsverfahrens Elemente zum
Umgang mit Starkregenereignissen (bspw.
Schwammstadtprinzip) gepriift und mit CO9 umge-
setzt werden.

Die MaRnahme CO9 stellt die Umsetzung der Ergeb-
nisse aus dem Qualifizierungsverfahren AO4 dar.
Als Umsetzungszeitraum sind die Jahre 2029 und
2030 vorgesehen.

C10 Gestaltung und Neuordnung Biischers Platz.
Auch der Bischers Platz bildet einen prignanten
Freiraum in der Innenstadt. Aufgrund der nahezu
vollstindigen Nutzung als Parkplatz sowie der Ge-
staltung stellt sich der Platz allerdings nur begrenzt
attraktiv dar.



\ Elektroladestationen,
S Car-Sharing, Packstation
Fahrradparkhaus
Reparaturstation
LadeschlieBfiicher

32 Stellplitze

Beispielhaftes Grobkonzept Biischers Platz (Variante 2)

Fir das ISEK wurden zwei Testentwiirfe erarbeitet, Mobilstation wurde die Variante in der Diskussion
die die verschiedenen Nutzungsmdglichkeiten des jedoch nicht weiterverfolgt.

Platzes beispielhaft veranschaulichen. Variante 1 In Variante 2 werden die Platzgestaltung sowie die

sieht eine Neupflasterung und Begriinung eines Mobilstation aus Variante 1 - in verkleinerter Form

Teils des Parkplatzes vor. Im Ubergang zur Gosse - mit einer Tiefgarage kombiniert. Hierdurch ergibt

LHimmelreich“ soll an Stelle der vorhandenen Park- sich die Chance, die entfallenden oberirdischen

IGtze ein komfortables Fahrradparkhaus bzw. eine . ) )
P P Parkpldtze auf dem Biischers Platz zu kompensieren

Mobilstation mit Lademdglichkeiten fiir E-Bikes ent- und zusétzliche, raumlich gebiindelte Parkpldtze zu

stehen, welche sowohl den Bewohner*innen als

erschaffen.
auch Tourist*innen dienen soll. Direkt angrenzend
sind Stellplitze fiir E-Autos sowie Carsharing-Ange- Der Biischers Platz nimmt im innerstddtischen Ver-
bote vorgesehen. Ein kleiner Teil der Fldche soll als kehrssystem eine wichtige Stellung ein, die ver-
offentlicher Platz gestaltet werden, der als Treff- schiedenen Umbauoptionen sind daher vorab im
punkt oder fiir AuBengastronomie genutzt werden funktionalen und gestalterischen Verkehrskonzept
kann. Insgesamt soll der Biischers Platz durch die Innenstadt (AO3) zu priifen. Dies sollte auch eine
MaRnahmen einen Beitrag zu einem zukunftswei- Priifung der Kosten sowie Betreiberkonzepte fir die
senden Verkehrssystem mit reduziertem PKW-Ver- Tiefgarage umfassen. Die Variante 2 der Testent-
kehr leisten. Durch die Uberplanung eines Teils der wiirfe soll als Grundlage fur das Qualifizierungsver-
Parkplatzanlage entfallen in dieser Variante rd. 35 fahren (AO4) herangezogen werden, auf dessen
Parkpldtze. Aufgrund der zu groR dimensionierten Grundlage die Umgestaltung realisiert werden soll.

Bei der Umsetzung sind klimarelevante Aspekte wie
eine energiesparende Beleuchtung, eine stdrkere
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Bepflanzung oder Elemente zum Umgang mit
Starkregenereignissen zu beachten. Nach einer

Neugestaltung soll der Platz tempordr als multifunk-

tionale Veranstaltungsfldche, insbesondere fiir die
Kirmes genutzt werden.

Aufgrund des vorangehenden Qualifizierungsver-
fahrens ist eine Umsetzung zwischen 2030 und
2031 realistisch.

C11 Gestaltung und Aufwertung Kirchplatz. Der
Kirchplatz stellt neben dem Markt den zweiten gro-
Ben und zentral gelegenen Innenstadtplatz dar. Im
Gegensatz zum sehr belebten Markt finden sich ent-
lang des Kirchplatzes allerdings nur wenige Erdge-
schossnutzungen, so dass der Platz an den meisten
Tagen nur wenig belebt wirkt. Die Lage auf dem
ehemaligen, zur Kirche gehérenden Friedhof
schrinkt die Gestaltungsmaoglichkeiten der Flache
zusdtzlich ein. Aktuell stellt sich der Platz als groB-
tenteils gleichmdRig gepflasterte Fldche dar, auf
der hgufig PKW ungeordnet parken.

Zur Aufwertung des Platzes bestehen, aufbauend
auf den Ergebnissen der Beteiligungsformate, ver-
schiedene Ideen. So gilt es, den zentralen Platzbe-
reich in seiner jetzigen Form zu belassen und die
Randbereiche geringfligig umzugestalten. Als Be-
grenzung des inneren Platzbereiches werden am
Rand Sitzgelegenheiten vorgeschlagen. Am ostli-
chen Rand konnte ein Fahrradhduschen zum tber-
dachten Abstellen von Radern errichtet werden.
Diese Ideen konnen als Grundlage fiir das Qualifi-
zierungsverfahren (AO4) herangezogen werden, auf
dessen Grundlage die spdtere Umgestaltung reali-
siert werden kdnnte. Bei der Umsetzung sind klima-
relevante Aspekte wie eine energiesparende Be-
leuchtung oder eine stdrkere ggf. mobile Bepflan-
zung zu beachten. Fiir alle genannten Aspekte ist
eine enge Abstimmung mit dem Pastoralverbund
Reckenberg geplant.

Aufgrund der nachgelagerten Prioritdt sowie des
vorgeschalteten Qualifizierungsverfahrens ist eine
Umsetzung 2032 realistisch.

€12 WasserstraBe — Ubergang Reckenberg.

Die WasserstraBe wird aktuell in erheblichem MaRe
durch innerdrtlichen Durchgangsverkehr befahren
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und trennt daher den zentralen westlichen Innen-
stadtbereich vom 6stlichen Teilraum ab. Hierdurch
wird insbesondere das historische bauliche Ensem-
ble im Bereich Reckenberg sowie der dahinter lie-
gende Park vom Zentrum abgeschnitten. Durch eine
neue Querungsmoglichkeit sowie die Umgestaltung
des Parkplatz- bzw. Vorplatzbereichs zwischen
Sparkasse, Kirche und Kreisverwaltung soll die Ver-
bindung verbessert und insbesondere fiir Pas-
sant*innen attraktiver gestaltet werden. Der genaue
Standort und die Art des Ubergangs wird im Rah-
men des Verkehrskonzeptes (A0O3) konkretisiert da
sich dieser alternativ z.B. auch in Hohe der StraRe
,Am neuen Werk‘ anbieten konnte.

Die Realisierung der MaBnahme soll in den Jahren
2030 und 2031 erfolgen.

C13.1 Gestaltung und Aufwertung Stadteingiinge
- Rindertor/Nordwall. Wie in der Analyse beschrie-
ben, zeigen die Stadteingdnge zur Wiedenbriicker
Altstadt verschiedene verkehrliche Probleme auf
und stellen dariiber hinaus auch keinen addquaten
Auftakt zur Innenstadt dar. Aus diesem Grund sollen
die genannten Bereiche sowohl verkehrlich als auch
gestalterisch aufgewertet werden. Die Verbesserung
der StraBenquerung fir Radfahrer*innen und FuR-
gdnger*innen ist in Form eines Zebrastreifens, einer
Ampel oder einer Aufpflasterung denkbar. Durch
Stelen, Hinweisschilder, Markierungen, Lichtinstal-
lationen oder dhnliche MaBnahmen soll der Zugang
zum historischen Stadtkern stdrker erkennbar wer-
den. Von der in der Offentlichkeit diskutierten Wie-
deraufbaus des historischen Rindertors wird u.a.
aus verkehrstechnischen Griinden abgeraten.

Fiir den weiter nérdlich angrenzenden Kreuzungsbe-
reich von Bielefelder StraBe, Breite StraBe und Va-
renseller StraBe wird eine Ampelanlage vorgeschla-
gen. Es empfiehlt sich eine Priifung der geplanten
MaRnahmen durch das funktionale und gestalteri-
sche Verkehrskonzept Innenstadt (AO3).

C13.2 Aufwertung Stadteinginge - Langenbrii-
cker Tor/Lange StraBe. Fiir den Stadteingang im
Bereich Langenbriicker Tor/Lange StraRe ergibt sich
eine dhnliche Aufgabenstellung wie fiir den Bereich
Rindertor/Nordwall. Zu beachten ist hierbei der di-
rekt angrenzende Bereich ,Auf der Schanze®, der



ebenfalls eine verkehrliche und gestalterische Neu-
ordnung erfahren soll. Beide Planungen sind zwin-
gend aufeinander abzustimmen. Es wird eine Um-
setzung zwischen 2032 und 2033 empfohlen.

Ziel der Aufwertung ist es, den historischen Stadt-

eingang durch Stelen, Hinweisschilder, Lichtinstal-
lationen o.A. zu markieren. Ebenso soll die Umge-

staltung zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit
fur FuBgdnger*innen und Radfahrer*innen beitra-
gen. Dies soll durch die Schaffung von Zebrastrei-

fen, Ampeln, Aufpflasterungen etc. erfolgen.

C13.3 Aufwertung Stadteingéinge — Neues
Tor/WasserstraBe. Fiir den Stadteingang im Be-
reich Neues Tor/WasserstraRe ergibt sich eine dhn-
liche Aufgabenstellung wie fiir die beiden anderen
Eingangsbhereiche. Auch die Aufwertung des Stadt-
eingangs zielt darauf ab, den historischen Stadtein-
gang ablesbar zu machen und die Sicherheit fiir alle
Verkehrsteilnehmenden zu erhohen. Wie auch beim
Stadteingang Langenbriicker Tor/Lange StraBe
(C13.2) ist mit der StraRe ,Auf der Schanze® eine
KreisstraRe (K1) betroffen und somit eine enge Ab-
stimmung mit dem Kreis Gutersloh zwingend erfor-
derlich.

Zeit-, Kosten- und Finanzierungsplanung

Die moglichst genaue Zeitplanung bildet eine wich-
tige Voraussetzung fir die Realisierung der be-
schriebenen MaBnahmen. Uber einen langen Zeit-
raum ist diese jedoch nur bedingt moglich. Haus-
haltsengpdsse durch unvorhergesehene Ausgaben,
Kostensteigerungen bei Planungen oder Verzoge-
rungen bei Verhandlungen sind nur einige exempla-
rische Faktoren, die bei Entwicklungsprojekten die-
ser Art zu Anderungen in Zeitpldnen fiihren kénnen
und daher eine flexible Handhabung seitens der
Stadt Rheda-Wiedenbriick und des Férdergebers er-
fordern.

Die Kosten- und Finanzierungsplanung bei stadte-
baulichen Entwicklungskonzepten erfolgt tiblicher-
weise anhand einer Kosten- und Finanzierungsiber-
sicht (KoFi). Sie dient als Instrumentarium fiir die

Planung, Steuerung, Koordinierung und das Control-

ling stadtebaulicher EntwicklungsmaBnahmen. Zu-
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sammen mit dem MaBnahmenkonzept und der Ge-
bietsabgrenzung bildet sie die erforderliche Grund-
lage fiir die Beantragung von Férdermitteln und die
anschlieBende Durchfiihrung der GesamtmaR-
nahme. Gleichzeitig schafft sie den fiskalischen Fi-
nanzierungsrahmen fiir die Einplanung der notwen-
digen Eigenmittel aus dem kommunalen Haushalt.
Um einen Uberblick iiber die Kosten der einzelnen
Vorhaben zu erméglichen, ist diesem Kapitel eine
tabellarische Projekt- und Kostenitbersicht beige-
flgt. Bei den Kostenangaben handelt es sich um
erste Schatzungen, die sich, je nach Planungsstand
und Konkretisierung der Projekte, Gndern kénnen.

Um Ziele und MaBnahmen zielgerichtet umsetzen
und Férdermittel beantragen zu kénnen, ist fir die
Aufnahme in die Férderprogramme neben der Kos-
ten- und Finanzierungsplanung die genaue Abgren-
zung und Bestimmung des Fordergebietes erforder-
lich. Das Fordergebiet kann deckungsgleich mit dem
Untersuchungsgebiet sein, um angrenzende Gebiete
erweitert werden oder nur einen Teil dessen umfas-
sen. Im Falle der Entwicklung des Wiedenbrticker
Stadtkerns entspricht das Férdergebiet dem be-
schriebenen Untersuchungsgebiet. Das Gebiet wird
so abgegrenzt, dass diejenigen Bereiche mit erhoh-
tem Handlungsbedarf, wie er in der Analyse festge-
stellt wurde, beriicksichtigt werden. Es handelt sich
dabei um einen Bereich, der eine besonders inten-
sive, offentliche Ausstrahlung als Versorgungs-
schwerpunkt und bedeutender Wohn- und Ge-
schiftsbereiche vorweist und damit besonderen Ein-
fluss auf die Gestalt und Funktionsvielfalt des Stadt-
kerns und damit auf die gesamte Stadt Rheda-Wie-
denbriick nimmt.

Die Stadt Rheda-Wiedenbriick beabsichtigt die Ge-
bietsabgrenzung durch politischen Beschluss fest-
zulegen, in dem die EntwicklungsmaBnahmen
zweckmdRig durchgefiihrt werden sollen. Das ISEK
bildet die Grundlage fir diesen Beschluss.

Tabellarische MaBnahmeniibersicht

Abgeleitet aus den beschriebenen MaRnahmen, der
Kosten- und Finanzierungsiibersicht und der Priori-
sierung wurden Projektbldtter zu den einzelnen
MaRnahmen ausgearbeitet. Die Projekthbldtter bie-
ten eine zusammenfassende und vergleichbare Dar-
stellung. Die vollstdndigen Projektbldtter sind dem



Bericht angehangen, die wichtigsten Kennzahlen in
der beiliegenden Tabelle zusammengefasst. Die an-
gehangenen Projektbldtter beinhalten dabei ver-
schiedene Themen:

- Mit der MaBnahmenbeschreibung werden die
Projekte konkret beschrieben, sodass ein genau-
eres Verstdndnis der MaRnahme erméglicht
wird.

- Unter Handlungsfeld(er)werden die mit der
MaBnahme in Verbindung stehenden Hand-
lungsfelder benannt.

- Der Punkt Ziele gibt an, welche konkreten Ent-
wicklungsziele das Projekt erreichen mochte, um
der Uibergeordneten Zielstruktur zu entsprechen.

- Der Punkt Voraussetzungen/Abhdngigkeiten ver-
deutlicht besondere Umsténde, welche das Pro-
jekt beeinflussen kénnen, wie beispielsweise
notwendige Kooperationen mit Grundstiicksei-
gentiimer*innen oder eine Abhdngigkeit von an-
deren Projekten aus dem ISEK.

- Unter 7rdgerwerden alle privaten oder 6ffentli-
chen Institutionen benannt, welche im Zuge der
Projektrealisierung beteiligt sind.

- Bei der Realisierung wird angegeben, in wel-
chem Jahr bzw. in welchen Jahren das Projekt
umgesetzt werden soll.

- Zusdtzlich werden den MaRnahmen Prioritéten
von 1 (hoch), tiber 2 (mittel) bis 3 (niedrig) zuge-
ordnet. Die Stufe der Prioritdt beschreibt die
Wichtigkeit der MaBnahmenumsetzung.

- Der Uibergeordnete Punkt Kostenschédtzung gibt
einen groben Uberblick, iiber die geschétzten
Kosten des Projektes. Dabei werden Aussagen
zu den Gesamtkosten, den zuwendungsfdhigen
Ausgaben, dem Anteil beantragter Férderung
sowie dem stddtischen Eigenanteil angegeben.
Zudem wird das jeweilige Forderprogramm so-
wie der Forderungsgrund gemdfR der Forder-
richtlinie aus dem Jahr 2008 angegeben.
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Bei den Kostenansdtzen fiir Konzepte oder Bera-
tungsmaBnahmen werden - wenn nicht anders be-
schrieben - Erfahrungswerte aus anderen Kommu-
nen oder aus Rheda-Wiedenbriick zugrunde gelegt.
Die Kostenschdtzungen fiir den Umbau von StraRen,
Pldtzen und Wegen resultieren hingegen auf m2-An-
sdtzen, die mit der Projektflache multipliziert wer-
den. Fiir StraBen sowie Pldtze in einfacher Ausfiih-
rung wurde ein Ansatz von 300 €/m2 gewdhlt, fur
hochwertige Platzausfiihrung (z. B. mit groRen Na-
tursteinfléchen) ein Ansatz von bis zu 550 €/mz2. Fiir
Strallen und Pldtze in mittlerem Ausfiihrungsstan-
dard wurden 350 €/m2 angesetzt, bei Schulhofge-
staltungen 200 €/m2. Bei allen genannten Werten
sind Planungs- und Nebenkosten sowie die Mehr-
wertsteuer enthalten. Soweit fiir einzelne MaBnah-
men bereits Kostenschdtzungen seitens der Stadt
oder eines anderen Betreibers vorlagen, wurden
diese tibernommen.

In den vergangenen Jahren kam es insbesondere im
Baugewerbe zu erheblichen jdhrlichen Preissteige-
rungen, seit 2021 ist zudem auch ein deutlicher An-
stieg der allgemeinen Inflation zu beobachten. Aus
diesem Grund wurde bei der Kostenberechnung eine
jahrliche Kostensteigerung von 5% eingerechnet. Je
nach geplantem Zeitpunkt der Projektrealisierung
fallt die gesamte Kostensteigerung somit unter-
schiedlich hoch aus. Details zu Kostenansétzen und
eingereichten Kostensteigerungen sind der tabella-
rischen Manahmeniibersicht zu entnehmen.

Die Projekte werden nicht nur schriftlich, sondern
auch in Kartenform dargestellt. In der Projektiber-
sichtskarte erfolgt eine genaue Verortung der ein-
zelnen MaBnahmen. Mit der Grafik zur MaRnah-
menumsetzung werden die Realisierungszeitrdume
der MaRnahmen anschaulich dargestellt.
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TEIL F | UMSETZUNGSEMPFEHLUNGEN

Als Handlungsrichtschnur fir Verwaltung und Poli-
tik liegt der Stadt Rheda-Wiedenbriick mit dem ISEK
nun ein Orientierungsrahmen fir die zukinftige Ent-
wicklung des historischen Stadtkerns Wiedenbrick
vor. Neben seiner Notwendigkeit zur Umsetzung der
Entwicklungsziele und MaBnahmen bietet er einen
umfassenden Uberblick zu allen fiir die Stadtteilent-
wicklung relevanten Themen und Aufgaben. Er be-
schreibt die ortsgerechte Umsetzung baulicher, frei-
rdumlicher, sozialer, verkehrlicher und infrastruktu-
reller MaBnahmen und soll damit auch zukiinftige
planerische Entscheidungen vorbereiten.

Das ISEK stellt somit die Voraussetzung fiir die wei-
tere Konkretisierungen und die Erarbeitung weiter-
gehender formeller und informeller Planungen dar.
Die formulierten Zielaussagen, Grundsdtze und kon-
kreten Empfehlungen bilden dabei eine hervorra-
gende Grundlage, die Arbeit der Verwaltung, politi-
schen Gremien, Biirger*innen und sonstige Ak-
teur*innen zu strukturieren und auf eine solide Ba-
sis zu stellen. Die Umsetzung muss dabei bewusst
gesteuert und gemeinsam von o6ffentlichen und pri-
vaten Akteur*innen intensiv verfolgt werden. Im
Wesentlichen ist der Erfolg der Realisierung damit
von der erfolgreichen Zusammenarbeit und Kommu-
nikation aller Akteur*innen abhéngig. Als zentraler
Baustein geht damit ein intensiver Steuerungs- und
Ablaufprozess mit der Entwicklung einher.

SchliisselmaBnahmen und Durchfiihrungsempfeh-
lungen

Die Entwicklung des Stadtkerns von Wiedenbriick
soll kontinuierlich erfolgen. Das bedeutet, dass die
Umsetzung konkreter Projekte und MaBnahmen im-
mer in Abhdngigkeit méglicher Synergieeffekte und
des Umsetzungsaufwandes entwickelt werden. Die
Prioritdt einer MaBnahme steht somit immer im Ver-
hdltnis zu den vielschichtigen Herausforderungen,
die mit einer Umsetzung verbunden sind. So stellen
Aspekte wie Flachenverfligharkeiten, Nutzerpotenti-
ale, vorhandene bauliche und freirdumliche Qualitd-
ten, der bauliche Aufwand oder die Koordination
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und Organisation des Umsetzungsprozesses bestim-
mende Faktoren dar, die auf die Realisierung ein-
wirken und frithzeitig gesteuert werden missen.

Angesichts der Vielzahl vorgeschlagener MaBnah-
men ist es daher wichtig, SchlisselmaBnahmen zu
benennen. Ihnen gelten vermehrte Aufmerksamkeit
und eine hohe Prioritdt bei der Umsetzung. Die Prio-
ritdt der MaBnahmen ist dabei abhdngig vom Stand
der planerischen Vorbereitung sowie von der erhoff-
ten Signalwirkung fir die Umsetzung des ISEK. Gro-
Ber Wert wird zundchst auf die Gestaltung wichtiger
Freirdume und die Schaffung einer entsprechenden
Infrastruktur und Wohnumfeldqualitdt gelegt.

Im Falle des ISEK Wiedenbriick sind dies
die vorbereitenden Konzepte AQ2 Gestaltungs-
satzung und -handbuch, AO3 funktionales und
gestalterisches Verkehrskonzept Innenstadt so-
wie AO4 Qualifizierungsverfahren Stadtplitze
(Markt-, Kirch- und Biischersplatz,
die MaBnahmen zur Aktivierung und Begleitung
BO1 Stadtteilmanagement, BO2 Fortlaufende
Beteiligungsformate und BO4 Neuvauflage Haus-,
Hof- und Fassadenprogramm sowie
die BaumaBnahmen CO1 Modernisierung und In-
Standsetzung von Gebduden, CO2 klimaresili-
ente Schulhofgestaltung Ratsgymnasium | und
I, CO9 Gestaltung und Aufwertung Markt, CO4
Aufwertung Radwegenetz sowie CO3 Umnut-
zung des Klosters zu einer Gemeinbedarfsein-
richtung.

Diese MaBnahmen tragen maBgeblich zur klimage-
rechten Verbesserung des Stadtbildes und der Frei-
rdume, der Steigerung der Wohn-, Versorgungs- und
Aufenthaltsqualitdt, der Barrierefreiheit sowie der
aufeinander abgestimmten Abwicklung aller Ver-
kehre bei. Sie kénnen damit die zentralen Problem-
felder im Wiedenbriicker Stadtkern spiirbar behe-
ben.
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Baulich-réiumliche Qualifizierung

Insbesondere im Hinblick auf die Entwicklung der
zentralen Freirdume (Markt, Kirchplatz und Bii-
schers Platz) sowie das Entwicklungsgebiet ,,Auf der
Schanze* sind Qualifizierungsverfahren zur Steige-
rung der baulich-rdumlichen Qualitdt von entschei-
dender Bedeutung. Hierbei gilt es, das Wiedenbri-
cker Stadtbild im Zuge der Entwicklung kontinuier-
lich zu verbessern und die Attraktivitdt und Atmo-
sphdre im Stadtkern zu steigern. Die vorbereitenden
MaBnahmen - zusammengefasst unter A - Vorbe-
reitung: Stddtebauliche Planung und Konzepte -
nehmen daher eine wichtige Rolle bei der zukiinfti-
gen Entwicklung ein.

Zur Steigerung der ortlichen Baukultur und der da-
mit verbundenen Sicherung hoher Gestaltqualitaten
sollten neben den formellen Planverfahren abge-
stimmte informelle und qualitdtssichernde Instru-
mente verwendet werden:

- Reguldre Wetthewerbsverfahren oder Mehrfach-
beauftragungen zur Konkretisierung und Vertie-
fung der im ISEK vorgeschlagenen Konzepte,

- Investorenauswahlverfahren fiir mégliche gro-
Rere private Vorhaben auch zur Steigerung der
stddtebaulichen und architektonische Qualitdt,

- qualitdtssichernde Verfahren fiir die Gestaltung
offentlicher StraBen und Pldtze sowie fiir wich-
tige Griin- und FreirGume, wobei bei Freiraum-
und Platzgestaltungen eine aktive Mitwirkung
der Birger*innen vorgesehen werden sollte,

- gestalterische Hinweise und Vorgaben in Form
eines Gestaltungshandbuches fiir den Wieden-
briicker Stadtkern zur gezielten Férderung der
ortlichen Bautradition,

- Einbindung des Gestaltungsbeirates der Stadt
Rheda-Wiedenbriick bei entsprechenden Vorha-
ben.

Mit den Projektbeschreibungen wird beschrieben,
fir welche MaBnahmen qualitdtssichernden Verfah-
ren durchgefiihrt werden sollen. Dartiber hinaus
kénnen sich durch veréinderte Rahmenbedingungen
oder Erfordernisse zusdtzliche Verfahren ergeben.
Diese sollen den hier beschriebenen Zielen und In-
halten folgen.
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Nachhaltigkeitsgedanken

Mit dem ISEK wird eine nachhaltige und klimage-
rechte Entwicklung des Wiedenbriicker Stadtkern
beschrieben. MaBnahmen zum Klimaschutz und zur
Klimaanpassung nehmen daher eine dominierende
Rolle ein. Die nachhaltige Umsetzung der MaRnah-
men erfolgt dabei auf zwei Ebenen: Zum einen als
Vorgaben bei der Flachenentwicklung und zum an-
deren bei der Umsetzung konkreter MaBnahmen.

Im Rahmen der zukiinftigen Entwicklung werden
weitergehende Potentiale der Innenentwicklung ge-
nutzt und bisher teils untergenutzte Fldchen in das
Stadtgeflige eingebunden. Durch die Ndhe zu wich-
tigen Infrastruktureinrichtungen wird damit das Ziel
einer ,Stadt der kurzen Wege* verfolgt. Bauliche
und freirdumliche Entwicklungen kénnen dabei auf-
zeigen, dass der Wunsch nach einer kompakten
Siedlungsstruktur und der Bedarf an Freifldchen fir
Klimaschutz-/Klimaanpassungsstrategien kein Wi-
derspruch sein muss.

Die mit dem ISEK beschriebene nachhaltige Stadt-
entwicklung setzt zudem starker auf Mobilitétsan-
gebote, die eine Alternative zum eigenen Fahrzeug
darstellen. Die Nutzung des &ffentlichen Verkehrs
oder Angebote fiir den Rad- und FuBgdngerverkehr
machen Wiedenbriick zu einem zukunftsfdhigen Ort
und sollten bei der Umsetzung verstérkt beachtet
werden.

Mit den Projektbldttern und Konzepte werden Ideen
konkret beschrieben, wie das Klima positiv beein-
flusst bzw. die stddtische Infrastruktur an die Fol-
gen des Klimawandels angepasst werden kann. Es
ist unumgdnglich, diese Projekte bei ihrer Umset-
zung stdndig auf diese Aspekte hin zu Uberpriifen
und weiterzuentwickeln.

Das Ziel der Minimierung des Energie- und Ressour-
cenverbrauchs muss sich auch im einzelnen Bau wi-
derspiegeln, wobei alle Lebenszyklusphasen eines
Gebdudes zu berticksichtigen sind - von der Roh-
stoffgewinnung tber die Errichtung bis zum mdgli-
chen Riickbau. Anforderungen der Nachhaltigkeit
zielen dabei neben moglichen Standards zur
Plusenergiebauweise und zur Verwendung geeigne-
ter Baumaterialien auch auf die Nutzungsintensitdt



der Gebgude ab. Zusdtzliche Elemente, wie Dachbe-
griinung und die Nutzung von Solarenergie, sind in

Abstimmung mit Belangen des Denkmalschutzes zu
beriicksichtigen und als fester Bestandteil der Ent-

wicklung zu begreifen.

Evaluierung und Erfolgskontrolle

Der Wert des ISEK wird sich am besten an der Um-
setzung der formulierten Ziele messen lassen. Somit
ist eine laufende Erfolgskontrolle und die Versteti-
gung des Prozesses von zentraler Bedeutung, um
den Projektstatus, den Projekterfolg und die Pro-
jektwirkung zu ermitteln. Mit einer fortlaufenden
Evaluierung wihrend der Umsetzungsphase kdnnen
so die abgeleiteten Ziele und MaRnahmen tberpriift
und gegebenenfalls reguliert und angepasst wer-
den.

Die Uberpriifung der Ziele und des Umsetzungs-
stands sollte in regelmdRigen Abstiénden erfolgen
und soll in entsprechenden Berichten dokumentiert
werden. Dabei sollen neben dem Umsetzungsstand
auch Erfolgsfaktoren, Verzégerungen oder Hemm-
nisse aufgenommen und nach Auen kommuniziert
werden. Nicht mehr giiltige Ziele und Entwicklungs-
maBnahmen miissen unter Einbeziehung der politi-
schen Gremien modifiziert, ersetzt oder gestrichen
werden. Bei Nichterreichen der Umsetzungsziele
sind mégliche Schwierigkeiten oder Hindernisse zu
beschreiben und gegebenenfalls Korrekturen vorzu-
nehmen.

Die Evaluierung und Erfolgskontrolle sollen dabei
sukzessive und in regelmdBigen Absttnden erfol-
gen. Die Projektevaluation sollte durch die Stadt
Rheda-Wiedenbriick oder das Stadtteilmanagement
gesteuert und nachgehalten werden. Hierzu ist ein
zielfiihrendes Konzept zu erarbeiten, das von den
maBgeblichen Akteuren akzeptiert wird. Ein Evalu-
ierungskonzept sollte dabei wenigstens folgende
Bausteine umfassen:

- Erstellung eines Zielsystems und Uberpriifung
der Zielerreichung mit Hilfe von geeigneten Indi-
katoren

- Projekt-Dokumentationssystem (z.B. Projektda-
teien/-datenbldtter) zur Evaluation der einzel-
nen Projekte
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- Durchfiihrung von Befragungen, um die Erfolge
bzw. Wirkungen des Konzepts aus Sicht der Be-
wohnerschaft zu unterschiedlichen Zeitpunkten
zu untersuchen

- Analyse zentraler qualitativer Prozesse/Aspekte
des ISEK anhand von Projektfallstudien und da-
rauf aufbauend die konzeptionelle Beratung und
Unterstlitzung des Stadtteilmanagements sowie
weiterer Akteure vor Ort

Insgesamt ist anzustreben, die Offentlichkeit einmal
im Jahr (beispielsweise am Tag der Stddtebauférde-
rung) iiber den Umsetzungsstand des ISEK zu infor-
mieren und die Ergebnisse der Evaluierung nach au-
Ben zu tragen. In diesem Sinne sind die Evaluie-
rungsberichte im Vorfeld der fortlaufenden Beteili-
gungsformate zu veroffentlichen, um Interessierten
Gelegenheit zu geben, auf die weitergehende Um-
setzung einzuwirken. Nur so kann ein offener und
transparenter Umsetzungsprozess erméglicht wer-
den.

Partizipation und Kommunikation

Der bei der Erarbeitung des ISEK eingeschlagene
und bewdhrte Weg einer intensiven Beteiligung der
Offentlichkeit und der Entscheidungstréiger*innen
muss auch bei dessen Umsetzung fortgesetzt wer-
den. Eine erfolgreiche Umsetzung durch 6ffentliche
und private Akteur*innen setzt dabei einen breiten
Konsens zwischen Bevolkerung, Politik, Stadtver-
waltung und weiteren Akteur*innen voraus - nicht
zuletzt durch eine transparente und stetige Kommu-
nikation.

Die positive Umsetzung und das Gelingen ist somit
kein Selbstlgufer. Der Wert des Konzeptes fiir Wie-
denbriick und seine Bewohner*innen wird sich am
besten an der Umsetzung der formulierten Ziele
messen lassen. Im Wesentlichen ist der Erfolg der
Realisierung damit von der erfolgreichen Zusam-
menarbeit und Kommunikation aller Akteure abhdn-
gig. Aus diesem Grund erfordert die Umsetzung der
MaRnahmen eine interdisziplindre Zusammenarbeit.
Sie muss fester Bestandteil des Verwaltungshan-
delns und des Handelns der Akteur*innen vor Ort
sein. Als zentraler Baustein neben der konkreten
»Hilfe vor Ort* in Form von Beratungsleistungen ist
daher die Begleitung der zukiinftigen Entwicklung



durch Offentlichkeitsarbeit und Marketing sowie
eine ausgiehige Biirger*inneninformation und -be-
teiligung wahrend der Umsetzung der Entwicklungs-
maBnahmen vonnéten.

Die Zusummenarbeit mit der Biirgerschaft und Ex-
pert*innen aus verschiedenen Bereichen des stddti-
schen Lebens ist somit als fester Bestandteil zu be-
greifen. Ihre Einbindung fiihrt zu einem breit gefd-
cherten Erkenntnisgewinn und kann bei der Umset-
zung der MaBnahmen positiv unterstiitzen. Dies um-
fasst Beteiligungsangebote fiir die konkretisieren-
den Planung der MaBnahmen und wdhrend der bau-
lichen Umsetzung. Zur Konzeptumsetzung und
Durchfiihrung des Entwicklungsprozesses empfiehlt
sich daher der Aufbau einer umfassenden Projekt-
struktur, die sich aus mehreren Bausteinen zusam-
mensetzt.

Einen dieser Bausteine sollen die fortlaufenden, re-
gelmdRig stattfindenden Beteiligungsformate in
Form von , Wiedenbriicker Zukunftswerkstdtten™
darstellen. Ziel ist es, durch einen stetigen Informa-
tionsaustausch iber den Umsetzungsstand des ISEK
einen transparenten Planungs- und Umsetzungspro-
zess anzustoRen, der von der Offentlichkeit berei-
chert und mitgetragen wird. Durch die Werkstétten
kann zudem eine Netzwerkstruktur aufgebaut wer-
den, die wdhrend der gesamten Umsetzung fortge-
schrieben und in den Stadtteil hineingetragen wird.

Fiir die Entscheidungs- und Umsetzungsphase ist es
zudem ratsam eine Lenkungsgruppe oder einen Bei-
rat einzurichten. Die Lenkungsgruppe ist ein Bera-
tungsgremium fiir die Umsetzung des ISEK im Sinne
der beschriebenen Ziele und Grundsdtze. Er ist ein
Verbindungsglied zwischen Akteur*innen vor Ort,
der stddtischen Verwaltung und der Politik und be-
fasst sich mit den Angelegenheiten, die die Vorbe-
reitung und Durchfiihrung der Stadtentwicklung im
Wiedenbricker Stadtkern mittelbar oder unmittel-
bar betreffen. Zu seinen Aufgaben gehéren in der
Regel die Beratung tber die Festlegung von
Schwerpunkten und Prioritdten von EinzelmaRnah-
men, die Représentation der Beteiligten an der Ge-
meinschaftsaufgabe, die Beratung tber den Einsatz
von Fordermitteln, Vorschldge fiir die Umsetzung
des Stadtebauférderungsprogramms durch die Ver-
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waltung sowie weitere Aufgaben, die sich gegebe-
nenfalls aus der Evaluierung der Umsetzung erge-
ben. Die Lenkungsgruppe sollte regelmdRig, min-
destens eimal im Jahr tagen. Er sollte sich aus Ver-
treter*innen der politischen Fraktionen in Rheda-
Wiedenbriick, Vertreter*innen der Stadt Rheda-Wie-
denbriick (z.B. Stadtplanung, Umwelt, Soziales,
Wirtschaftsférderung), értlichen Vertreter*innen
und ,Multiplikator*innen* (z.B. Gewerbetreibende,
Vereine, Institutionen) sowie mindestens zwei ge-
wdhlten Vertreter*innen der Biirgerschaft zusam-
mensetzen.

Zusdtzlich ist eine geeignete Organisations- und
Steuerungsstruktur bei der Stadt Rheda-Wieden-
briick aufzubauen. Bestandteil der Struktur ist die
Benennung einer Projektleitung sowie einer Projekt-
gruppe, die den Umsetzungsprozess des ISEK be-
gleitet. Die Projektleitung tibernimmt dabei die
Kommunikation in der Verwaltung und koordiniert
die projektiibergreifende Zusammenarbeit der Fach-
verwaltungen. Die Projektleitung ist die wichtigste
Schnittstelle zwischen Verwaltung und Stadteilma-
nagement sowie den Akteur*innen in Wiedenbriick.
In der Projektgruppe sind alle Fachdienststellen auf
der Arbeitsebene vertreten, die zur Umsetzung des
ISEK erforderlich sind. Die Projektleitung innerhalb
der Verwaltung organisiert und informiert diese Ar-
beitsebene, bindet sie in die inhaltliche Arbeit ein
und stimmt kommunale und stadtteilspezifische
Projekte ab.

Als weiterer Baustein ist fiir die praktische Umset-
zung des ISEK friihzeitig ein Stadtteilmanagement
einzusetzen. Die Aufgaben sind im zugehdrigen Pro-
jektbogen beschrieben. Im Kern soll das Manage-
ment die Umsetzung des MaBnahmenprogramms
unterstiitzen, die Kommunikation und das Marke-
ting sicherstellen, Vor-Ort-Ansprechpartner*in sein,
die drtlichen Akteur*innen sowie Investor*innen un-
terstlitzen und die Beteiligung der Biirgerschaft vor-
bereiten und begleiten.

Darlber hinaus sollte der Umsetzungsprozess ISEK
von Beginn an eng mit der Politik abgestimmt wer-
den. Aus diesem Grund sollen Zwischenberichte in
Fachausschiissen der Stadt Rheda-Wiedenbriick
vorgestellt und diskutiert werden. Die Ergebnisse
und Einschdtzungen der politischen Vertreter*innen



sollen dabei als wichtige Hinweise der weiteren hes MaB an Transparenz vermittelt und der Blick-

Ausarbeitung und Umsetzung verstanden werden. winkel aller Akteure tiber das hergebrachte Handeln
hinaus erweitert werden. Die aktive und fachiiber-

Insgesamt kann durch einen gezielten und offenen greifende Einbindung aller Akteur*innen stellt dabei

Partizipations- und Kommunikationsprozess ein ho- sicher, dass die Umsetzung des ISEK fiir den Stadt-
kern von Wiedenbriick Erfolg hat.
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AUSBLICK

Wie viele andere Stddte steht Rheda-Wiedenbriick
in den ndchsten Jahren und Jahrzehnten vor groBen
Herausforderungen. Diese bewegen sich im Span-
nungsfeld verénderter Rahmenbedingungen und
Herausforderungen auf globaler und lokaler Ebene.
So fithren gesamtgesellschaftliche Prozesse, wie die
fortschreitende Digitalisierung, der Klimawandel,
eine insgesamt gestiegene Mobilitdtsbereitschaft
oder auch die Individualisierung der Wohnbedirf-
nisse zu spiirbaren Auswirkungen auf den Wohn-,
Wirtschafts-, Versorgungs- und Freizeitstandort
Wiedenbriick.

In der Gesamtbetrachtung weist die Stadt Rheda-
Wiedenbriick groRes Entwicklungspotential auf.
Trotz vielfdltiger Erfolge aufbauend auf dem Mas-
terplan 2020+ fiir Rheda-Wiedenbriick (2010) und
dem IHK fir den Historischen Stadtkern Wieden-
briick (2011) konnten diese Potentiale bislang noch
nicht voll ausgeschopft werden. Die an der Umset-
zung der Konzepte beteiligten Akteur*innen haben
daher erkannt, dass weitergehender Handlungsbe-
darf besteht und die bisherigen Ziele, angestollenen
Projekte sowie die damit verbundenen Erfolge tiber-
priift und fortgeschrieben werden missen.

Um sich also weiterhin als attraktiver Wohn- und
Wirtschaftsstandort positionieren zu kdnnen, stellt
die Stadt Rheda-Wiedenbriick mit der Aufstellung
des ISEK fiir den historischen Stadtkern Wieden-
briick und seinen angrenzenden Stadtréumen die
entsprechenden Weichen fir die zukiinftige Ent-
wicklung. Diese Entwicklung ist eine grof3e Heraus-
forderung fur alle beteiligten Akteur*innen und wird
noch Gber viele Jahre eine der zentralen Aufgaben
der Stadt Rheda-Wiedenbriick darstellen.

Das vorliegende ISEK bietet einen umfassenden
Uberblick zu allen fiir die Stadtentwicklung relevan-
ten Themen und Aufgaben fiir die ndchsten Jahre.
Die Definition von Leitzielen, Grundsdtzen und Mal3-
nahmenvorschlégen bildet eine hervorragende
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Grundlage, die Arbeit der Verwaltung, politischer
Gremien und Biirger*innen zu strukturieren und auf
eine solide Basis zu stellen. Mit dem ISEK werden
damit sowohl eine strategische Orientierung als
auch ein erneutes umfassendes Stadtentwicklungs-
konzept fiir den Wiedenbriicker Stadtkern auf den
Weg gebracht.

Die Stadt Rheda-Wiedenbriick geht somit einen fiir
die Zukunft wichtigen Schritt. Eine strategische Aus-
richtung fiir die ndchsten 8 bis 12 Jahre wird kombi-
niert mit der Stabilisierung der Innenstadt. Somit
besteht die groBe Chance, bestehende Missstinde
und strukturelle Defizite zu iiberwinden und damit
ein positives Signal fir die zukiinftige Entwicklung
zu leisten.

Bei der Umsetzung steht die Beteiligung unter-
schiedlicher Ziel- und Interessengruppen im Fokus.
Die bei der Erstellung des Konzeptes erprobte und
bewdhrte intensive Beteiligung der Akteurs- und
Birgerschaft soll auch in Zukunft fortgesetzt wer-
den und deren Ergebnisse in die Planungen einflie-
Ren.

Die Schaffung eines lebendigen und klimagerechten
Stadtkerns mit einem attraktiven Versorgungs- und
Gastronomieangebot, generationeniibergreifenden
Aufenthaltsmdglichkeiten sowie der Erhalt als
Wohnstandort fiir unterschiedliche Zielgruppen ist
damit von nun an gemeinschaftliche Aufgabe. Auf
diesem Wege kénnen die Chancen der Fordermittel-
gewdhrung abgewogen und die Entwicklung auf
eine solide Basis gestellt werden. Insgesamt kann
so ein hohes Mal an Transparenz vermittelt und der
Blickwinkel aller Akteur*innen {iber das herge-
brachte Handeln hinaus erweitert werden. Die ak-
tive und fachiibergreifende Entwicklung stellt dabei
sicher, dass die Umsetzung des ISEK Erfolg und der
integrierte Ansatz Bestand hat.
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